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Araç içi acil çağrı sistemlerinin şiddetli çarpışmalara dayanımının test edilmesine ilişkin teknik şartlar ve işlemler (yüksek şiddetli negatif ivme deneyi)

1. Şartlar
1.1. Performans şartları
1.1.1. Araç içi acil çağrı sistemlerine, ayrı teknik ünitelere ve aksamlara yönelik bu ekteki madde 2 uyarınca gerçekleştirilen yüksek şiddetli negatif ivme deneyi, ivmelenme/negatif ivmelenme sonrasında aşağıdaki şartların yerine getirildiği gösterildiği takdirde başarılı kabul edilir:
1.1.2. AVS yayımı ve kodlama: Acil çağrı sistemi veya temsili düzen, AVS'yi 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına başarılı şekilde iletebilmelidir.
1.1.3. Olay zamanının belirlenmesi: Acil çağrı sistemi veya temsili düzen, acil çağrı olayına ilişkin güncel zaman bilgilerini belirleyebilmelidir.
1.1.4. Konumun belirlenmesi: Acil çağrı sistemi veya temsili düzen, güncel araç konumunu doğru şekilde belirleyebilmelidir.
1.1.5. Mobil şebekeye bağlanabilirlik: Acil çağrı sistemi veya temsili düzen, mobil şebekeye bağlanabilmeli ve verileri bu şebeke üzerinden aktarabilmelidir.
2. Deney işlemleri
2.1. Yüksek şiddetli negatif ivme deneyi işlemlerinin amacı
Bu deneyin amacı, şiddetli bir araç kazasında ortaya çıkabilen atalet kuvvetlerine maruz kaldıktan sonra 112 tabanlı acil çağrı sisteminin uzun süreli işlevselliğini doğrulamaktır.
2.2. Parçaların temsili düzeni (araç gövdesi olmadan) üzerinde aşağıdaki deneyler yapılır.
2.2.1. Temsili düzende, acil çağrı sisteminin AVS’yi acil çağrıda başarılı şekilde oluşturması ve aktarması için gerekli kıldığı tüm parçalar yer alır.
2.2.2. Kontrol modülü, güç kaynağı ve deney acil çağrısının yapılması için gerekli olan diğer parçalar bu kapsamda yer almaktadır.
2.2.3. Mobil haberleşmeye yönelik harici anten de bu kapsamda yer alır.
2.2.4. Kablo tesisatı sadece ilgili konektörler (test edilen aksamlara bağlanan) ve kablo uzunluğu ile gösterilebilir. Kablo tesisatının uzunluğu ve fiili sabitleme yöntemi, acil çağrı sisteminin farklı montaj düzenlerini temsil edebilecek şekilde teknik servisin görüşü alınarak imalatçı tarafından belirlenebilir.
2.3. Negatif ivme/ivme işlemleri
2.3.1. Aşağıdaki koşullar dikkate alınır:
	a) Deney 20 ± 10 °C ortam sıcaklığında gerçekleştirilir.



	b) Deneyin başında güç kaynağı, sonraki doğrulama deneylerinin yapılabilmesine olanak sağlayacak şekilde şarj edilmiş olmalıdır.


2.3.2. Test edilen parçalar, araca montaj için kullanılan montaj parçaları ile deney düzeneğine sabitlenir. Eğer güç kaynağının özel montaj parçaları, bir çarpışma esnasında güç kaynağını serbest bırakmak üzere kırılacak şekilde tasarlanmış ise bu parçalar deneyde kullanılmaz. Teknik servis, gerçek hayattaki yüksek şiddetli bir çarpışma esnasında bahsi geçen serbest bırakma işleminin, sistemin işlevselliğine zarar vermediğini doğrulamalıdır (örneğin güç kaynağı bağlantısının kesilmemesi).
2.3.3. Eğer negatif ivme/ivme düzeneğinin bir parçası olarak ilave kelepçe veya başka bağlantı elemanları kullanılır ise bu parçalar, deneyin sonuçlarının etkilenmesini önlemek üzere negatif ivme/ivme düzeneğine yeteri kadar sağlam sabitleme yapılabilmesini sağlamalıdır.
2.3.4. Acil çağrı sistemi, aşağıdaki Tablo ve Şekilde belirtilen darbe koridoruna uygun şekilde hızlandırılır ve yavaşlatılır. Negatif ivme/ivme işlemleri, negatif ivme/ivme düzeneğinin sağlam bir parçasında ölçülür ve CFC-60 ile filtrelenir.
2.3.5. Deney darbesi, Tabloda belirtilen asgari ve azami değerler arasında olmalıdır. Azami hız değişimi (ΔV) 70 km/saat [+0/–2 km/saat] olmalıdır. Öte yandan eğer imalatçı ile yapılan anlaşma neticesinde deney daha yüksek bir ivme veya negatif ivme ile yapılır ise daha yüksek bir ΔV ve/veya daha uzun bir deney süresi tatmin edici kabul edilir.
2.3.6. Madde 2.2'de bahsi geçen parçalar, en kötü düzende test edilir. Kızak üzerindeki konumları ve yönleri, imalatçının montaj tavsiyelerine uygun olmalı ve 2017/78/AB Yönetmeliği kapsamında düzenlenen tip onayı belgesinde belirtilmelidir.
2.3.7. Deney darbesi (pulse) hakkında açıklama

Şekil
Deney darbesinin asgari ve azami eğrisi (darbe koridoru)
[image: ]

Tablo
Deney darbesinin asgari ve azami eğrisinin ivme/negatif ivme değerleri
	Nokta
	Zaman (ms)
	İvme/negatif ivme (g)

	A
	10
	0

	B
	34
	65

	C
	38
	65

	D
	46
	0

	E
	0
	16

	F
	25
	77

	G
	47
	77

	H
	60
	0



2.4. Doğrulama işlemleri
2.4.1. Olay esnasında hiçbir kablo bağlantısının kopmadığı doğrulanır.
2.4.2. Performans şartları, yüksek şiddetli negatif ivmeye tabi tutulan güç kaynağı kullanılarak ve bir deney çağrısı yapılarak doğrulanır.
2.4.3. Deney çağrısı yapılmadan önce:
	a)
	Acil çağrı sisteminin (gerçekte veya sanal olarak) açık gökyüzü koşullarını temsil edecek şekilde GNSS sinyallerini alması,



	b)
	Acil çağrı sisteminin GNSS konum sabitlemesi için güç beslemeli durumda yeterli zamana sahip olması,



	c)
	Teknik servis ve imalatçının kararlaştırdığı şekilde madde 2.7’de belirtilen bağlantı işlemlerinden birinin tüm deney çağrıları için uygulanması,



	ç)
	Tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasının 112 tabanlı sistem tarafından verilen bir acil çağrıyı almak üzere hazırda bulunması,



	d)
	Gerçek bir 112 Acil Çağrı Merkezine gönderilen sahte bir acil çağrının canlı şebeke üzerinden yapılamaması,
sağlanmalıdır.



2.4.4. İmalatçının tavsiyelerine göre başlatma yapılarak bir deney çağrısı (itme modu) yapılır.
2.4.5. Aşağıdakilerin tümü doğrulanır:
	a)
	AVS'nin bir 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası tarafından alındığı doğrulanır. Bunun için acil çağrı sisteminden verilen bir AVS'nin başlatma işleminin ardından başarılı bir şekilde alındığını ve çözüldüğünü gösteren 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası kaydı gereklidir. Eğer AVS kod çözme işlemi AVS rv0 artıklık sürümünde başarısız ancak daha yüksek bir artıklık sürümünde veya ETSI/TS 126 267'de tarif edilen şekilde sağlam modülatör modunda başarılı olur ise bu durum kabul edilebilirdir.



	b)
	AVS'nin güncel zaman bilgilerine sahip olduğu doğrulanır. Bunun için 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası tarafından alınan AVS'de yer alan zaman bilgilerinin kaydedilen gerçek başlatma aktivasyon zamanına göre en fazla 60 saniye sapma yaptığını gösteren bir deney kaydı bulunmalıdır. Eğer acil çağrı sistemi, deneyden önce bir GNSS konum sabitlemesi yapamaz ise aktarma işlemi tekrar edilir.



	c)
	[bookmark: __DdeLink__4017_836847960]AVS'nin doğru ve güncel konum bilgilerine sahip olduğu doğrulanır. Bunun için IVS konumu ile gerçek konum arasındaki farkın (dIVS) 150 metreden az olduğunu ve 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına aktarılan gizlilik bitinin "konuma güvenilebilir" olduğunu gösteren bir deney kaydı ile madde 2.5'te tanımlanan şekilde Araç Konumu Deney İşlemleri esas alınır.


2.4.6. Uygun 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası komutu kullanılarak deney çağrısı sonlandırılır (örneğin kapatma).
2.5. Konumlandırma deneyi işlemleri
2.5.1. GNSS aksamlarının işlevselliğinin sürekliliği, sistemin konum girdileri ile konum çıktıları karşılaştırılarak doğrulanır.
2.5.2. "IVS konumu" (φIVS, λIVS) şu şekilde olmalıdır: GNSS anteni açık gökyüzü koşularında (gerçek veya sanal) iken bir 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına aktarılan AVS'de konumun yer alması.
2.5.3. "Gerçek konum" ise (φgerçek, λgerçek) aşağıdaki şekilde olmalıdır:
	a)
	Gerçek GNSS sinyalleri kullanıldığında GNSS anteninin fiili konumu (bilinen konum veya acil çağrı sistemi haricinde başka şekilde belirlenen konum) veya



	b)
	Simüle edilen GNSS sinyalleri kullanılarak simüle edilen konum.


2.5.4. IVS konumu ile gerçek konum arasındaki sapma (dıvs), aşağıdaki eşitlikler kullanılarak hesaplanır:


	
	Δφ = φIVS – φgerçek
Δλ = λIVS – λgerçek







	
	[image: Formula]



Burada:
Δφ: Enlem farkı (radyan)
Δλ: Boylam farkı (radyan)

Not: [image: Formula]; 1 mas = 4,8481368 · 10– 9 rad

φm : Ortalama enlem (kosinüs hesaplamasına uygun birimde) 
R: Dünyanın yarıçapı (ortalama) = 6.371.009 metre

2.5.5. Eğer acil çağrı sistemi, deneyden önce bir GNSS konum sabitlemesi yapamaz ise konumlandırma deneyi işlemi tekrar edilebilir.
2.6. Anten deneyi işlemleri
2.6.1. Eğer deney çağrısı için kullanılan bağlantı işlemleri havadan veri iletiminden faydalanmıyor ise mobil şebeke anteninin işlevselliğinin sürekliliği, aşağıdaki işlemler takip edilerek negatif ivme olayının ardından anten ince ayar durumu kontrol edilerek doğrulanır.
2.6.2. Antenin belirtilen frekans bandı dahilinde yer alan bir frekansta negatif ivme olayı ardından harici mobil şebeke anteninin gerilim duran dalga oranı (VSWR) ölçülür.
2.6.2.1. Ölçüm, anten besleme noktasına mümkün olduğunca yakın bir yerde güç ölçüm cihazı, anten analiz cihazı veya SWR ölçüm cihazı kullanılarak yapılır.
2.6.2.2. Güç ölçüm cihazı kullanıldığında aşağıdaki eşitliğe göre hesaplama yapılır:
[image: Formula]



Burada:
Pf : İleri yönde ölçülen güç
Pr : Ters yönlü/yansıtılan ölçülen güç

2.6.3. İmalatçı tarafından yeni antenler için verilen şartnamelere uygunluk doğrulanır.
2.7. Bağlantı işlemleri
2.7.1. Simüle edilen mobil şebeke işlemleri
2.7.1.1. 112 tabanlı sistem tarafından verilen bir TS12 çağrısının kamuya kapalı (örneğin simüle edilen) mobil şebeke üzerinden ve havadan yapılması ve tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına yönlendirilmesi sağlanır.
2.7.1.2. Deneyde kullanılan tahsisli bir 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası, tercihan EN 16454 uyarınca belgelendirilmiş, geçerli EN standartlarına uygun olmalı ve teknik servisin kontrolünde bulunan bir 112 Acil Çağrı Merkezi simülatörü olmalıdır. Sesli haberleşme deneylerinin yapılabilmesini sağlayan bir sesli arayüze sahip olmalıdır.
2.7.1.5. Bu işlem için en az -99 dBm veya eşdeğeri mobil şebeke kapsamı tavsiye edilmektedir.
2.7.2. Kamuya açık mobil şebeke işlemi
2.7.2.1. Uzun bir numaraya gönderilen TS11 çağrısının (TS12 çağrısı yerine) 112 tabanlı sistem tarafından verilmesi ve bu işlemin kamuya açık bir mobil şebeke üzerinde yapılması ve tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına yönlendirilmesi sağlanır.
2.7.2.2. Deneyde kullanılan tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası, tercihan EN 16454 uyarınca belgelendirilmiş, geçerli EN standartlarına uygun olmalı ve teknik servisin kontrolünde bulunan bir 112 Acil Çağrı Merkezi simülatörü olmalıdır. Sesli iletişim deneylerinin yapılabilmesini sağlayan bir sesli arayüze sahip olmalıdır.
2.7.2.5. Bu işlem için en az -99 dBm veya eşdeğeri mobil şebeke kapsamı tavsiye edilmektedir.
2.7.3. Kablolu Aktarım İşlemi
[bookmark: __DdeLink__2357_683185734]2.7.3.1. 112 tabanlı sistem tarafından verilen bir TS12 çağrısının sadece özel şebeke simülatörüne sahip kablolu bağlantı üzerinden (mobil şebeke antenlerinin baypas edilmesi (pas geçilmesi)) yapılması ve tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına yönlendirilmesi sağlanır.
2.7.3.2. Deneyde kullanılan tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası, tercihan EN 16454 uyarınca belgelendirilmiş, geçerli EN standartlarına uygun olmalı ve teknik servisin kontrolünde bulunan bir 112 Acil Çağrı Merkezi simülatörü olmalıdır. Sesli iletişim deneylerinin yapılabilmesini sağlayan bir sesli arayüze sahip olmalıdır.
2.8. Aksamlar için doğrulama işlemleri
2.8.1. Bu işlemler, bu Yönetmeliğin 5 inci maddesi uyarınca 112 tabanlı araç içi acil çağrı sistemi aksamının tip onayı için kullanılır.
2.8.1.1. Bu işlemler, tekil parçalar madde 2.3 kapsamında verilen negatif ivme deneyinden geçtikten sonra uygulanır.
2.8.2. Madde 2.2.4’te tarif edilen şekilde konektörleri ve kablo tesisatı dahil olmak üzere kontrol modülü.
2.8.2.1. Olay esnasında hiçbir kablo bağlantısının kopmadığı doğrulanır.
2.8.2.2. Performans şartları bir deney çağrısı yapılarak doğrulanır.
2.8.2.3. Deney çağrısı yapılmadan önce:
	a)
	Acil çağrı sisteminin (gerçekte veya sanal olarak) açık gökyüzü koşullarını temsil edecek şekilde GNSS sinyallerini alması,



	b)
	Acil çağrı sisteminin GNSS konum sabitlemesi için güç beslemeli durumda yeterli zamana sahip olması,



	c)
	Teknik servis ve imalatçının kararlaştırdığı şekilde madde 2.7’de belirtilen bağlantı işlemlerinden birinin tüm deney çağrıları için uygulanması,



	ç)
	Tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasının 112 tabanlı sistem tarafından verilen bir acil çağrıyı almak üzere hazırda bulunması,



	d)
	Gerçek bir 112 Acil Çağrı Merkezi’ne gönderilen sahte bir acil çağrının canlı şebeke üzerinden yapılamaması,
sağlanmalıdır.



2.8.2.4. İmalatçının tavsiyelerine göre başlatma yapılarak bir deney çağrısı (itme modu) yapılır.
2.8.2.5. Aşağıdakilerin tümü doğrulanır:
	a)
	AVS'nin bir 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası tarafından alındığı doğrulanır. Bunun için acil çağrı sisteminden verilen bir AVS'nin başlatma işleminin ardından başarılı bir şekilde alındığını ve çözüldüğünü gösteren 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası kaydı gereklidir. Eğer AVS kod çözme işlemi AVS rv0 artıklık sürümünde başarısız ancak daha yüksek bir artıklık sürümünde veya ETSI/TS 126 267'de tarif edilen şekilde sağlam modülatör modunda başarılı olur ise bu durum kabul edilebilirdir.



	b)
	AVS'nin güncel zaman bilgilerine sahip olduğu doğrulanır. Bunun için 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası tarafından alınan AVS'de yer alan zaman bilgilerinin kaydedilen gerçek başlatma aktivasyon zamanına göre en fazla 60 saniye sapma yaptığını gösteren bir deney kaydı bulunmalıdır. Eğer acil çağrı sistemi, deneyden önce bir GNSS konum sabitlemesi yapamaz ise aktarma işlemi tekrar edilir.



	c)
	AVS'nin doğru ve güncel konum bilgilerine sahip olduğu doğrulanır. Bunun için IVS konumu ile gerçek konum arasındaki farkın (dIVS) 150 metreden az olduğunu ve 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına aktarılan gizlilik bitinin "konuma güvenilebilir" olduğunu gösteren bir deney kaydı ile madde 2.5'te tanımlanan şekilde Araç Konumu Deney İşlemleri esas alınır.


2.8.2.6. Uygun 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası komutu kullanılarak deney çağrısı sonlandırılır (örneğin kapatma).
2.8.3. Madde 2.2.4’te tarif edilen şekilde konektörleri ve kablo tesisatı dahil olmak üzere mobil şebeke anteni
2.8.3.1. Olay esnasında hiçbir kablo bağlantısının kopmadığı doğrulanır.
2.8.3.2. Antenin belirtilen frekans bandı dahilinde yer alan bir frekansta negatif ivme olayı ardından harici mobil şebeke anteninin gerilim duran dalga oranı (VSWR) ölçülür.
2.8.3.3. Ölçüm, anten besleme noktasına mümkün olduğunca yakın bir yerde güç ölçüm cihazı, anten analiz cihazı veya SWR ölçüm cihazı kullanılarak yapılır.
2.8.3.4. Güç ölçüm cihazı kullanıldığında VSWR aşağıdaki eşitliğe göre hesaplanır:

[image: Formula]


Burada:
Pf : İleri yönde ölçülen güç
Pr : Ters yönlü/yansıtılan ölçülen güç
2.8.3.5. VSWR'nin imalatçı tarafından yeni antenler için verilen şartnamelere uygunluğu doğrulanır.
2.8.4. Madde 2.2.4’te tarif edilen şekilde konektörleri ve kablo tesisatı dahil olmak üzere güç kaynağı (kontrol modülünün bir parçası değil ise)
2.8.4.1. Olay esnasında hiçbir kablo bağlantısının kopmadığı doğrulanır.
2.8.4.2. Gerilim değerinin imalatçı şartnamesine uygunluğu doğrulanır.














EK II

Tam ölçekli çarpma deneyi değerlendirmesi

1. Şartlar
1.1. Performans şartları
1.1.1. Bu Ekteki madde 2 uyarınca gerçekleştirilen araç içi acil çağrı sistemlere sahip araçların tam ölçekli çarpma değerlendirmesi, çarpma sonrasında aşağıdaki şartların yerine getirildiği gösterildiği takdirde başarılı kabul edilir.
1.1.2. Otomatik başlatma: Acil çağrı sistemi, uygulanabilir olduğu şekilde 94 sayılı BM/AEK Regülasyonunun Ek 3’ü ve 95 sayılı BM/AEK Regülasyonunun Ek 4’ü uyarınca bir çarpmadan sonra otomatik şekilde acil çağrı yapmalıdır.
1.1.3. Çağrı durumu göstergesi: Acil çağrı sistemi, görsel ve/veya sesli bir sinyal kullanarak kullanıcıları acil çağrının mevcut durumu (durum göstergesi) hakkında bilgilendirmelidir.
1.1.4. AVS yayımı ve kodlama: Acil çağrı sistemi, AVS'yi mobil şebeke üzerinden 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına başarılı şekilde iletebilmelidir.
1.1.5. Araca özel verinin belirlenmesi: Acil çağrı sistemi, AVS'nin zorunlu araca özel veri alanlarını doğru şekilde üretebilmelidir.
1.1.6. Konumun belirlenmesi: Acil çağrı sistemi, aracın güncel konumunu doğru şekilde belirleyebilmelidir.
2. Deney işlemleri
2.1. Tam ölçekli çarpma deneyi işlemlerinin amacı
Bu deneyin amacı, önden veya yandan çarpmaya maruz bırakılan aracın 112 tabanlı araç içi acil çağrı sisteminin otomatik başlatma işlevini ve işlevselliğin sürekliliğini doğrulamaktır.
2.2. Araç içi acil çağrı sisteme sahip bir araç üzerinde aşağıdaki deneyler yapılır.
2.3. Çarpma deneyi işlemi
[bookmark: __DdeLink__2373_321779328]2.3.1. Çarpma deneyleri, uygulanabilir olduğu şekilde önden çarpma için 94 sayılı BM/AEK Regülasyonunun Ek 3’ü ve yandan çarpma için 95 sayılı BM/AEK Regülasyonunun Ek 4’ünde tanımlanan deney işlemlerine uygun şekilde yapılır.
2.3.2. 94 sayılı BM/AEK Regülasyonu veya 95 sayılı BM/AEK Regülasyonu kapsamında tanımlanan deney koşulları uygulanır.
2.3.3. Çarpma deneyinden önce:
	a)
	Deney için monte edilmiş ise araç içi güç kaynağının sonraki doğrulama deneylerinin yapılabilmesine olanak sağlamak amacıyla deneyin başında imalatçı şartnamesine göre şarj edilmiş olması,



	b)
	Otomatik acil çağrının devrede ve aktif olması ve araç ateşleme veya ana kontrol anahtarının açık olması,



	c)
	Teknik servis ve imalatçının kararlaştırdığı şekilde madde 2.7’de belirtilen bağlantı işlemlerinden birinin tüm deney çağrıları için uygulanması,



	ç)
	Tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasının 112 tabanlı sistem tarafından verilen bir acil çağrıyı almak üzere hazırda bulunması,



	d)
	Gerçek bir 112 Acil Çağrı Merkezine gönderilen sahte bir acil çağrının canlı şebeke üzerinden yapılamaması,



	
	sağlanmalıdır.


2.4. Doğrulama işlemleri
2.4.1. Performans şartları, 112 tabanlı araç içi acil çağrı sistemi kullanılarak çarpma sonrasında araçtan bir deney çağrısı yapılarak doğrulanır: Çarpma deneyinin ardından otomatik şekilde başlatılan bir acil çağrı.
2.4.2. Otomatik başlatma yapılarak bir deney çağrısı (itme modu) yapılır.
2.4.3 Aşağıdakilerin her biri en az bir deney çağrısı içerisinde doğrulanır:
	a)
	Bir acil çağrının tam ölçekli çarpma olayı ile otomatik şekilde başlatıldığı doğrulanır. Bunun için çarpma olayı sonrasında 112 Acil Çağrı Merkezinin acil çağrı başlatma sinyali aldığını ve AVS kontrol göstergesinin "otomatik şekilde başlatılan acil çağrı" ifadesini belirttiğini gösteren bir 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası kaydı gerekir.



	b)
	Acil çağrı durum göstergesinin, otomatik veya elle başlatmanın ardından acil çağrı sırası gösterdiği doğrulanır. Bunun için imalatçının belgelerinde (görsel ve/veya sesli) belirtilen tüm algılama kanalları üzerinde bir gösterge sırasının gerçekleştiğini gösteren kayıt bulunmalıdır.



	c)
	AVS'nin bir 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası tarafından alındığı doğrulanır. Bunun için araçtan verilen bir AVS'nin otomatik veya elle başlatma işleminin ardından başarılı bir şekilde alındığını ve çözüldüğünü gösteren 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası kaydı gereklidir. Eğer AVS kod çözme işlemi AVS rv0 artıklık sürümünde başarısız ancak daha yüksek bir artıklık sürümünde veya ETSI/TS 126 267'de tarif edilen şekilde sağlam modülatör modunda başarılı olur ise bu durum kabul edilebilirdir.



	ç)
	AVS'nin araca özel verilere eksiksiz olarak sahip olduğu doğrulanır. Bunun için araç tipi, araç tanıtım numarası (VIN) ve araç tahrik deposu tipi hakkında sahalarda aktarılan bilgilerin, tip onayı başvurusunda belirtilen bilgilerden farklı olmadığını gösteren bir 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası kaydı bulunmalıdır.



	d)
	AVS'nin doğru ve güncel konum bilgilerine sahip olduğu doğrulanır. Bunun için IVS konumu ile gerçek konum arasındaki farkın (dIVS) 150 metreden az olduğunu ve 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasına aktarılan gizlilik bitinin "konuma güvenilebilir" olduğunu gösteren bir deney kaydı ile Ek I madde 2.5'te tanımlanan şekilde Araç Konumu Deney İşlemleri esas alınır. Eğer çarpma deneyi konumunda hiçbir GNSS sinyali bulunmuyor ise araç, deney çağrısı yapılmadan önce uygun bir yere taşınabilir.


2.4.4. Uygun 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası komutu kullanılarak deney çağrısı sonlandırılır (örneğin kapatma).
2.4.5. Eğer otomatik deney çağrısı araçtan kaynaklanmayan nedenlerle başarılı bir şekilde yapılamaz ise çarpmadan sonraki otomatik başlatma işlemi, araç içi sisteme ait dahili kayıt işlemi işlevi kullanılarak doğrulanmasına izin verilebilir olmalıdır. Bu kayıt, alınan başlatma sinyallerini silinmeyen bellekte saklayabilmelidir. Deney elemanı, araç içi sistemde saklanan verilere erişebilmeli; otomatik başlatma sinyallerinin çarpmadan önce kaydedilmediğini ve otomatik başlatma sinyalinin çarpmadan sonra saklandığını doğrulamalıdır.
2.4.6. Eğer deney çağrısı araç, araç dışı bir güç kaynağına bağlı iken yapılır ise (çarpma deneyinin standart araç güç kaynağı bağlı değilken yapılması) araç içi acil çağrı sistemini besleyen bütünleşik elektrik sisteminin aynen kaldığı doğrulanır. Bunun için manken (model) araç içi güç kaynağı (güç kaynağının montaj kelepçeleri veya yapısındaki mekanik hasarın gözle muayenesi) ve uçları arasındaki bağlantılar dahil olmak üzere bütünleşik elektrik sisteminin bütünlüğünün başarılı bir şekilde kontrol edildiğini gösteren bir deney elemanı kaydı bulunmalıdır.
2.5. Konumlandırma deneyi işlemleri
Ek I madde 2.5’te tarif edilen konumlandırma deneyi işlemleri geçerlidir.
2.6. Anten deneyi işlemleri
2.6.1. Eğer deney çağrısı için kullanılan bağlantı işlemleri havadan veri iletiminden faydalanmıyor ise (Ek I madde 2.7.3) mobil şebeke anteninin işlevselliğinin sürekliliği Ek I madde 2.6'da verilen işlemler takip edilerek tam ölçekli çarpma deneyinin ardından anten ince ayar durumu kontrol edilerek doğrulanır. İlave olarak, kablo ile araç topraklaması arasındaki ve kabloların uçları arasındaki elektrik direnci ölçülerek anten besleme hattında kısa devre olmadığı ve kabloların kırılmadığı doğrulanır.
2.7. Bağlantı işlemleri
Ek I madde 2.7’de tarif edilen bağlantı işlemleri geçerlidir.








































EK III

Sesli ekipmanın çarpışmaya dayanımı

1. Şartlar
1.1. Performans şartları
1.1.1. Araç içi acil çağrı sistemine sahip araçların sesli acil çağrı ekipmanlarının çarpışmaya dayanım değerlendirmesi madde 2'ye göre yapılır, önden çarpma ve yandan çarpma deneylerinde çarpma sonrasında aşağıdaki şartlara uygunluk gösterilir ise değerlendirmenin başarılı olduğu kabul edilir.
1.1.2. Sesli ekipman bağlantısının yeniden yapılması: Acil çağrı sistemi, AVS aktarımı için bir acil çağrı esnasında bağlantının kopmasının ardından hoparlör/hoparlörler ve mikrofon/mikrofonların bağlantılarını yeniden yapmalıdır.
1.1.3. Sesli iletişim: Acil çağrı sistemi, araç kullanıcıları ve operatör arasında yeteri kadar anlaşılabilir şekilde eller serbest (hands-free) sesli haberleşme (gönderme ve alma yönünde) sağlamalıdır.
2. Deney işlemleri
2.1. Sesli ekipman çarpışma dayanımı deneyinin amacı
Bu deneyin amacı; AVS aktarımı için bağlantıları koptuktan sonra hoparlör ve mikrofon bağlantılarının yeniden yapıldığını ve aynı zamanda araç önden veya yandan çarpmaya maruz kaldıktan sonra sesli ekipmanların işlevselliğini koruduğunu doğrulamaktır.
2.2. Aşağıdaki doğrulama deneyi, madde 1.1.1'e göre önden çarpma için 94 sayılı BM/AEK Regülasyonunun Ek 3’ü veya yandan çarpma için 95 sayılı BM/AEK Regülasyonunun Ek 4’üne göre uygulanan tam ölçekli çarpmaya maruz bırakılan araç içi acil çağrı sisteminin monte edildiği bir araç üzerinde gerçekleştirilir.
2.3. Deney işlemlerine genel bakış
2.3.1. Sesli ekipmanların işlevselliğinin sürekliliği, araç ile 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası arasındaki sesli haberleşme kanalı kullanılarak ve çarpma deneyinden sonra bir deney çağrısı yapılarak doğrulanır.
2.3.2. Sırasıyla araçta (yakın deney (test) sorumlusu) ve 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasında (uzak deney sorumlusu) bulunan iki deney elemanı, tek konuşma modunda önceden belirlenmiş ve fonetik açıdan dengelenmiş cümleleri sırayla aktarmaya çalışır (okuma ve dinleme).
2.3.3. Deney sorumluları, gönderme ve alma yönlerinde yapılan aktarımı anlayıp anlayamadıklarını değerlendirir.
2.4. Deney sorumlularının konumu
2.4.1. Deney, gürültü seviyesi en fazla 50 dB(A) olan ve deneylerin yapılmasını engelleyebilecek diğer ses kaynaklarının bulunmadığı sessiz bir ortamda yapılır.
2.4.2. Yakın deney sorumlusu, başı, çarpmaya maruz kalan aracın sürücü koltuğunda normal oturma konumunda olacak şekilde konumlandırılır. Deney sorumlusu, araç içi sesli ekipmanı orijinal düzeninde kullanır.
2.4.3. Uzak deney sorumlusu, bir deney sorumlusunun yaptığı konuşmanın normal gürültü seviyesinde diğer deney sorumlusu tarafından yardım olmaksızın anlaşılmamasını sağlayacak şekilde ve araçtan uzak bir yere konumlandırılır.
2.5. Deney düzeni
2.5.1. Deney çağrısı yapılmadan önce:
	a)
	Teknik servis ve imalatçının kararlaştırdığı şekilde Ek I madde 2.7’de belirtilen bağlantı işlemlerinden birinin tüm deney çağrıları için uygulanması,



	b)
	Tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktasının 112 tabanlı sistem tarafından verilen bir acil çağrıyı almak üzere hazırda bulundurulması,



	c)
	Gerçek bir 112 Acil Çağrı Merkezine gönderilen sahte bir acil çağrının canlı şebeke üzerinden yapılamaması,



	
	sağlanır ve



	ç)
	Araç ateşleme veya ana kontrol anahtarı açılır.


2.5.2. Eğer ses ayarı yapılabiliyor ise yakın ve uzak noktalarda gönderme ve alma yönlerinde azami ses kontrol ayarı seçilmelidir. Uzak noktadaki ses kontrol ayarı, sesin netleştirilebilmesi için deney esnasında düşürülebilir.
2.5.3. Mümkün ise bağlantı için eller serbest (hands-free) işlemini etkileyen mobil şebekeler kullanılmamalıdır (örneğin eko, AGC, gürültü azaltma vb.). Simüle edilen şebekelerde mümkün ise DTX kapatılmalı, tam hızlı kodlayıcı-kod çözücü kullanılmalı (GSM standardı için) ve en yüksek bit hızı (12.2 kbit/s) kullanılmalıdır (AMR kodekleri için).
2.6. Deney çağrısı
2.6.1. Araç içi HMI üzerinden elle başlatma uygulanarak bir deney çağrısı yapılır (itme modu) ve AVS aktarımı tamamlandıktan sonra hoparlör/hoparlörler ve mikrofon/mikrofonlar sesli haberleşme için yeniden bağlanana kadar beklenir.
2.6.2. Metin mesajlarının aktarımı
2.6.2.1. Alma yönü
2.6.2.1.1. Uzak deney sorumlusu, bu Ekin İlavesinde verilen listede yer alan bir cümle çiftini seçer ve okur. Deney sorumlusu cümleleri okurken normal bir telefon konuşmasında olduğu gibi konuşur.
2.6.2.1.2. Yakın deney sorumlusu, alma yönündeki sesli haberleşmenin anlaşılabilir olup olmadığını değerlendirir: Eğer normal oturma konumundaki yakın deney sorumlusu makul bir çaba göstererek aktarılan içeriği tamamen anlayabilir ise alma yönündeki deney başarılı kabul edilir.
2.6.2.1.3. Eğer değerlendirme için gerekli ise yakın deney sorumlusu, uzak deney sorumlusundan başka cümle çiftleri okumasını isteyebilir.
2.6.2.2. Gönderme yönü
2.6.2.2.1. Normal oturma konumundaki yakın deney sorumlusu, bu Ekin İlavesinde verilen listede yer alan bir cümle çiftini seçer ve okur. Deney sorumlusu cümleleri okurken normal bir telefon konuşmasında olduğu gibi konuşur.
2.6.2.2.2. Uzak deney sorumlusu, gönderme yönündeki sesli iletişimin anlaşılabilir olup olmadığını değerlendirir: Eğer uzak deney sorumlusu makul bir çaba göstererek aktarılan içeriği tamamen anlayabilir ise gönderme yönündeki deney başarılı kabul edilir.
2.6.2.2.3. Eğer değerlendirme için gerekli ise uzak deney sorumlusu, yakın deney sorumlusundan başka cümle çiftleri okumasını isteyebilir.
2.6.3. Uygun 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası komutu kullanılarak deney çağrısı sonlandırılır (örneğin kapatma).
2.6.4. Eğer 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası veya iletim ortamından kaynaklanan sorunlar nedeniyle ilgili şartlar yerine getirilemez ise deney çağrısı tekrarlanabilir; bu işlem eğer gerekirse uyarlanmış bir deney düzeninde yapılır.
2.7. Bağlantı işlemleri
[bookmark: __DdeLink__2385_65338115]2.7.1. Ek I madde 2.7'de tarif edilen bağlantı işlemleri geçerlidir.





İlave

Deney cümleleri
1. Aşağıda verilen deney cümlesi çiftleri, ITU-T P.501 Ek B'de tarif edilen şekilde gönderme ve alma yönlerinde deney iletilerinin aktarılmasında kullanılır.
2. Deney sorumluları tarafından yaygın şekilde kullanılan dildeki deney cümlesi çiftleri aşağıdaki listeden seçilir. Eğer deney sorumluları bu dillerden hiçbirini bilmiyor ise tercihen fonetik olarak dengeli benzer dildeki alternatif cümleler kullanılır.
3. Deney cümlesi çiftleri
3.1. Hollandaca
	a)
	Dit product kent nauwelijks concurrentie.
Hij kende zijn grens niet.



	b)
	Ik zal iets over mijn carrière vertellen.
Zijn auto was alweer kapot.



	c)
	Zij kunnen de besluiten nehmen.
De meeste mensen hadden het wel door.



	ç)
	 Ik zou liever gaan lopen.
Willem gaat telkens naar buiten.


3.2. İngilizce
	a)
	These days a chicken leg is a rare dish.
The hogs were fed with chopped corn and garbage.



	b)
	Rice is often served in round bowls.
A large size in stockings is hard to sell.



	c)
	The juice of lemons makes fine punch.
Four hours of steady work faced us.



	ç)
	The birch canoe slid on smooth planks.
Glue the sheet to the dark blue background.


3.2.1. Türkçe
	a)
	Bu günlerde tavuk bacağı nadir bulunan bir yemektir.
Domuzlar, kıyılmış mısır ve çöp ile beslenir.



	b)
	Pirinç genellikle yuvarlak kâselerde servis edilir.
Büyük stokların satılması zordur.



	c)
	Limon suyundan iyi meyve suyu yapılır.
Dört saatlik sürekli çalışma ile karşı karşıyayız.



	ç)
	Huş ağacı kanosu pürüzsüz tahtalar üzerinde kayar.
Kâğıdı koyu mavi arka planın üstüne yapıştırın.


3.3. Fince
	a)
	Ole ääneti tai sano sellaista, joka on parempaa kuin vaikeneminen.
Suuret sydämet ovat kuin valtameret, ne eivät koskaan jäädy.



	b)
	Jos olet vasara, lyö kovaa. Jos olet naula, pidä pääsi pystyssä.
Onni tulee eläen, ei ostaen.



	c)
	Rakkaus ei omista mitään, eikä kukaan voi sitä omistaa.
Naisen mieli on puhtaampi, hän vaihtaa sitä useammin.



	ç)
	Sydämellä on syynsä, joita järki ei tunne.
On opittava kärsimään voidakseen elää.


3.4. Fransızca
	a)
	On entend les gazouillis d'un oiseau dans le jardin.
La barque du pêcheur a été emportée par une tempête.



	b)
	Le client s'attend à ce que vous fassiez une réduction.
Chaque fois que je me lève ma plaie me tire.



	c)
	Vous avez du plaisir à jouer avec ceux qui ont un bon caractère.
Le chevrier a corné pour rassembler ses moutons.



	ç)
	Ma mère et moi faisons de courtes promenades.
La poupée fait la joie de cette très jeune fille.


3.5. Almanca
	a)
	Zarter Blumenduft erfüllt den Saal.
Wisch den Tisch doch später ab.



	b)
	Sekunden entscheiden über Leben.
Flieder lockt nicht nur die Bienen.



	c)
	Gegen Dummheit ist kein Kraut gewachsen.
Alles wurde wieder abgesagt.



	ç)
	Überquere die Strasse vorsichtig.
Die drei Männer sind begeistert.


3.6. İtalyanca
	a)
	Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente. Tu non conosci ancora gli uomini, non conosci il mondo.
Dopo tanto tempo non ricordo più dove ho messo quella bella foto, ma se aspetti un po' la cerco e te la prendo.



	b)
	Questo tormento durerà ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finirà e tu potrai tornare a casa nella tua terra.
Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro. Aveva a cuore il bene della società.



	c)
	Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente tu non conosci ancora gli uomini, non conosci il mondo.
Dopo tanto tempo non ricordo più dove ho messo quella bella foto ma se aspetti un po' la cerco e te la prendo.



	ç)
	Questo tormento durerà ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finirà e tu potrai tornare a casa nella tua terra.
Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro, aveva a cuore il bene della società.


3.7. Lehçe
	a)
	Pielęgniarki były cierpliwe.
Przebiegał szybko przez ulicę.



	b)
	Ona była jego sekretarką od lat.
Dzieci często płaczą kiedy są głodne.



	c)
	On był czarującą osobą.
Lato wreszcie nadeszło.



	ç)
	Większość dróg było niezmiernie zatłoczonych.
Mamy bardzo entuzjastyczny zespół.


3.8. İspanyolca
	a)
	No arroje basura a la calle.
Ellos quieren dos manzanas rojas.



	b)
	No cocinaban tan bien.
Mi afeitadora afeita al ras.



	c)
	Ve y siéntate en la cama.
El libro trata sobre trampas.



	ç)
	El trapeador se puso amarillo.
El fuego consumió el papel.






































EK IV

Bu Yönetmeliğin esas aldığı ve 10 uncu maddesinde atıf yapılan 2017/79/AB sayılı Avrupa Komisyonu Regülasyonunda yer alan üçüncü servis sağlayıcılar (TPS) ile ilgili hükümler, 14/2/1985 tarihli ve 3152 sayılı İçişleri Bakanlığı Teşkilat ve Görevleri Hakkında Kanunun 28 nci maddesinin dördüncü fıkrası çerçevesinde Türkiye’de uygulanmaz.
[bookmark: __DdeLink__2402_354862854]











































EK V

Otomatik başlatma tertibatı

1. Şartlar
1.1. Aşağıda verilen şartlar, araç içi acil çağrı sistemi monte edilmiş araçlar için geçerlidir.
1.2. Dokümantasyon şartları
1.2.1. İmalatçı, otomatik acil çağrıyı başlatmak için seçilen stratejinin otomatik acil çağrı uygulamasını 94 sayılı BM/AEK Regülasyonu ve 95 sayılı BM/AEK Regülasyonunda yer verilen tam ölçekli çarpma deneylerinde simüle edilen çarpışmalardan daha hafif ve/veya bunlardan farklı çarpışma düzenlerinde de başlatıldığını teyit eden bir beyan sunar.
1.2.2. İmalatçı, çarpışma tipolojisi ve şiddetini seçer ve bunun tam ölçekli çarpma deneylerinden büyük ölçüde farklı olduğunu gösterir.
1.2.3. İmalatçı, bu işlemin nasıl yapıldığını genel hatlarıyla gösteren açıklama ve teknik belgeleri onay kuruluşuna teslim eder.
1.2.3.1. Onay kuruluşunu tatmin edecek şekilde, yardımcı kısıtlama sistemlerinin devreye girmesi ve imalatçının tasarrufuna göre seçilen şiddet seviyesinin otomatik bir acil çağrıyı başlatıldığını gösteren belgeler geçerli kabul edilir.
1.2.3.2. Onay kuruluşunu tatmin edecek şekilde, şiddetli bir kaza olarak kabul edilmeyen şiddet seviyesindeki çarpmalarda gereksiz çağrıların yapılmasını engelleyen stratejinin yeterliliğini gösteren belgeler geçerlidir. Ayrıca, donanım veya yazılım hatalarının otomatik acil çağrı başlatmasına neden olmayacağını gösteren hata modu analizi de sunulmalıdır.
1.2.3.3. Hava yastığı kontrol ünitesi çizimleri, şartname veri notları, hassasiyet çizimleri, ilgili devre diyagramları veya onay kuruluşu tarafından eşdeğer olduğu kabul edilen benzer belgeler, bu bağlantının gösterilmesi açısından uygun olmalıdır.
1.2.3.4. Genişletilmiş dokümantasyon paketi, çok gizli tutulmalıdır. Onay kuruluşu tarafından saklanabilir veya onay kuruluşunun tasarrufuna bağlı olarak imalatçıda bulundurulabilir. Dokümantasyon paketi imalatçı tarafından saklanır ise paket, gözden geçirilip onaylandıktan sonra onay kuruluşu tarafından kimliklendirilir ve tarihlendirilir. Onay işlemleri zamanında veya onayın geçerli olduğu herhangi bir zamanda onay kuruluşunun incelemesine sunulur.





















EK VI

Araç içi acil çağrı sistemlerinin Galileo ve EGNOS sistemleri tarafından sunulan konumlandırma hizmetlerine uyumluluğuna yönelik teknik şartlar

1. Şartlar
1.1. Uyumluluk şartları
1.1.1. Galileo sistemine uyumluluk: Açık Galileo Hizmetinden gelen sinyallerin alınması ve nihai konumun hesaplanması amacıyla işlenmesi anlamına gelir.
1.1.2. EGNOS sistemine uyumluluk: Açık EGNOS Hizmetinden gelen düzeltmelerin alınması ve başta GPS olmak üzere GNSS sinyallerine uygulanması anlamına gelir.
1.1.3. Acil çağrı araç sistemin Galileo ve EGNOS sistemleri tarafından sunulan konumlandırma hizmetlerine uyumluluğu, madde 1.2’de belirtilen konumlandırma kapasitesi açısından uygun olmalı ve madde 2’de yer verilen deney yöntemleri kullanılarak gösterilmelidir.
1.1.4. Madde 2.2’de yer verilen deney işlemleri, işleme sonrası kapasite dahil olmak üzere acil çağrı ünitesi üzerinde ya da acil çağrı sisteminin bir parçası olan GNSS alıcısı üzerinde doğrudan gerçekleştirilebilir.
1.2. Performans şartları
1.2.1 GNSS alıcısı, yönbulum çözümünü NMEA-0183 protokol formatında çıkartabilmelidir (RMC, GGA, VTG, GSA ve GSV mesajı). NMEA-0183 mesajı çıktısına yönelik acil çağrı düzeni, kullanım kitapçığında tarif edilmelidir.
1.2.2. Acil çağrının bir parçası olan GNSS alıcısı; Galileo ve GPS dahil olmak üzere en az iki adet küresel yönbulum uydu sisteminden L1/E1 bandındaki tekil GNSS sinyallerini alabilmeli ve işleyebilmelidir.
1.2.3. Acil çağrının bir parçası olan GNSS alıcısı; Galileo, GPS ve SBAS dahil olmak üzere en az iki adet küresel yönbulum uydu sisteminden L1/E1 bandındaki bileşik GNSS sinyallerini alabilmeli ve işleyebilmelidir.
1.2.4. Acil çağrının bir parçası olan GNSS alıcısı, WGS-84 koordinat sisteminde konumlandırma bilgileri sunabilmelidir.
1.2.5. Yatay konum hatası, aşağıdaki değerleri aşmamalıdır:
	-
	Açık gökyüzü koşullarında: 2,0 - 2,5 aralığında Konum Hassasiyet Kaybı (PDOP) ihtimaliyle 0,95 güven düzeyinde 15 metre,



	-
	Kentsel vadi koşullarında: 3,5 - 4,0 aralığında Konum Hassasiyet Kaybı (PDOP) ihtimaliyle 0,95 güven düzeyinde 40 metre.


1.2.6. Aşağıdaki değerlerde belirli doğruluk şartları sağlanmalıdır:
	-
	0 - 140 km/saat hız aralığında,



	-
	0 - 2 G doğrusal ivme aralığında.


1.2.7. İlk konum sabitlemeye kadar geçen soğuk çalıştırma süresi aşağıdaki değerleri aşmamalıdır:
	-
	Eksi 130 dBm aşağı sinyal seviyesine kadar 60 saniye,



	-
	Eksi 140 dBm aşağı sinyal seviyesine kadar 300 saniye.


1.2.8. Eksi 130 dBm'ye kadar sinyal seviyesinde 60 saniyelik blokajın ardından gerçekleşen GNSS sinyal yeniden elde etme süresi, yönbulum uydu görünürlüğünün geri gelmesinden sonra 20 saniyeden fazla olamaz.
1.2.9. Alıcı girişindeki hassasiyet aşağıdaki şekilde olmalıdır:
	-
	GNSS sinyal tespiti (soğuk başlatma), eksi 144 dBm'lik acil çağrı anten girişi üzerindeki sinyal seviyesinde en fazla 3600 saniye olmalıdır,



	-
	GNSS sinyal takip ve yönbulum çözümü hesaplaması, eksi 155 dBm'lik acil çağrı anten girişi üzerindeki sinyal seviyesinde en az 600 saniye boyunca mevcut olmalıdır,



	-
	GNSS sinyallerinin yeniden elde edilmesi ve yönbulum çözümünün hesaplanması, eksi 150 dBm'lik acil çağrı anten girişi üzerindeki sinyal seviyesinde mümkün ve en fazla 60 saniye olmalıdır.


1.2.10. GNSS alıcısı, en az her saniyede bir konum sabitleme elde edebilmelidir.
2. Deney yöntemleri
2.1. Deney koşulları
2.1.1. Deney nesnesi; test edilen sistemin yönbulum özelliklerini ve niteliklerini gösteren ve bir GNSS alıcısı ile bir GNSS anteni içeren acil çağrıdır.
2.1.2. Acil çağrı deney numunelerinin sayısı en az 3 adet olmalı ve paralel şekilde test edilebilmelidir.
2.1.3. Acil çağrı, test edilmek üzere üzerine SIM kart takılmış şekilde, kullanım kitapçığı ve yazılım (elektronik ortamda) ile sağlanır.
2.1.4. Ekli belgelerde aşağıdaki verilere yer verilmelidir:
	—
	  Cihazın seri numarası,



	—
	Donanım sürümü,



	—
	Yazılım sürümü,



	—
	Cihaz sağlayıcısının tanıtım numarası,



	—
	Deneylerin yapılmasına yönelik ilgili teknik belgeler.


2.1.5. Deneyler, ISO 16750-1:2006 standardı uyarınca normal iklim koşullarında yapılır.
	-
	Hava sıcaklığı 23 (± 5) °C,



	-
	Bağıl hava nemi %25 - %75 arası.


2.1.6. GNSS alıcısı açısından acil çağrı deneyleri, Tablo 1'de belirtilen deney ve yardımcı ekipmanlar kullanılarak yapılır.

Tablo 1
Tavsiye edilen ölçüm aletleri, deney ve yardımcı ekipmanlar listesi
	Ekipman adı
	Deney ekipmanının gerekli teknik özellikleri

	
	Ölçek aralığı
	Ölçek doğruluğu

	Galileo ve GPS sinyallerinin küresel yönbulum uydu sistemi simülatörü
	Simüle edilen sinyal sayısı: En az 12
	Galileo ve GPS uydularına sözde aralığın rasgele doğruluk bileşeninin ortalama karesel sapması en fazla:
	 -
	stadiometrik kod aşaması: 0,1 metre;



	 -
	iletişim taşıyıcı aşaması: 0,001 metre;



	 -
	sözde hız: 0,005 metre/saniye.




	Dijital kronometre
	Azami sayaç kapasitesi: 9 saat 59 dakika 59,99 saniye
	25 (± 5) °С'de günlük sapma: en fazla 1,0 saniye.
Zaman ayrıklığı: 0,01 saniye.

	Vektör şebeke analiz cihazı
	Frekans aralığı: 
300 kHz .. 4 000 kHz
Dinamik aralık:
(eksi 85 .. 40) dB
	Doğruluk F = ± 1·10– 6 kHz
Doğruluk D = (0,1 .. 0,5) dB

	Düşük gürültülü yükselteç
	Frekans aralığı: 
1200 .. 1700 MHz
Gürültü katsayısı: 
en fazla 2,0 dB
Yükselteç kazanç katsayısı: 
24 dB
	 

	Zayıflatıcı 1
	Dinamik aralık: (0 .. 11) dB
	Doğruluk ± 0,5 dB

	Zayıflatıcı 2
	Dinamik aralık: (0 .. 110) dB
	Doğruluk ± 0,5 dB

	Güç kaynağı
	Doğru akım gerilim ayarı aralığı: 0,1 - 30 Volt
	Doğruluk V = ± 3 %

	
	Çıkış geriliminin akım yoğunluğu: en az 3 Amper
	Doğruluk A = ± % 1

	Not: Gerekli doğruluğa sahip olup özelliklerin tespit edilebilmesini sağlayan benzer ekipman tipleri de kullanılabilir.



2.1.7. Aksi belirtilmediği sürece, GNSS sinyal simülasyonu Şekil 1'de gösterilen "Açık gökyüzü" örüntüsünden sonra gelmelidir.

Şekil 1
Açık gökyüzünün tanımı
	Bölge
	İrtifa aralığı (derece)
	Azimut aralığı (derece)

	A
	0 – 5
	0 - 360

	Arka plan
	A bölgesi dışındaki alan



[image: ]

2.1.8. Açık Gökyüzü Çizimi – Zayıflatma:

	
	0 dB

	A
	– 100 dB veya sinyal kapalı



2.2. Deney işlemleri
2.2.1. NMEA-0183 mesajları çıkış deneyi
2.2.1.1. Bağlantılar Şekil 2'ye göre yapılır.

Şekil 2
Deney masası
[image: ]

2.2.1.2. Acil çağrı hazırlanır ve açılır. GNSS alıcısı, kullanım kılavuzu ve geliştirici yazılımı kullanılarak Galileo, GPS ve SBAS'den gelen sinyalleri alacak şekilde ayarlanır. GNSS alıcısı, NMEA-0183 mesajları üretecek şekilde ayarlanır (RMC, GGA, VTG, GSA ve GSV mesajları).
2.2.1.3. Simülatör, kullanım kılavuzuna göre ayarlanır. Simülatör komut dizisi; Galileo, GPS ve SBAS sinyalleri için Tablo 2'de verilen parametrelere göre başlatılır.

Tablo 2
Statik senaryo için simülasyon komut dizisi temel parametreleri
	Simüle edilen parametre
	Değer

	Deney süresi saat:dakika:saniye
	01:00:00

	Çıkış frekansı
	1 hertz

	Acil çağrı konumu
	WGS-84 koordinat sisteminde 80°N ve 80°S enlem aralığında belirli herhangi bir kara noktası

	Troposfer:
	GNSS simülatörü tarafından standart ön tanımlı model

	İyonosfer:
	GNSS simülatörü tarafından standart ön tanımlı model

	Deney aralığında PDOP değeri
	2,0 ≤ PDOP ≤ 2,5

	Simüle edilen sinyaller
		   - 
	Galileo (E1 frekans bandı OS);



	   - 
	 GPS (L1 frekans bandı C/A kodu);



	   - 
	Bileşik Galileo/GPS/SBAS.




	Sinyal şiddeti:
	 

		    -
	GNSS Galileo



	eksi 135 dBm

		    -
	GNSS GPS



	eksi 138.5 dBm

	Simüle edilen uydu sayısı:
		    -
	en az 6 Galileo uydusu;



	    -
	en az 6 GPS uydusu;



	    -
	en az 2 SBAS uydusu.






2.2.1.4. Karşılık gelen seri bağlantı arayüzü yardımıyla acil çağrı ile PC (Bilgisayar) arasındaki bağlantı yapılır. Yönbulum bilgilerinin NMEA-0183 protokolü üzerinde alınma ihtimali kontrol edilir. GGA mesajlarındaki alan 6 değeri "2" olarak ayarlanır.
2.2.1.5. Eğer tüm acil çağrı numunelerinde NMEA-0183 protokolü üzerinden yönbulum bilgileri alınır ise deneyin başarılı olduğu kabul edilir.
2.2.1.6. NMEA-0183 mesajları çıktısı deneyi ile otonom statik moddaki konumlandırma doğruluğu değerlendirmesi birlikte yapılabilir.
2.2.2. Otonom statik modda konumlandırma doğruluğu değerlendirmesi
2.2.2.1. Bağlantılar Şekil 2'ye göre yapılır.
2.2.2.2. Acil çağrı hazırlanır ve açılır. Geliştiricinin yazılımı yardımıyla GNSS alıcısının Galileo, GPS ve SBAS bileşik sinyallerini almak üzere ayarlandığından emin olunur. GNSS alıcısı, NMEA-0183 protokolüne göre mesaj üretecek şekilde ayarlanır (GGA, RMC, VTG, GSA ve GSV mesajları).
2.2.2.3. Simülatör, simülatörün kullanım kılavuzu kullanılarak ayarlanır. Tablo 2'de verilen ayar parametrelerine göre bileşik Galileo, GPS ve SBAS sinyalleri komut dizisi simülasyonun başlatılır.
2.2.2.4. Yönbulum çözümü alındıktan sonra NMEA-0183 mesajlarının kaydına ilişkin ayarlar yapılır. NMEA-0183 mesajları simülasyon komut dizisinin tamamlandığı ana kadar GNSS alıcısı tarafından bir dosyaya aktarılır.
2.2.2.5. Yönbulum çözümü alındıktan sonra simülasyon komut dizisi tamamlanana kadar GNSS alıcısının NMEA-0183 mesajlarını bir dosyaya aktardığı bilgilerin kaydı için ayar yapılır.
2.2.2.6. Özet koordinatlar: GGA (RMC) mesajlarında yer alan enlem (B) ve boylam (L).
2.2.2.7. Örneğin enlem koordinatı (B) için formül (1) ve formül (2)'ye göre sabit aralıklarda koordinat belirleme işleminin sistematik hatası hesaplanır:
	(1)
	ΔB(j) = B(j) – Bgerçekj,

	(2)
	[image: Formula]



	—
	Bgerçekj; j zamanında B koordinatının fiili değeri, yay-saniye.



	—
	B(j); j zamanında B koordinatının GNSS alıcısı tarafından belirlenen değeri, yay-saniye.



	—
	N; GNSS alıcısı deneyi esnasında alınan GGA (RMC) mesajı miktarı.



2.2.2.8. Benzer şekilde L (boylam) koordinatının sistematik hatası hesaplanır.
2.2.2.9. B koordinatı için standart sapma (SD) formül (3)'e göre hesaplanır:
	(3)
	[image: Formula]



2.2.2.10. Benzer şekilde L (boylam) koordinatı için SD değeri hesaplanır.
2.2.2.11. Hesaplanan koordinatlar ile enlem ve boylam değerlerinin birimi yay-saniyeden metrik sisteme dönüştürülür; bunun için formül (4) ve formül (5) kullanılır.
2.2.2.12. Enlem için:
	(4-1)
	[image: ]


	(4-2)
	[image: ]




2.2.2.13. Boylam için:
	(5-1)
	[image: ]


	(5-2)
	[image: ]



— а : Elipsoidin yarı asal ekseni, metre
— e : İlk dış merkezlilik, [0 – 1]
— φ : Belirlenen enlem değeri, radyan.

2.2.2.14. Formül (6) kullanılarak yatay konum hatası hesaplanır:
	(6)
	[image: Formula]



[bookmark: __DdeLink__3108_2143246406]2.2.2.15. Tablo 2'de verilen simülasyon parametrelerini kullanarak GNSS Galileo sinyalleri için madde 2.2.2.3 ila 2.2.2.14'e göre deney işlemleri tekrarlanır.
2.2.2.16. Tablo 2'de verilen simülasyon parametrelerini kullanarak sadece GPS GNSS sinyalleri için madde 2.2.2.3 ila 2.2.2.14'e göre deney işlemleri tekrarlanır.
2.2.2.17. Deney için verilen diğer acil çağrı numuneleri kullanılarak madde 2.2.2.3 ila 2.2.2.16'ya göre deney işlemleri tekrar edilir.
2.2.2.18. Test edilen tüm acil çağrı numuneleri için elde edilen ortalama değerler formül (6)'ya göre belirlenir.
2.2.2.19. Tüm acil çağrı numuneleri ile elde edilen ve formül (6) ile tanımlanan yatay konum hataları, tüm simülasyon komut dizileri için 0,95 güven aralığı olasılığında açık gökyüzü koşullarında 15 metreden fazla değil ise deney sonuçlarının başarılı olduğu kabul edilir.
2.2.3. Otonom dinamik modda konumlandırma doğruluğu değerlendirmesi
2.2.3.1. Tablo 3'te verilen manevra hareketine yönelik simülasyon komut dizisi ile madde 2.2.2.15 ila 2.2.2.16 haricinde madde 2.2.2'de tarif edilen deney işlemleri tekrar edilir.

Tablo 3
Manevra hareketi için simülasyon komut dizisinin ana parametreleri
	Simüle edilen parametre
	Değer

	Deney süresi saat:dakika:saniye
	01:00:00

	Çıkış frekansı
	1 hertz

	Acil çağrı konumu
	WGS-84 koordinat sisteminde 80°N ve 80°S enlem aralığında belirli kara noktası

	Hareket modeli:
	Manevra hareketi

		—
	hız, km/saat;



	140

		—
	dönüş yarıçapı, metre;



	500

		—
	dönüş ivmesi, metre/saniye2.



	0,2

	Troposfer:
	GNSS simülatörü tarafından standart ön tanımlı model

	İyonosfer:
	GNSS simülatörü tarafından standart ön tanımlı model

	Deney zaman aralığındaki PDOP değeri
	2,0 ≤ PDOP ≤ 2,5

	simüle edilen sinyaller
	Bileşik Galileo/GPS/SBAS

	Sinyal şiddeti:
	 

		—
	GNSS Galileo



	Eksi 135 dBm

		—
	GNSS GPS



	Eksi 138,5 dBm

	simüle edilen uydu sayısı:
		—
	en az 6 Galileo uydusu;



	—
	en az 6 GPS uydusu;



	—
	en az 2 SBAS uydusu






2.2.3.2. Test edilen tüm acil çağrı numuneleri için elde edilen ortalama değerler formül (6)'ya göre belirlenir.
2.2.3.3. Tüm acil çağrı numuneleri ile elde edilen yatay konum hataları, 0,95 güven aralığı olasılığında açık gökyüzü koşullarında 15 metreden fazla değil ise deney sonuçlarının başarılı olduğu kabul edilir.
2.2.4. Gölge alanlar, yönbulum sinyallerinin kesikli alındığı alanlar ve kentsel vadilerdeki hareket
2.2.4.1. Madde 2.2.3'te tarif edilen deney işlemleri; Şekil 3'te belirtilen kentsel vadi sinyal örüntüsü ile yönbulum sinyallerinin kesikli alındığı alanlar (Tablo 4'te verilen) ve gölge alanlardaki harekete yönelik simülasyon komut dizisi için tekrarlanır.

Tablo 4
Gölge alanlar, yönbulum sinyallerinin kesikli alındığı alanlardaki hareketin ana parametreleri
	Simüle edilen parametre
	Değer

	Deney süresi saat:dakika:saniye
	01:00:00

	Çıkış frekansı
	1 hertz

	Acil çağrı konumu
	WGS-84 koordinat sisteminde 80°N ve 80°S enlem aralığında belirli kara noktası

	Hareket modeli:
	Manevra hareketi

		—
	hız, km/saat;



	140

		—
	dönüş yarıçapı, metre;



	500

		—
	dönüş ivmesi, metre/saniye2.



	0,2

	Uydu görünürlüğü:
	 

		—
	sinyal görünürlük aralıkları, saniye;



	300

		—
	sinyal yokluk aralıkları, saniye.



	600

	Troposfer:
	GNSS simülatörü tarafından standart ön tanımlı model

	İyonosfer:
	GNSS simülatörü tarafından standart ön tanımlı model

	Deney zaman aralığındaki PDOP değeri
	3,5 ≤ PDOP ≤ 4,0

	simüle edilen sinyaller
	Bileşik Galileo/GPS/SBAS

	Sinyal şiddeti:
	 

		—
	GNSS Galileo



	eksi 135 dBm

		—
	GNSS GPS



	eksi 138.5 dBm

	simüle edilen uydu sayısı:
		—
	en az 6 Galileo uydusu;



	—
	en az 6 GPS uydusu;



	—
	en az 2 SBAS uydusu






Şekil 3
Kentsel vadi tanımı
	Bölge
	İrtifa aralığı (derece)
	Azimut aralığı (derece)

	A
	0 – 5
	0 - 360

	B
	5 – 30
	210 – 330

	C
	5 – 30
	30 – 150

	Ön bilgi
	Bölge A, B, C dışındaki alan
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2.2.4.2. Kentsel vadi çizimi - Zayıflatma:
	 
	0 dB

	B
	 – 40 dB

	C
	 – 40 dB

	A
	 – 100 dB veya sinyal kapalı



2.2.4.3. Tüm acil çağrı numuneleri ile elde edilen yatay konum hataları, 0,95 güven aralığı olasılığında kentsel vadi koşullarında 40 metreden fazla değil ise deney sonuçlarının başarılı olduğu kabul edilir.
2.2.5. İlk sabitleme deneyi için soğuk başlatma süresi
2.2.5.1. Acil çağrı hazırlanır ve açılır. Geliştirici yazılımı yardımıyla GNSS modülünün Galileo ve GPS sinyallerini alacak şekilde ayarlandığından emin olunur.
2.2.5.2. GNSS alıcısından tüm konum, hız, zaman, almanak ve gök günlüğü verileri silinir.
2.2.5.3. Simülatör, simülatör kullanım kılavuzunu kullanılarak ayarlanır. Eksi 130 dBm sinyal seviyesinde Galileo ve GPS sinyalleri için Tablo 2'de verilen parametreler ile simülatör komut dizisi başlatılır.
2.2.5.4. Bir kronometre kullanarak sinyal simülasyon başlangıcı ile ilk yönbulum çözümü sonucu arasındaki geçen süre ölçülür.
2.2.5.5. Deney işlemlerini madde 2.2.5.2 ila 2.2.5.4'e göre en az 10 kere tekrarlanır.
2.2.5.6. Deney için sunulan tüm acil çağrı numunelerine yönelik ölçümleri esas alarak soğuk çalıştırma modundaki ilk sabitlemeye kadar geçen ortalama süre hesaplanır.
2.2.5.7. Eğer madde 2.2.5.6'ya göre hesaplanan ilk sabitlemeye kadar geçen ortalama zaman değerleri, simüle edilen tüm sinyaller için eksi 130 dBm sinyal seviyesine kadar 60 saniyeden fazla değil ise deney sonuçları olumlu kabul edilir.
2.2.5.8. Deney işlemleri, eksi 140 dBm sinyal seviyesinde madde 2.2.5.1 ila 2.2.5.5'e göre tekrar edilir.
2.2.5.9. Eğer madde 2.2.5.6'ya göre hesaplanan ilk sabitlemeye kadar geçen ortalama zaman değerleri, simüle edilen tüm sinyaller için eksi 140 dBm sinyal seviyesine kadar 300 saniyeden fazla değil ise madde 2.2.5.8’e göre deney sonuçları olumlu kabul edilir.
2.2.6. 60 saniyelik blokajdan sonra takip sinyallerinin yeniden elde edilmesi süresine ilişkin deney
2.2.6.1. Kullanım kılavuzuna göre acil çağrı hazırlanır ve açılır. Geliştirici yazılımı yardımıyla GNSS alıcısının Galileo ve GPS sinyallerini alacak şekilde ayarlandığından emin olunur.
2.2.6.2. Simülatör, simülatör kullanım kılavuzunu kullanılarak ayarlanır. Eksi 130 dBm sinyal seviyesinde Galileo ve GPS sinyalleri için Tablo 2'de verilen parametreler ile simülatör komut dizisi başlatılır.
2.2.6.3. 15 dakika beklenir ve GNSS alıcısının acil çağrı konumunu hesapladığından emin olunur.
2.2.6.4. GNSS anten kablosu acil çağrıdan çıkartılır ve 60 saniye sonra tekrar bağlanır. Kablonun yeniden takıldığı an ile uydu takibinin geri geldiği an ve yönbulum çözümünün hesaplandığı an arasındaki zaman aralığını bir kronometre ile belirlenir.
2.2.6.5. Deney işlemleri madde 2.2.6.4'e göre en az 10 defa tekrarlanır.
2.2.6.6. Deneye sunulan tüm acil çağrı numuneleri ve gerçekleştirilen tüm ölçümler için acil çağrının uydu takip sinyallerini yeniden elde etme süresinin ortalama değeri hesaplanır.
2.2.6.7. Eğer madde 2.2.6.6'da tarif edilen şekilde ölçülen 60 saniyelik blokajın ardından yeniden elde etme süresinin ortalama değerleri 20 saniyeden fazla değil ise deney sonucu başarılı kabul edilir.
2.2.7. Soğuk başlatma modu, takip modu ve yeniden elde etme senaryosunda GNSS alıcısı hassasiyeti deneyi
2.2.7.1. Vektör şebeke analiz cihazı açılır. Vektör şebeke analiz cihazı, kullanım kılavuzuna göre kalibre edilir.
2.2.7.2. Diyagram, Şekil 4'e göre düzenlenir.

Şekil 4
Yol kalibrasyon diyagramı
[image: ]

2.2.7.3. Zayıflatıcılar üzerindeki sıfır sinyal işaret yolu zayıflatması ayarlanır. Sırasıyla Galileo/GPS’in E1/L1 bandındaki belirli bir sinyal yolu için frekans tepkisi ölçülür. Bu frekans bandında ortalama yol iletim faktörü kaydedilir (dB olarak).
2.2.7.4. Şekil 5'te gösterilen devre oluşturulur.

Şekil 5
GNSS modülü hassasiyeti değerlendirme düzeneği
[image: ]

2.2.7.5. Acil çağrı, kullanım kılavuzuna göre hazırlanır ve açılır. Geliştirici yazılımı yardımıyla GNSS alıcısının Galileo ve GPS sinyallerini alacak şekilde ayarlandığından emin olunur. GNSS alıcısının RAM'i temizlenir; bu sayede acil çağrının GNSS alıcısının "soğuk" çalıştırma modu elde edilebilir. Konum, hız ve zaman bilgilerinin sıfırlandığı kontrol edilir.
2.2.7.6. GNSS sinyali simülatörü, simülatörün kullanım kılavuzuna göre hazırlanır. Tablo 2'de verilen parametreler yardımıyla Galileo ve GPS sinyali simülasyon komut dizisi başlatılır. Simülatörün çıkış güç seviyesi eksi 144 dBm'ye ayarlanır.
2.2.7.7. Bir kronometre kullanılarak sinyal simülasyon başlangıcı ile ilk yönbulum çözümü sonucu arasındaki geçen süre ölçülür.
2.2.7.8. Zayıflatıcılar üzerindeki sinyal işaret yolu zayıflatması, acil çağrı anten girişi üzerindeki sinyal eksi 155 dBm'ye eşit olacak şekilde ayarlanır.
2.2.7.9. Acil çağrının en az 600 saniye boyunca yönbulum çözümü sunabildiği bir kronometre ile doğrulanır.
2.2.7.10. Zayıflatıcılar üzerindeki sinyal işaret yolu zayıflatması, acil çağrı anten girişi üzerindeki sinyal eksi 150 dBm'ye eşit olacak şekilde ayarlanır.
2.2.7.11. GNSS anten kablosu acil çağrıdan çıkartılır ve 20 saniye sonra tekrar bağlanır.
2.2.7.12. Kablonun yeniden takıldığı an ile uydu takibinin geri geldiği an ve yönbulum çözümünün hesaplandığı an arasındaki zaman aralığı bir kronometre ile belirlenir.
2.2.7.13. Aşağıdaki durumlarda deney sonucunun başarılı olduğu kabul edilir:
	
	- Madde 2.2.7.7'ye göre ölçüldüğünde "soğuk" çalıştırma modundaki ilk sabitlemeye kadar geçen zaman değeri, tüm acil çağrı numunelerinde eksi 144 dBm'lik acil çağrı anten girişindeki sinyal seviyesinde 3600 saniyeden fazla olmamalıdır,



	
	- Madde 2.2.7.9'a göre ölçüldüğünde tüm acil çağrı numunelerinde eksi 155 dBm'lik acil çağrı anten girişindeki sinyal seviyesinde GNSS yönbulum çözümü en az 600 saniye boyunca mevcut olmalıdır,



	
	- Eksi 150 dBm'lik acil çağrı anten girişindeki sinyal seviyesinde GNSS sinyallerinin yeniden elde edilmesi ve yönbulum çözümünün hesaplanması mümkün olmalı ve madde 2.2.7.12'ye göre ölçülen zaman aralığı tüm acil çağrı numuneleri için en fazla 60 saniye olmalıdır.









































EK VII

Araç içi sistemin kendi kendine deneyi

1. Şartlar
1.1. Aşağıda verilen şartlar; araç içi acil çağrı sistemi monte edilmiş araçlar, ayrı teknik üniteler ve isteğe bağlı olarak aksamlar için geçerlidir.
1.2. Performans şartları
1.2.1. Acil çağrı sistemi, sisteme her güç verildiğinde kendini test etmelidir.
1.2.2. Kendi kendini deney işlevi, en azından bu Ekteki Tabloda belirtilen teknik unsurları izlemelidir.
1.2.3. Kendi kendine deney işlevi tarafından herhangi bir hata tespit edildiğinde uygun bir yere yerleştirilmiş görsel bir ikaz donanımı ya da bir uyarı mesajı şeklindeki uyarı verilmelidir.
1.2.3.1. Hata söz konusu olduğu sürece aktif halde kalmalıdır.
1.2.3.2. Geçici olarak iptal edilebilir ancak ateşleme veya araç ana kontrol anahtarı aktif hale getirildiğinde tekrarlanmalıdır.
1.3. Dokümantasyon şartları
1.3.1. İmalatçı, bu Ekteki Tabloya uygun şekilde belgeleri onay kuruluşuna iletir; her unsura yönelik olarak unsurun izlenmesi için kullanılan teknik ilke belirtilmelidir.

Tablo
Kendi kendine deney işlevi için bilgi şablonu
	Unsur
	İzleme için uygulanan teknik ilke

	Acil çağrı ECU çalışır durumda (örneğin dâhili donanım hatası yok, işlemci/bellek hazır, mantık işlevi beklenen varsayılan durumda)
	

	Harici mobil şebeke anteni bağlı durumda
	

	Mobil şebeke haberleşme cihazı çalışır durumda (dâhili donanım hatası yok, cevap veren)
	

	Harici GNSS anteni bağlı durumda
	

	GNSS alıcısı çalışır durumda (dâhili donanım hatası yok, çıktı beklenen aralıkta)
	

	Çarpışma kontrol ünitesi bağlı durumda
	

	Tabloda verilen ilgili aksamların iletişim hatası yok (veri yolu bağlantı hatası)
	

	SIM mevcut (sadece çıkartılabilir SIM kullanıldığında geçerlidir)
	

	Güç kaynağı bağlı durumda
	

	Güç kaynağı yeterli güce sahip (imalatçının tasarrufuna bağlı şekilde eşik değer)
	



2. Deney işlemleri
2.1. Kendi kendini deney işlevi doğrulama deneyi
2.1.1. Aşağıda tarif edilen deney; bu Yönetmelikteki 4 üncü madde uyarınca araç içi acil çağrı sistemi monte edilmiş araç üzerinde, bu Yönetmelikteki 5 nci madde uyarınca deney için eksiksiz bir sistem elde etmek adına gerekli olan bu Yönetmelikteki 6 ncı madde uyarınca ayrı teknik ünite veya isteğe bağlı olarak aksam üzerinde gerçekleştirilir.
2.1.2. İmalatçı tarafından sunulan teknik belgelere göre kendi kendini deney işlevi ile izlenen bir veya daha fazla unsurda kritik hata oluşturularak acil çağrı sistemi arızası simüle edilir. Unsur/unsurlar, onay kuruluşunun tasarrufuna bağlı şekilde seçilir.
[bookmark: __DdeLink__2382_1148524224]2.1.3. Acil çağrı sistemine güç verilir (örneğin, uygulanabilir olmasına göre, ateşlemeyi açarak veya aracın ana kontrol anahtarını açarak) ve arıza göstergesinin kısa bir süre sonra yanıp yanmadığı kontrol edilir.
2.1.4. Acil çağrı sisteminin gücü kesilir (örneğin, uygulanabilir olmasına göre, ateşlemeyi kapatarak veya aracın ana kontrol anahtarını kapatarak) ve daha sonra normal işletme konumuna alınır.
2.1.5. Acil çağrı sistemine güç verilir ve arıza göstergesinin yanmadığı veya yanar ise kısa bir süre sonra söndüğü doğrulanır.
3. 112 tabanlı araç içi acil çağrı sistemi ve ayrı teknik ünite tipinin değiştirilmesi
3.1. İmalatçı; alternatif bir GNSS anteni, elektronik kontrol ünitesi, mobil şebeke anteni ve/veya güç kaynağı aksamının dahil edilmesi amacıyla mevcut tip onayının kapsamının genişletilmesi veya revize edilmesi için başvuruda bulunduğunda bu Ekte yer verilen şartları yerine getirmek amacıyla 112 tabanlı araç içi acil çağrı sistemi aksamlarının yeniden test edilmesi gerekli değildir; ancak bunun için tip onaylı aksamların en azından aynı işlevsel özelliklere sahip olması ve bu Yönetmelikteki 5 nci maddenin üçüncü fıkrası uyarınca bu Ekin kapsamında yer alması gerekir.





























EK VIII
 
Gizlilik ve veri korumasına ilişkin teknik şartlar ve deney işlemleri


BÖLÜM I
Araç içi acil çağrı sistemi ve ayrı teknik ünitesinin takip edilemediğinin doğrulanmasına ilişkin işlemler

1. Amaç
1.1. Bu deney işlemlerinin amacı, normal işletme durumunda 112 tabanlı araç içi acil çağrı sistemi veya ayrı teknik ünitesinin takip edilemediğinden ve sabit takip işlemine maruz kalmadığından emin olmaktır.
2. Şartlar
2.1. Eğer haberleşme 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası tarafından başlatılıyor ise 112 tabanlı araç içi acil çağrı sistemi veya ayrı teknik ünitesi iletişim amacıyla 112 Acil Çağrı Merkezi ile bağlantı kurmamalıdır.
2.2. Bağlantının kurulma hatası, 112 tabanlı araç içi acil çağrı sisteminin şebekede kayıtlı olmaması ile ilişkilendirilebilir.
3. Deney işlemleri
3.1. Parçaların temsili düzeni (araç gövdesi olmadan) üzerinde aşağıdaki deneyler yapılır.
3.2. Bu deney, acil çağrı IVS ile şebeke arasındaki bağlantının yapılması ve cihazın kaydedilmesinin ardından yapılır; bu sayede AVS aktarımı kolaylaştırılır.
3.2.1 İlk acil çağrı, deneyden önce "silinmiş" ve şebekedeki kaydı kaldırılmış olmalıdır (örneğin, kapatma); aksi halde 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası bağlantı kurmak üzere devreye girecektir.
3.2.2. Deneyden önce:
	 a)
	Teknik servis ve imalatçının kararlaştırdığı şekilde ve Ek I madde 2.7'de tarif edilen bağlantı işlemlerinden biri tüm deney çağrıları için uygulanır,



	 b)
	Tahsisli 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası 112 tabanlı sistem tarafından verilen bir acil çağrıyı almak üzere hazırda bulunur,



	 c)
	Araç ateşleme veya ana kontrol anahtarı açılır.



3.2.3. 112 tabanlı acil çağrı IVS'nin gücü açık bırakılır.
3.2.4. 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası üzerinden 112 tabanlı acil çağrı IVS ile bağlantı kurulmaya çalışılır.
4. Değerlendirme
4.1. Eğer 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası bağlantı kurmaya çalıştığında 112 tabanlı araç içi acil çağrı sistemi iletişim amacıyla 112 Acil Çağrı Merkezi ile bağlantı kuramaz ise şartın yerine getirildiği kabul edilir.
4.2. 112 Acil Çağrı Merkezi deney noktası iletişimi başlattığında 112 tabanlı acil çağrı IVS ile bağlantı kurulur ise şartın yerine getirilmediği kabul edilir.









BÖLÜM II
Acil çağrı kayıt dosyasının araç içi acil çağrı sistemi veya ayrı teknik ünitesi tarafından kayıtlı tutulduğu sürenin doğrulanmasına ilişkin işlemler

1. Amaç
1.1. Bu deney işlemlerinin amacı; 2015/758/AB Yönetmeliği uyarınca işlenen kişisel verilerin araç içi acil çağrı sistemi tarafından acil durumun ele alınması için gerekli olandan daha uzun süre tutulmadığını ve ilgili amaç ortadan kalktıktan sonra tamamen silindiğini doğrulamaktır.
1.2. Acil çağrı kayıt dosyasının acil çağrı başlatıldıktan sonra en fazla 13 saat boyunca tutulduğu ve otomatik şekilde silindiği gösterilmelidir.
2. Şartlar
2.1. Araç içi acil çağrı sistemi veya ayrı teknik ünitesi incelendiğinde bir acil çağrının başlatıldığı andan itibaren 13 saat sonra belleğinde hiçbir kayıt olmadığı gösterilmelidir.
3. Deney koşulları
3.1. Sistemin acil çağrı kayıt dosyalarını sakladığı IVS parçasına erişim konusunda teknik servise yardımcı olunur.
3.2. Parçaların temsili düzeni üzerinde aşağıdaki deneyler yapılır.
4. Deney Yöntemi
4.1. Ek I madde 2.7'de tarif edilen deneyler yapılır. Bu deneyler, işlevsellik kontrollerinin yapılabilmesi için bir deney çağrısının yapılmasını gerekli kılmaktadır.
4.2.  Bir deney çağrısının yapılmasından 13 saat sonra teknik servis deney sorumlusuna acil çağrı kayıt dosyalarının IVS tarafından saklandığı yere erişim konusunda yardımcı olunur. Bunun için IVS'den kayıt dosyalarının indirilmesi gerekebilir; bu sayede deney sorumlusu tarafından görüntülenebilecektir.
5. Değerlendirme
5.1 Eğer araç içi acil çağrı sistem belleğinde hiçbir kayıt dosyası yok ise ilgili şartın yerine getirildiği kabul edilir.
5.2. 13 saatten daha öncesinde gerçekleşmiş bir acil çağrı ile ilgili kayıt dosyalarının bulunması, şartın yerine getirilmediği anlamına gelir.



















BÖLÜM III
Araç içi acil çağrı sistemi veya ayrı teknik ünitesinin dahili belleğindeki verilerin sürekli ve otomatik şekilde yok edildiğinin doğrulanmasına ilişkin işlemler

1. Amaç
1.1. Bu deney işlemlerinin amacı; kişisel verilerin sadece acil durumun ele alınması amacıyla kullanıldığından ve araç içi acil çağrı sistemi veya ayrı teknik ünitesinin dahili belleğinden otomatik ve sürekli şekilde yok edildiğinden emin olmaktır.
1.2. Bunun için 112 tabanlı araç içi sistemi veya ayrı teknik ünitesinin dahili belleğinden aracın en fazla son üç konumunun saklandığı gösterilmelidir.
2. Şartlar
2.1. Araç içi acil çağrı sistemi veya ayrı teknik ünitesi incelendiğinde aracın en son üç konumundan daha fazla konum saklanmadığı görülmelidir.
3. Deney koşulları
3.1. Sistemin aracın konum verilerini sakladığı IVS dahili belleğine erişim konusunda teknik servise yardımcı olunur.
3.2. Parçaların temsili düzeni üzerinde aşağıdaki deneyler yapılır.
4. Deney yöntemi
4.1. Sistemin aracın konum verilerini sakladığı IVS dahili belleğine erişim konusunda teknik servis deney sorumlusuna yardımcı olunur. Bunun için IVS'den saklanan konumların indirilmesi gerekebilir; bu sayede deney sorumlusu tarafından görüntülenebilecektir.
5. Değerlendirme
5.1. Eğer araç içi acil çağrı sistem belleğinde en fazla son üç konum var ise ilgili şartın yerine getirildiği kabul edilir.
5.2. Üçten fazla konumun bulunması durumunda ise şartın yerine getirilmediği kabul edilir.
























BÖLÜM IV 

Bu Yönetmeliğin esas aldığı ve 10 uncu maddesinde atıf yapılan 2017/79/AB sayılı Avrupa Komisyonu Regülasyonunda yer alan üçüncü servis sağlayıcılar (TPS) ile ilgili hükümler, 14/2/1985 tarihli ve 3152 sayılı İçişleri Bakanlığı Teşkilat ve Görevleri Hakkında Kanunun 28 nci maddesinin dördüncü fıkrası çerçevesinde Türkiye’de uygulanmaz.












































EK IX

Yönetmeliğin 2 nci maddesinin ikinci fıkrasında bahsi geçen araç sınıfları

[bookmark: __DdeLink__30854_1397191680]EN1522:1999 standardına uygun gövde parçaları ve EN1063:2000 standardı kapsamında belirtilen sınıflandırmaya göre zırhlı güvenlik camları (sınıf BR7) ile donatılmış, 2007/46/AT Yönetmeliği Ek II Kısım A madde 5.2'de tarif edilen M1 ve N1 kategorisi zırhlı araçlar; bu araçların özel amaçları nedeniyle bu Yönetmelikte ve 2015/758/AB Yönetmeliğinde yer verilen şartlara uygun olma zorunluluğu yoktur.
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