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EK I

BİR ARAÇ TİPİNİN SES SEVİYESİ İLE İLGİLİ OLARAK AB TİP ONAYI

1. BİR ARAÇ TİPİNİN AB TİP ONAYI İÇİN BAŞVURU

1.1. 2007/46/AT Yönetmeliğinin 7 nci maddesinin birinci ve ikinci fıkraları uyarınca bir araç tipinin ses seviyesi ile ilgili olarak AB tip onayı için başvuru, aracın imalatçısı tarafından yapılmalıdır.

1.2. Bilgi dokümanının bir örneği İlave 1’de verilmiştir.

1.3. Tip onayı alınmak istenen tipe ilişkin numune bir araç, araç imalatçısı tarafından deneylerden sorumlu olan teknik servise sunulmalıdır. Tipi temsil eden araç seçilirken, deneylerden sorumlu teknik servis bu seçimi Onay Kuruluşunu tatmin edecek şekilde yapmalıdır. Seçim süreci sırasında karar almaya yardımcı olmak için sanal deney yöntemleri kullanılabilir.

1.4. Teknik servisin talep etmesi durumunda, susturucu sistemin bir numunesi ve tip onayı alınmak istenen araca takılan motorla en az aynı silindir hacmine ve azami anma gücüne sahip olan bir motor da sunulmalıdır.

2. İŞARETLEMELER

2.1. Montaj (sabitleme) donanımı ve borular hariç, egzoz ve hava emme sistemi aksamları, aşağıdaki işaretlemeleri taşımalıdır.

2.1.1. Sistemlerin ve bunların aksamlarının imalatçısının ticari markası ya da ticari adı.

2.1.2. İmalatçının ticari tanımı.

2.2. 2.1.1 ve 2.1.2 maddelerinde bahsedilen işaretlemeler, sistem araca takılı olduğunda bile açıkça okunabilir ve silinemez olmalıdır.

3. BİR ARAÇ TİPİNE AB TİP ONAYININ VERİLMESİ

3.1. İlgili gereklilikler yerine getirilirse, 2007/46/AT Yönetmeliğinin 9 uncu maddesinin üçüncü fıkrası, ve geçerliyse 10 uncu maddesinin dördüncü fıkrası uyarınca AB tip onayı verilmelidir.

3.2. AB tip onayı belgesinin bir örneği İlave 2’de bulunmaktadır.

3.3. Onaylanan her bir araç tipine, 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek VII’si uyarınca bir tip onay numarası verilir. Aynı Onay Kuruluşu, aynı numarayı başka bir araç tipine vermemelidir.

3.3.1. Araç tipi Ek III’teki Faz 1’in sınır değerlerini sağlıyorsa, tip onayı numarasının 3 üncü bölümünden sonra “A” karakteri gelir. Araç tipi Ek III’teki Faz 2’nin sınır değerlerini sağlıyorsa, tip onayı numarasının 3 üncü bölümünden sonra “B” karakteri gelir. Araç tipi Ek III’teki Faz 3’ün sınır değerlerini sağlıyorsa, tip onayı numarasının 3 üncü bölümünden sonra “C” karakteri gelir.

4. AB TİP ONAYLARINDA YAPILAN DEĞİŞİKLİKLER
Bu Yönetmelik uyarınca onaylanan tipte değişiklikler yapılması durumunda, 2007/46/AT Yönetmeliğinin 13 üncü, 14 üncü, 15 inci, 16 ncı maddelerinde ve 17 nci maddesinin dördüncü fıkrasında belirtilen hükümler uygulanmalıdır.

5. İMALAT UYGUNLUĞU DÜZENLEMELERİ

5.1. İmalatın uygunluğu düzenlemeleri sağlamaya yönelik önlemler, 2007/46/AT Yönetmeliğinin 12 nci maddesinde belirtilen şartlara uygun olarak alınmalıdır.

5.2. Özel hükümler:

5.2.1. Bu Yönetmeliğin Ek VI’sında belirtilen deneyler, 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek X’unun 2.3.5 maddesinde bahsedilen deneylere karşılık gelir.

5.2.2. 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek X’unun 3 üncü maddesinde bahsedilen denetimlerin sıklığı, normal koşullarda iki yılda bir olmalıdır.

İlave 1


İzin verilebilir ses seviyesi bakımından bir aracın AB tip onayı ile ilgili 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek I’i uyarınca ... sayılı bilgi dokümanı

Aşağıdaki bilgiler, uygulanabilirse, üç nüsha halinde verilmeli ve içindekiler listesi içermelidir. Tüm çizimler, A4 boyutunda ya da A4 formatına katlanmış olarak, uygun ölçekte ve yeterli ayrıntı içerecek şekilde sunulmalıdır. Varsa, fotoğraflar yeterli derecede ayrıntı göstermelidir.

Sistemlerin, aksamların ya da ayrı teknik ünitelerin elektronik kontrolleri varsa, bunların performansına ilişkin bilgiler verilmelidir.

0. GENEL
0.1. Markası (imalatçının ticari adı):……………………………….
0.2. Tipi:……………………………………….
0.3. Araç üzerinde işaretli ise, tip tanıtım şekli(b):……………………………..
0.3.1. Bu işaretin yeri:…………………………………..
0.4. Aracın kategorisi(c):………………………………
0.5. İmalatçının şirket adı ve adresi:……………………………
0.8. Montaj fabrikasının/fabrikalarının adı/adları ve adresi/adresleri:………………………….
0.9. İmalatçı temsilcisinin adı ve adresi (varsa):………………………………
1. ARACIN GENEL YAPI ÖZELLİKLERİ
1.1. Numune bir aracın fotoğrafları ve/veya çizimleri:…………………………………
1.3. Dingillerin ve tekerleklerin sayısı(4):………………………………..
1.3.3. Tahrikli dingiller (sayısı, konumu, birbirleriyle bağlantıları):………………………….
1.6. Motorun konumu ve yerleştirilişi:……………………………
2. KÜTLELER VE BOYUTLAR(f)(g)(7) (kg ve mm cinsinden) (uygulanabilir olduğunda çizime başvurun)
2.4. Araç boyutlarının aralığı (genel):…………………………………
2.4.1. Üst yapısız şasi için:………………………..
2.4.1.1. Uzunluk(g5):……………………..
2.4.1.2. Genişlik(g7):……………………..
2.4.2. Üst yapılı şasi için:……………….
2.4.2.1. Uzunluk(g5):……………………..
2.4.2.2. Genişlik(g7):………………………..
2.6. Yürür vaziyette kütle(h)
(a) Her bir varyant için asgari ve azami değerler:…………………………
(b) Her bir versiyonun kütlesi (bir matris belirtilmelidir):…………………
2.8. İmalatçı tarafından belirtilen teknik açıdan izin verilen azami yüklü kütle(i)(3):………….
3. GÜÇ KAYNAĞI(q)
3.1. Motorun imalatçısı:…………………………………
3.1.1. İmalatçının motor kodu (motor üzerine işaretlenmiş şekliyle veya diğer ayırt edici yollarla):……………………………………..
3.2. İçten yanmalı motor
3.2.1.1. Çalışma prensibi: pozitif ateşlemeli/sıkıştırmalı ateşlemeli, çevrim dört zamanlı/iki zamanlı/döner pistonlu(1)
3.2.1.2. Silindirlerin sayısı ve düzeni:…………………………….
3.2.1.2.3. Ateşleme sırası:……………………….
3.2.1.3. Motor hacmi(m): ……………. cm3
3.2.1.8. Azami net güç(n): ...................  d/d’da..............kW (imalatçının beyan ettiği değer)
3.2.4. Yakıt beslemesi
3.2.4.2. Yakıt püskürtme ile (sadece sıkıştırmalı ateşlemeli): Evet/hayır(1)
3.2.4.2.2. Çalışma prensibi: Doğrudan püskürtmeli/ön yanma odalı/türbülans odalı(1)
3.2.4.2.4. Devir regülatörü
3.2.4.2.4.1. Tipi:…………………………
3.2.4.2.4.2.1. Yük altında yakıt kesme başlangıç noktasında hız: ……….. dk-1
3.2.4.3. Yakıt püskürtme ile (sadece pozitif ateşlemeli): Evet/hayır(1)
3.2.4.3.1. Çalışma prensibi: Emme manifoldu (tek noktadan/çok noktadan(1)) / doğrudan püskürtmeli/diğer (belirtilecektir) (1)
3.2.8. Hava emme sistemi
3.2.8.1. Aşırı doldurma sistemi: Evet/hayır(1)
3.2.8.4.2. Hava filtresi, çizimleri:………………………………….. veya
3.2.8.4.2.1. Markası/markaları:………………………….
3.2.8.4.2.2. Tipi/tipleri:……………………………..
3.2.8.4.3. Emme susturucusu, çizimleri:………………………. veya
3.2.8.4.3.1. Markası/markaları:……………………….
3.2.8.4.3.2. Tipi/tipleri:…………………….
3.2.9. Susturucu sistemi
3.2.9.2. Susturucu sistemin tanımı ve/veya çizimleri:………………………..
3.2.9.4. Egzoz susturucusu/susturucuları:………………………..
	  Egzoz susturucusu/susturucularının tipi, işareti:…………………………
	  Dış gürültü seviyesi için, varsa, motor ve motor bölümündeki gürültü azaltıcı tedbirler:…………………………….
3.2.9.5. Egzoz çıkışının yeri:……………………….
3.2.9.6. Lifli malzemeler içeren egzoz susturucusu:……………………………
3.2.12.2.1. Katalitik konvertör: Evet/hayır(1)
3.2.12.2.1.1. Katalitik konvertör sayısı ve elemanları (her bir ünite için aşağıdaki bilgiler ayrı ayrı verilecektir):………………………………………..
3.2.12.2.6. Partikül tutucu filtre: Evet/hayır(1)
3.3. Elektrik motoru
3.3.1. Tipi (sargısı, ikaz sistemi):………………………………..
3.3.1.1. Saatteki azami güç:……………….. kW
3.3.1.2. Çalışma gerilimi:………………. V
3.4. Motorlar ya da elektrik motorları ya da bunların bileşimleri
3.4.1. Hibrit elektrikli araç: Evet/hayır(1)
3.4.2. Hibrit elektrikli aracın kategorisi: Araç dışında şarj edilebilir/araç dışında şarj edilemez(1)
3.4.3 Çalışma şekli anahtarı: Var/yok(1)
3.4.3.1. Seçilebilir çalışma şekilleri
3.4.3.1.1. Sade elektrik: Evet/hayır(1)
3.4.3.1.2. Tamamen yakıt tüketme: Evet/hayır(1)
3.4.3.1.3. Hibrit çalışma şekilleri: Evet/hayır(1) (cevap evet ise, kısa tanım):…………….
3.4.5. Elektrik motoru (her bir elektrik motoru tipi ayrı ayrı tarif edilecektir)
3.4.5.1. Markası:…………………….
3.4.5.2. Tipi:…………………..
3.4.5.4. Azami güç:…………..… kW
4. AKTARMA ORGANI (TRANSMİSYON)(P)
4.2. Tipi (mekanik, hidrolik, elektrikli, vb.):………………………………..


4.6. Vites kutusu tahvil oranları
	Vites
	Vites kutusu iç tahvil oranları (motor devrinin vites kutusu çıkış mili devrine oranı)
	Diferansiyel tahvil oranı/oranları (vites kutusu çıkış mili devrinin tahrik edilen tekerlek devrine oranı)
	Toplam vites tahvil oranları

	KVK için azami(*)
1
2
3
…
KVK için asgari(*)
Geri
	
	
	

	(*) Kademesiz vites kutusu (CVT).



4.7. Azami araç tasarım hızı (km/saat)(q):
6. SÜSPANSİYON
6.6. Lastikler ve tekerlekler
6.6.1. Lastik/tekerlek birleşimi/birleşimleri
(a) lastikler için ebat tanımı, yük kapasitesi endeksi ve hız kategorisi sembolü belirtilmelidir,
(b) tekerlekler için jant ebatı/ebatları ve göbek derinliği/derinlikleri (off-set) belirtilmelidir.
6.6.2. Yuvarlanma yarıçaplarının alt ve üst sınırları
6.6.2.1.    1 inci dingil:…………………….
6.6.2.2.    2 nci dingil:……………………..
6.6.2.3.    3 üncü dingil:……………………
6.6.2.4.    4 üncü dingil:……………………
vb.
9. ÜST YAPI
9.1. 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek II’sinin Bölüm C’sinde tanımlanan kodlar kullanılarak üst yapının tipi:…………………………………
9.2. Kullanılan malzemeler ve yapım (konstrüksiyon) yöntemi:……………………..
12. MUHTELİF
12.5. Gürültüyü azaltmak için tasarımlanan motor harici tüm aygıtların ayrıntıları (diğer maddelerde bahsedilmiyorsa):………………………………..
12.9. AVAS (Ek:RG-10/8/2019-30858) 
12.9.1. (Ek:RG-10/8/2019-30858) 138 sayılı BM/AEK Regülasyonu uyarınca ses emisyonuyla ilgili olarak bir araç tipinin onay numarası veya
12.9.2. (Ek:RG-10/8/2019-30858) AB/540/2014 Yönetmeliği uyarınca ölçülen AVAS ses emisyon seviyelerinin test sonuçlarına tam referans.


Tarih:
İmza:
Şirketteki pozisyon:


İlave 2

AB tip onayı belgesi örneği
(Azami Format: A4 (210 × 297 mm))


Onay Kuruluşunun damgası


Bu bildirim, ses seviyesiyle ilgili olarak (AB/540/2014 Yönetmeliği) bir araç tipinin;
· tip onayı(1)
· tip onayının kapsam genişletmesi(1)
· tip onayının reddedilmesi(1)
· tip onayının geri çekilmesi(1)
ile ilgilidir.	

Tip onayı numarası:…………………………
Kapsam genişletme sebebi:……………………..

BÖLÜM I
0.1. Markası (imalatçının ticari adı):……………………..
0.2. Tipi:………………………
0.3. Araç üzerinde işaretli ise, tip tanıtım şekli(2):…………………………
0.3.1. Bu işaretin yeri:…………………………
0.4. Aracın kategorisi (3):……………………...
0.5. İmalatçının şirket adı ve adresi:…………………….
0.8. Montaj fabrikasının/fabrikalarının adı/adları ve adresi/adresleri:…………………………..
0.9. İmalatçı temsilcisinin adı ve adresi (varsa):…………………………..

BÖLÜM II
1. İlave bilgiler (gerekiyorsa): Eklentiye bakınız.
2. Deneylerin yapılmasından sorumlu teknik servis:…………………….
3. Deney raporunun tarihi:……………………
4. Deney raporu numarası:…………………………
5. Açıklamalar (varsa): Eklentiye bakınız.
6. Yer:…………………
7. Tarih:……………….
8. İmza:……………….

Ekler: Bilgi paketi
           Deney raporu(sistemler için) / Deney sonuçları(komple araç için)




----------------------------------------
(1) Uygulanmayanı çiziniz.
(2) Tip tanıtım şekli, bu tip onayı belgesi kapsamındaki araç tiplerini tarif etmek bakımından ilgili olmayan karakterler içeriyorsa, bu tür karakterler belgelerde “?” simgesiyle gösterilir (örneğin, ABC??123??).
 (3) 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek IIA’sında tanımlandığı şekliyle.

Eklenti

... numaralı AB tip onayı belgesine ait


1. İlave bilgiler
1.1. Güç kaynağı
1.1.1. Motorun imalatçısı:………………………….
1.1.2. İmalatçının motor kodu:………………………..
1.1.3. Azami net güç(g): …….…. d/d’da ……….... kW ya da azami sürekli anma gücü (elektrik motoru) ……………… kW (1)
1.1.4. Aşırı doldurma sistemi/sistemleri, markası ve tipi:……………………………..
1.1.5. Hava filtresi, markası ve tipi:…………………………..
1.1.6. Emme susturucusu/susturucuları, markası ve tipi:……………………………
1.1.7. Egzoz susturucusu/susturucuları, markası ve tipi:……………………………
1.1.8. Katalizör/katalizörler, markası ve tipi:……………………………
1.1.9. Partikül tutucu filtre/filtreleri, markası ve tipi:…………………….
1.2. Transmisyon
1.2.1. Tipi (mekanik, hidrolik, elektrikli, vb.):…………………………
1.3. Gürültüyü azaltmak için tasarımlanan motor harici tertibatlar:……………….
2. Deney sonuçları
2.1. Hareket halindeki aracın ses seviyesi:….…………… dB(A)
2.2. Durur vaziyetteki aracın ses seviyesi:……….. dk-1 motor devrinde ………….… dB(A)
2.2.1. Sıkıştırılmış havanın ses seviyesi, servis freni:………….… dB(A)
2.2.1. Sıkıştırılmış havanın ses seviyesi, park freni:…………...… dB(A)
2.2.1. Sıkıştırılmış havanın ses seviyesi, basınç regülatörü çalışırken:…………..… dB(A)
2.3. Araç durur haldeyken, içten yanmalı motorunun çalışamadığı hibrit elektrikli araçların kullanımdaki uygunluk deneyini kolaylaştıracak veriler
2.3.1. Deney için seçilen vites (i) ya da vites seçme kolu konumu:……………………
2.3.2. Ölçüm sırasında çalıştırma anahtarının konumu Lwot,(i) (anahtar takılıysa):……..……
2.3.3. Ön ivme mesafesi lPA:…………. m
2.3.4. İvmenin başlangıcında araç hızı:………… km/saat
2.3.5. Ses basınç seviyesi Lwot,(i) …………. dB(A)
3. (Değişik:RG-10/8/2019-30858) AVAS takılı: Evet/hayır(1)
4. (Ek:RG-10/8/2019-30858) Açıklamalar:………………











-------------------------------
(1) Uygulanmayanı çiziniz.



EK II

MOTORLU ARAÇLARIN ÇIKARDIĞI GÜRÜLTÜYÜ ÖLÇMEK İÇİN YÖNTEMLER VE ALETLER

1. ÖLÇÜM YÖNTEMLERİ

1.1. AB tip onayı için sunulan araç tipi tarafından çıkarılan gürültü, hareketli araç ve duran araç için bu Ekte belirtilen iki yöntemle ölçülür. Araç durur haldeyken içten yanmalı motorunun çalışamadığı hibrit elektrikli araçlar için, yayılan gürültü sadece araç hareketli haldeyken ölçülür. 

Teknik açıdan izin verilen azami yüklü kütlesi 2800 kg’ı aşan araçlar, karşılık gelen fren donanımı (basınçlı hava ile çalışan) aracın bir parçası ise, Ek V’teki teknik şartlara uygun olarak araç durur haldeyken ilave bir sıkıştırılmış hava gürültüsü ölçümüne tabi tutulmalıdır.

1.2. Bu Ekin 1.1 maddesinde belirtilen deneyler uyarınca ölçülen değerler, deney raporuna ve Ek I’in İlave 2’sinde gösterilen örneğe uygun bir belgeye kaydedilmelidir.

2. ÖLÇME ALETLERİ

2.1. Akustik ölçümler
Ses seviyesini ölçmede kullanılan alet, 1 nci sınıf aletlerin gerekliliklerini karşılayan hassas bir ses seviyesi ölçeri ya da eşdeğer bir ölçüm sistemi olmalıdır (kullanılıyorsa, tavsiye edilen rüzgar başlığı dahil). Bu gereklilikler Uluslararası Elektroteknik Komisyonu (IEC) Yayını “IEC 61672-1:2002: Hassas ses seviyesi ölçerleri” 2 nci baskısında belirtilmektedir.

Ölçümler, yine “IEC 61672-1:2002” sayılı yayında belirtilmiş olan akustik ölçüm aletinin “hızlı” tepkisi ve “A” ağırlık eğrisini kullanılarak yapılmalıdır. A-ağırlıklı ses basıncı seviyesinin periyodik izlenmesini içeren bir sistem kullanılırken, 30 ms’den (milisaniye) uzun olmayan bir zaman aralığında okuma yapılır.

Aletlerin bakım ve kalibrasyonu, alet üreticisinin talimatlarına uygun şekilde yapılmalıdır.

2.2. Gerekliliklere uygunluk
Akustik ölçüm aletlerinin uygunluğu, geçerli bir uygunluk belgesinin varlığıyla doğrulanmalıdır. Söz konusu uygunluk belgesi, ses kalibrasyon cihazı için son 12 aylık dönemde alet sistemi için son 24 aylık dönemde standartlara uygunluğun belgelenmesi yürütüldüyse, geçerli kabul edilir. Tüm uygunluk deneyleri, uygun standartlarda izlenebilir kalibrasyonları yerine getirmeye yetkili bir laboratuvar tarafından yürütülür.

2.3. Ölçüm serisi için Akustik Ölçüm Sisteminin tamamının kalibrasyonu
Her ölçüm serisinin başlangıcında ve sonunda, akustik ölçüm sisteminin tamamı, IEC 60942: 2003’te belirtilen 1. hassasiyet sınıfındaki ses kalibratörlerinin gerekliliklerine uyan bir ses kalibratörü kullanılarak kontrol edilmelidir. Yeni bir ayarlama yapmaksızın okumalar arasındaki fark 0,5 dB’e eşit ya da daha az olmalıdır. Bu değer aşılırsa, önceki kabul edilebilir kontrolden sonra elde edilen ölçümlerin sonuçları geçersiz sayılır.

2.4. Hız ölçümleri için aletler
Motor hızı, ölçümlerin yapılması için gerekli motor hızlarında % ±2 ya da daha iyi bir doğruluğa sahip aletlerle ölçülmelidir.

Aracın yol hızı, sürekli ölçüm cihazları kullanılırken, en az ± 0,5 km/saat doğruluğa sahip aletlerle ölçülmelidir.

Deneylerde bağımsız hız ölçümleri kullanılıyorsa, bu aletler en az ± 0,2 km/saat olan hassasiyet kriterine uymalıdır.

2.5. Meteorolojik ölçüm aletleri
Deney esnasında ortam koşullarını izlemek için kullanılan meteorolojik ölçüm aletleri, en az yanlarında belirtilen doğruluklara sahip olan aşağıdaki cihazları içerir:
- Sıcaklık ölçme cihazı, ± 1 °C;
- Rüzgâr hızı ölçme cihazı, ± 1,0 m/saniye;
- Barometrik basınç ölçme cihazı, ± 5 hPa;
- Bağıl nem ölçme cihazı, ± % 5.

3. ÖLÇÜM KOŞULLARI

3.1. Deney yeri ve ortam koşulları

3.1.1. Deney pistinin yüzeyi ve deney yerinin boyutları ISO 10844:2011 standardına uygun olmalıdır. Deney yerinin yüzeyinde toz halinde kar, uzun otlar, gevşek toprak ya da cüruf bulunmamalıdır. Mikrofona ve ses kaynağına yakın yerlerde ses alanını etkileyebilecek hiçbir engel bulunmamalıdır. Ölçümleri yapan kişi, ölçme aletinin okumalarını etkilemeyecek bir konumda durmalıdır.

3.1.2. Ölçümler kötü hava koşullarında yapılmamalıdır. Sonuçların rüzgâr hamlelerinden  etkilenmemesi sağlanmalıdır.

Meteorolojik ölçüm aletleri; deney alanının yanına, 1,2 m ± 0,02 m yüksekliğe konumlandırılmalıdır. Ölçümler; ortamdaki hava sıcaklığı, + 5 °C ila + 40 °C arasındayken yapılmalıdır.

Gürültü ölçümü aralığı sırasında; rüzgar hamleleri de dahil olmak üzere, mikrofon yüksekliğindeki rüzgâr hızı 5 m/saniyeyi geçiyorsa deneyler gerçekleştirilmemelidir.

Gürültü ölçümü aralığı sırasında; sıcaklığı, rüzgâr hızını ve yönünü, bağıl nemi ve barometrik basıncı temsil eden bir değer kaydedilmelidir.

Aracın genel ses seviyesinin karakteristikleri ile alakasız gibi görünen herhangi bir gürültü yükselişi, okumalar yapılırken göz ardı edilir.

Araç deneyleri serisinden hemen önce ve hemen sonra 10 saniye boyunca ortam gürültüsü ölçülmelidir. Ölçümler deneyde kullanılan aynı mikrofonlarla ve mikrofon konumlarıyla yapılmalıdır. A-ağırlıklı azami gürültü basıncı seviyesi rapor edilmelidir.

Ortam gürültüsü (herhangi bir rüzgâr gürültüsü dahil) deneye tabi tutulan aracın ürettiği A-ağırlıklı gürültü basınç seviyesinden en az 10 dB aşağıda olmalıdır. Ortam gürültüsü ile ölçülen gürültü arasındaki fark 10 dB(A) ila 15 dB(A) arasındaysa, deney sonuçlarını hesaplamak için gürültü seviyesi ölçerde okunan değerden, aşağıdaki tabloda gösterildiği gibi, uygun düzeltme rakamı çıkarılmalıdır(düşülmelidir):

	Ortam gürültüsü ile ölçülecek gürültü arasındaki fark dB(A)
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	Düzeltme dB(A)
	0,5
	0,4
	0,3
	0,2
	0,1
	0,0



3.2. Araç

3.2.1. Bu Yönetmeliğin gerekliliklerine uymak için, deneye tabi tutulan motorlu araç piyasaya arz edilen araçları temsil edici nitelikte olmalı ve teknik servis ile mutabakata varılarak imalatçı tarafından seçilmelidir. Ayrılması mümkün olmayan araçlar söz konusu değilse, ölçümler herhangi bir römork olmadan yapılmalıdır. İmalatçının talep etmesi durumunda, kaldırılabilir dingilleri olan araçlar üzerinde ölçümler, dingil/dingiller kaldırılmış konumda yapılabilir.

Ölçümler aşağıdaki tablo uyarınca belirlenen deney kütlesine (mt) sahip araçlar üzerinde yapılır:

	Araç Kategorisi
	Aracın deney kütlesi (mt)

	M1
	mt = mro

	N1
	mt = mro

	N2, N3
	kW anma motor gücü başına mt = 50 kg

Aracın deney kütlesine ulaşmak için ilave yükler tahrik edilen arka dingilin/dingillerin üzerine yerleştirilmelidir. İlave yükler, arka dingil için teknik açıdan izin verilen azami yüklü kütlenin % 75’i ile sınırlı tutulmalıdır. Deney kütlesi ± %5 tolerans ile elde edilir.

İlave yükün ağırlık merkezi arka dingilin merkezi ile hizalanamazsa; aracın deney kütlesi, aracın yüksüz olduğu durumdaki ön dingil ve arka dingil yükünün ve ilave yükün toplamını aşmamalıdır.

İkiden fazla dingili olan araçlar için deney kütlesi, iki dingilli bir araçla aynıdır.

	M2, M3
	mt = mro — ekip üyesinin kütlesi (geçerliyse)
ya da, deneyler üst yapısı olmayan tamamlanmamış bir araç üzerinde yapılıyorsa,
yukarıdaki koşullara uyacak şekilde kW anma motor gücü başına mt = 50 kg (N2, N3 kategorisine bakınız).



3.2.2. Başvuru sahibinin talep etmesi durumunda; M2, M3, N2 ya da N3 kategorisindeki araç, deneyler üst yapısı olmayan tamamlanmamış bir araç üzerinde yapılıyorsa, tamamlanmış tipi temsil eder nitelikte kabul edilir. Tamamlanmamış bir aracın deneyinde; tüm ilgili ses geçirmez malzemeler, paneller, gürültü azaltma aksamları ve sistemleri, daha sonraki bir aşamada yapılan üst yapının bir bölümü dışında, imalatçı tarafından tasarlandığı şekildeki araca takılmalıdır.

Aracın ses emisyonlarını etkilediği düşünülen aracın diğer parçalarında ya da yapılarında herhangi bir değişiklik yapılmaması durumunda, ek bir yakıt tankının takılması ya da orijinal yakıt tankının yerinin değiştirilmesi yüzünden herhangi bir yeni deneyin yapılması gerekli değildir.

3.2.3. Lastiklerin dönmesinden kaynaklanan ses emisyonları (yuvarlanma gürültüsü), 25/1/2012 tarihli ve 28184 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanan Motorlu Araçların ve Bunlar İçin Tasarlanan Römorklar, Sistemler, Aksamlar ve Ayrı Teknik Ünitelerin Genel Güvenliği İle İlgili Tip Onayı Yönetmeliğinde (661/2009/AT) belirlenmiştir. Deneyde kullanılacak lastikler, aracı temsil eder nitelikte olmalı, araç imalatçısı tarafından seçilmeli ve bu Yönetmeliğin Ek I İlave 2’sinin Eklentisinde kaydedilmelidir. Bu lastikler, orijinal donanım olarak araç için belirlenen lastik büyüklüklerinden birine tekabül eder. Lastik, araçla aynı anda piyasada satılır ya da satılacaktır([footnoteRef:1]). Lastikler, aracın imalatçısının aracın deney kütlesi için tavsiye ettiği basınca ulaşıncaya kadar şişirilmelidir. Lastiklerin diş derinliği en az 1,6 mm olmalıdır. [1: () Lastiklerin toplam ses emisyonuna etkisinin önemli boyutta olduğu düşünüldüğünde, lastik/yol ses emisyonlarına ilişkin mevcut düzenleyici hükümler göz önünde bulundurulmak zorunludur. Çekiş lastikleri, kar lastikleri ve 117 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 2 nci maddesinde tanımlandığı şekliyle özel kullanım lastikleri; imalatçının talebi üzerine, 117 sayılı BM/AEK Regülasyonu uyarınca tip onayı ve imalatın uygunluğu ölçümleri sırasında değerlendirmenin dışında tutulur.
] 


3.2.4. Ölçümler başlamadan önce, motor normal çalıştırma koşullarına getirilmelidir.

3.2.5. Aracın ikiden fazla tekerleği tahrikli ise, araç normal yol kullanımı için amaçlanan tahrik şekli kullanılarak deneye tabi tutulur.

3.2.6. Araca otomatik olarak harekete geçen bir ya da daha fazla fan takılıysa, ölçümler sırasında bu sisteme müdahale edilmemelidir.

3.2.7. Araç lifli malzemeler içeren bir susturucu sistemle donatılmışsa, egzoz sistemi bu Yönetmeliğin Ek IV’ü uyarınca deneyden önce şartlanmalıdır.

4. DENEY YÖNTEMLERİ

4.1. Hareket halindeki araçların gürültüsünün ölçümü

4.1.1. Genel deney koşulları
Deney pistinde, PP' çizgisine paralel olacak şekilde PP' çizgisinin sırasıyla 10 metre ilerisinde ve 10 metre gerisinde bulunan ve AA' ve BB' olarak adlandırılan iki çizgi işaretlenir.

Aracın her bir yanında ve her bir vites için en az dört ölçüm yapılır. Ayarlama amacıyla bazı ön ölçümler yapılabilir, ancak bu ölçümler dikkate alınmamalıdır.

Mikrofon, pistteki CC' referans çizgisinden 7,5 m ± 0,05 m uzaklığa ve zeminden 1,2 m ± 0,02 m yükseğe yerleştirilmelidir.

Serbest alan koşulları için referans ekseni (IEC 61672-1:2002’ye bakınız) yatay olmalı ve CC' araç çizgisinin yoluna dik olacak şekilde yönlendirilmelidir.

4.1.2. Araçlar için spesifik deney koşulları

4.1.2.1. M1, M2 ≤ 3500 kg, N1 kategorisindeki araçlar
Aracın orta ekseninin yolu; AA' çizgisine yaklaşılmasından aracın arkasının BB' çizgisini geçmesine kadar, deneyin tamamı boyunca CC' çizgisini mümkün olduğunca yakından izlemelidir. Aracın ikiden fazla tekerleği tahrikli ise, araç normal yol kullanımı için amaçlanan tahrik şekli kullanılarak deneye tabi tutulur.

Araca yardımcı mekanik şanjman ya da çok dişlisi olan bir dingil takılı ise, normal kent içi sürüş için kullanılan konum kullanılır. Her durumda; yavaş hareketler, park etme ya da frenleme için kullanılan vites tahvil oranları deneyin dışında tutulur.

Aracın deney kütlesi, 3.2.1 maddesindeki Tabloda belirtilen kütle olmalıdır.

Deney hızı (vtest) 50 km/saat ± 1 km/saattir. Deney hızına, referans noktası PP' çizgisi üzerinde olduğunda ulaşılır.

4.1.2.1.1. Güç/kütle oranı endeksi (PMR)
PMR aşağıdaki formül kullanılarak hesaplanır:

PMR = (Pn/mt) × 1000. Burada; bu ekin 3.2.1 maddesi uyarınca Pn kW olarak, mt ise kg olarak ölçülür.

İvmenin hesaplanmasında boyutsuz olarak PMR kullanılır.

4.1.2.1.2. İvmenin hesaplanması
İvme hesaplamaları sadece M1, N1 ve M2 ≤ 3500 kg kategorilerindeki araçlar için geçerlidir.

Tüm ivmeler, aracın deney pistindeki farklı hızları kullanılarak hesaplanır. Verilen formüller awot i, awot i+1 ve awot test değerlerinin hesaplanmasında kullanılır. AA' ya da PP' çizgilerindeki hızlar, referans noktası AA' (vAA') ya da PP' (vPP') çizgilerini geçerken ölçülen araç hızı olarak tanımlanır. BB' çizgisindeki hız, aracın arkası BB' (vBB') çizgisini geçerken ölçülen hız olarak tanımlanır. İvmeyi hesaplamakta kullanılan yöntem, deney raporunda belirtilir.

Araç için referans noktasının tanımından dolayı, aracın uzunluğu (lveh) aşağıdaki formülde farklı bir şekilde değerlendirilir. Referans noktası aracın önündeyse, l = lveh, ortasındaysa: l = ½.lveh ve arkasındaysa: l = 0’dır.

4.1.2.1.2.1. Kilitli vites tahvil oranlarıyla deneye tabi tutulan mekanik vitesli, otomatik vitesli, adaptiv vitesli ve kademesiz vites kutulu (KVK) araçlar için hesaplama prosedürü aşağıdaki gibidir:

awot test = ((vBB'/3,6)2 – (vAA'/3,6)2)/(2*(20+l))

Vites seçiminin belirlenmesinde kullanılan awot test her bir geçerli ölçüm geçişi sırasında ölçülen dört awot test, i değerinin ortalaması olmalıdır.

Ön ivme kullanılabilir. AA' çizgisinden önce gaz pedalına basma noktası, deney raporunda belirtilir.

4.1.2.1.2.2. Kilitli olmayan vites tahvil oranlarıyla deneye tabi tutulan ve otomatik vitesli, adaptiv vitesli ve kademesiz vites kutulu (KVK) araçlar için hesaplama prosedürü aşağıdaki gibidir:

Vites seçiminin belirlenmesinde kullanılan awot test her bir geçerli ölçüm geçişi sırasında ölçülen dört awot test, i değerinin ortalaması olmalıdır.

Deney gerekliliklerini karşılamak amacıyla şanjmanın çalışmasını kontrol etmek için 4.1.2.1.4.2 maddesinde tanımlanan cihazların ya da ölçümlerin kullanılabildiği durumlarda, awot test aşağıdaki formül kullanılarak hesaplanır:

awot test = ((vBB'/3,6)2 – (vAA'/3,6)2)/(2*(20+l))

Ön ivme kullanılabilir:

4.1.2.1.4.2 maddesinde tanımlanan cihazların ya da ölçümlerin kullanılmadığı durumlarda, awot test aşağıdaki formül kullanılarak hesaplanır:

awot_test PP-BB = ((vBB'/3,6)2 – (vPP'/3,6)2)/(2*(10+l))
awot_test PP-BB: PP ile BB noktaları arasındaki ivmedir.

Ön ivme kullanılmamalıdır.

Gaz pedalına basılan yer, aracın referans noktasının AA' çizgisini geçtiği noktadır.

4.1.2.1.2.3. Hedef ivme
Hedef ivme aurban kent trafiğindeki tipik ivmeyi tanımlar ve istatistiksel araştırmalardan elde edilir. Bu, bir aracın PMR’sine bağlı bir fonksiyondur.

Hedef ivme aurban aşağıdaki formül kullanılarak hesaplanır:

aurban = 0,63 * log10 (PMR) – 0,09

4.1.2.1.2.4. Referans ivme
Referans ivme awot ref, deney pistinde ivme deneyi sırasında gerekli ivmeyi ifade eder. Bu, bir aracın PMR’sine bağlı bir fonksiyondur. Bu fonksiyon spesifik araç kategorileri için farklıdır.

Referans ivme awot ref aşağıdaki formül kullanılarak hesaplanır:

PMR ≥ 25 için, awot ref = 1,59 * log10 (PMR) – 1,41
PMR < 25 için, awot ref = aurban = 0,63 * log10 (PMR) – 0,09

4.1.2.1.3. Kısmi güç faktörü kp
Kısmi güç faktörü kp (4.1.3.1 maddesine bakınız) M1 ve N1 kategorisindeki araçlar için ivme deneyi ve sabit hız deneyinin deney sonuçlarının ağırlıklı birleşimi için kullanılır.

Tek vitesli deneyler dışındaki durumlarda, awot test yerine awot ref kullanılmalıdır (4.1.3.1 maddesine bakınız).

4.1.2.1.4. Vites tahvil oranı seçimi
Deney için vites tahvil oranlarının seçimi; tam gaz ivme deneyi için gerekli referans ivme değeri awot ref uyarınca, tam gaz durumunda spesifik ivme potansiyeli awot değerine bağlıdır.

Bazı araçlarda, şanjmanlar için farklı yazılım programları ya da modları olabilir (örneğin, spor, kış, adaptiv). Aracın geçerli ivmeler sağlayan farklı modları olduğunda; araç imalatçısı, aracın awot ref değerine en yakın bir ivmeye ulaşacak bir modda deneye tabi tutulduğunu teknik servisi ikna edecek şekilde kanıtlamalıdır.

4.1.2.1.4.1. Kilitli vites tahvil oranlarıyla deneye tabi tutulan ve mekanik vitesli, otomatik vitesli, adaptiv vitesli ya da kademesiz vites kutulu (KVK) araçlar

Vites tahvil oranlarının seçimi için aşağıdaki koşullar mümkündür:

a) Spesifik bir vites tahvil oranı referans ivme awot ref değerinin ± %5’lik tolerans bandında ve 2,0 m/saniye2’yi aşmayacak bir ivme sağlıyorsa, deney bu vites tahvil oranıyla yapılır.

b) Vites tahvil oranlarının hiçbiri gerekli ivmeyi sağlamıyorsa; referans ivmeden yüksek bir ivme için vites tahvil oranı i, referans ivmeden düşük bir ivme için vites tahvil oranı i+1 seçilir. Vites tahvil oranı i’deki ivme değeri 2,0 m/saniye2’yi geçmiyorsa, deney için her iki vites tahvil oranı da kullanılır. Referans ivme awot ref için ağırlıklandırma oranı şu formülle hesaplanır:

k = (awot ref – awot (i+1))/(awot (i) – awot (i+1))

c) Vites tahvil oranı i’nin ivme değeri 2,0 m/saniye2’yi aşarsa; vites tahvil oranı i+1 aurban değerinden düşük bir ivme sağlamadığı takdirde, 2,0 m/saniye2’nin altında bir ivme sağlayan ilk vites tahvil oranı kullanılır. Bu durumda, iki vites, yani i ve i+1 kullanılır; 2,0 m/saniye2’yi aşan bir ivmeyle vites i’nin kullanılması buna dahildir. Başka durumlarda, başka hiçbir vites kullanılmamalıdır. Kısmi güç faktörü kp değerinin hesaplanmasında; awot ref yerine, deney sırasında ulaşılan awot test ivme değeri kullanılır.

d) Araçta vites tahvil oranı için sadece bir seçimin bulunduğu bir şanjman varsa, ivme deneyi bu araç vites seçimiyle yapılır. Kısmi güç faktörü kp değerinin hesaplanmasında; awot ref yerine, ulaşılan ivme değeri kullanılır.

e) Bir vites tahvil oranında anma motor hızı, araç BB' çizgisini geçmeden önce aşılırsa, bir sonraki en yüksek vites kullanılır.

4.1.2.1.4.2. Kilitli olmayan vites tahvil oranlarıyla deneye tabi tutulan ve otomatik vitesli, adaptiv vitesli ve kademesiz vites kutulu (KVK) araçlar

Tam otomatik çalıştırmaya uygun vites seçme kolu konumu kullanılmalıdır.

İvme değeri awot test, 4.1.2.1.2.2 maddesinde tanımlanan şekilde hesaplanır.

Deney; daha sonra, vitesin daha düşük bir aralığa değiştirilmesini ve daha yüksek bir ivmeyi içerebilir. Vitesin daha yüksek bir aralığa değiştirilmesine ve daha düşük bir ivmeye izin verilmemektedir. Vitesin, kent trafiğinde kullanılmayan bir vites tahvil oranına kaydırılmasına izin verilmez.

Dolayısıyla; vitesin kent trafiğinde belirtilen deney koşulunda genellikle kullanılmayan bir vites tahvil oranına küçültülmesini önlemek için, alternatif vites seçme kolu konumları da dahil olmak üzere, elektronik ya da mekanik tertibatlar tesis edilmesine ve kullanılmasına izin verilir.

Ulaşılan awot test ivme değeri, aurban değerine eşit ya da daha büyük olmalıdır.

Mümkünse, imalatçı, 2,0 m/saniye2’den daha büyük bir awot test ivme değerinden kaçınmak için önlemleri alır.

Daha sonra, kısmi güç faktörü kp değerinin hesaplanmasında (4.1.2.1.3 maddesine bakınız), awot ref yerine, ulaşılan awot test ivme değeri kullanılır.

4.1.2.1.5. İvme deneyi
İmalatçı, AA' çizgisinden önce, gaz pedalının tam olarak basılacağı referans noktasının konumunu tanımlamalıdır. Aracın referans noktası tanımlanan noktaya ulaştığında (mümkün olduğunca hızlı bir şekilde) gaz pedalına sonuna kadar basılır. Gaz pedalı, aracın arkası BB' çizgisine ulaşıncaya kadar böyle basılı durumda tutulur. Daha sonra, gaz pedalı mümkün olduğunca hızlı bir şekilde serbest bırakılır. Gaz pedalının sonuna kadara basıldığı nokta, deney raporunda belirtilmelidir. Teknik servis, ön deney imkânına sahiptir.

İki ayrılamaz üniteden oluşan ve tek bir araç olarak kabul edilen mafsallı araçlar söz konusu olduğunda, BB' çizgisinin ne zaman geçildiği belirlenirken yarı römork göz ardı edilmelidir.

4.1.2.1.6. Sabit hız deneyi
Sabit hız deneyi, ivme deneyi için belirlenen aynı vitesle/viteslerle ve AA' ve BB' çizgileri arasında ± 1 km/saat toleransla 50 km/saat sabit hızla yapılmalıdır. Sabit hız deneyi sırasında, ivme kontrolü AA' ile BB' arasında belirtilen sabit hızı koruyacak bir konumda tutulur. Vites, ivme deneyi için kilitlendiyse; sabit hız deneyinde de aynı vites kilitlenmelidir.

PMR < 25 olan araçlar için sabit hız deneyi gerekli değildir.

4.1.2.2. M2 > 3500 kg, M3, N2, N3 kategorisindeki araçlar
Aracın merkez çizgisinin yolu; AA' çizgisine yaklaşılmasından aracın arkasının BB' çizgisini geçmesine kadar, deneyin tamamı boyunca, CC' çizgisini mümkün olduğunca yakından izlemelidir. Deney bir römork ya da yarı römork kullanılmadan yapılır. Römorkun çekici araçtan kolaylıkla ayrılması mümkün değilse, BB' çizgisinin geçilmesi konusunda römork dikkate alınmamalıdır. Araç; beton mikseri, kompresör vb. donanımlar içeriyorsa, bu donanımlar deney sırasında çalışır durumda olmamalıdır. Aracın deney kütlesi, 3.2.1 maddesinde yer alan tabloda belirtilmektedir.

M2 > 3500 kg ve N2 kategorisi için hedef koşullar:
Referans noktası BB' çizgisini geçtiğinde, motor hızı nBB', S hızının %70’i ila %74’ü arasında olmalıdır. Bu hızda motor azami anma gücüne ulaşır ve araç hızı 35 km/saat ± 5 km/saat seviyesinde olur. AA' çizgisi ile BB' çizgisi arasında, sabit bir ivme durumu sağlanmalıdır.

M3 ve N3 kategorisi için hedef koşullar:
Referans noktası BB' çizgisini geçtiğinde, motor hızı nBB', S hızının %85’i ila %89’u arasında olmalıdır. Bu hızda motor azami anma gücüne ulaşır ve araç hızı 35 km/saat ± 5 km/saat seviyesinde olur. AA' çizgisi ile BB' çizgisi arasında, sabit bir ivme durumu sağlanmalıdır.

4.1.2.2.1. Vites tahvil oranı seçimi

4.1.2.2.1.1. Manüel vitesli araçlar
Sabit ivme koşulları sağlanmalıdır. Vites seçimi hedef koşullarla belirlenir. Hızdaki fark belirtilen toleransı aşarsa; biri hedef hızın üstünde, diğeri altında olan iki vites deneye tabi tutulur.

Hedef koşulları birden fazla vites karşılarsa, 35 km/saat hızına en yakın olan vites kullanılır. Hiçbir vites, vtest için hedef koşulu karşılamazsa; biri vtest hızının üstünde, diğeri altında olan iki vites deneye tabi tutulur. Tüm koşullarda hedef motor hızına ulaşılmalıdır.

Sabit bir ivme durumu sağlanmalıdır. Bir viteste sabit bir ivme durumu sağlanamazsa, bu vites göz ardı edilmelidir.

4.1.2.2.1.2. Otomatik vitesli, adaptiv vitesli ve kademesiz vites kutulu (KVK) araçlar
Tam otomatik çalıştırmaya uygun vites seçme kolu konumu kullanılmalıdır. Deney; daha sonra, vitesin daha düşük bir aralığa değiştirilmesini ve daha yüksek bir ivmeyi içerebilir. Vitesin daha yüksek bir aralığa değiştirilmesine ve daha düşük bir ivmeye izin verilmemelidir. Vitesin, belirtilen deney koşulunda, kent trafiğinde kullanılmayan bir vites tahvil oranına kaydırılmasına izin verilmez. Dolayısıyla; vitesin kent trafiğinde belirtilen deney koşulunda genellikle kullanılmayan bir vites tahvil oranına küçültülmesini önlemek için, elektronik ya da mekanik tertibatlar tesis edilmesine ve kullanılmasına izin verilir.

Araç; deney sırasında motor hızını sınırlayacak şekilde sadece tek bir vites seçimi (tahrik) sağlayan bir transmisyon tasarımı içeriyorsa, araç sadece bir hedef araç hızı kullanılarak deneye tabi tutulur. Araçta; 4.1.2.2.1.1 maddesinde belirtilen gerekliliklere uymayan bir motor ve transmisyon birleşimi kullanılıyorsa, araç sadece hedef araç hızı kullanılarak deneye tabi tutulur. Deney için hedef araç hızı (vBB') = 35 km/saat ± 5km/saattir. Aracın referans noktası PP' çizgisini geçtikten sonra, vitesin daha yüksek bir aralığa değiştirilmesine ve daha düşük bir ivmeye izin verilir. Birinin son hızı vtest = vBB' + 5 km/saat ve diğerinin son hızı vtest = vBB' – 5 km/saat olan iki deney gerçekleştirilmelidir. Raporlanan ses seviyesi, deney sırasında AA' ile BB' arasında en yüksek motor hızıyla elde edilen deney sonucudur.

4.1.2.2.2. İvme deneyi
Aracın referans noktası AA' çizgisine ulaştığında gaz pedalına tam olarak basılır (bu yapılırken kent trafiğinde normal koşullarda kullanılandan daha düşük bir aralığa otomatik olarak geçilmez) ve aracın arkası BB' çizgisini geçinceye kadar gaz pedalı tam olarak basılı durumda tutulur, ancak referans noktası BB' çizgisinin en az 5 metre gerisinde olmalıdır. Daha sonra, gaz pedalı serbest bırakılır.

İki ayrılamaz üniteden oluşan ve tek bir araç olarak kabul edilen mafsallı araçlar söz konusu olduğunda, BB' çizgisinin ne zaman geçildiği belirlenirken yarı römork göz ardı edilmelidir.

4.1.3. Sonuçların yorumlanması
Aracın AA' ve BB' çizgileri arasından her geçişi sırasında ölçülen azami A-ağırlıklı ses basıncı seviyesi not edilmelidir. Bariz bir şekilde genel ses basıncı seviyesinden farklı nitelikteki bir gürültü yükselmesi gözlemlenirse, bu ölçüm göz ardı edilmelidir. Aracın her cephesinde ve her bir vites oranı için, her deney koşulunu ölçmeye yönelik en az dört ölçüm yapılır. Sol ve sağ taraflar eşzamanlı ya da ardışık olarak ölçülebilir. Geçerli olmayan sonuçlar silindikten sonra, 2 dB(A) aralığındaki ilk dört ardışık geçerli ölçüm sonucu (3.1 maddesine bakınız), aracın verilen tarafı için nihai sonucun hesaplanmasında kullanılır. Her bir tarafın sonuçlarının ortalaması ayrı ayrı alınır. Ara sonuç, matematiksel olarak ilk ondalık basamağa yuvarlanan iki ortalamadan daha yüksek olan değerdir.

AA', BB' ve PP' çizgilerindeki hız ölçümleri not edilir ve ondalık basamaktan sonraki ilk anlamlı rakamın hesaplanmasında kullanılır.

Hesaplanan ivme awot test, ondalık basamaktan sonraki iki rakama kadar not edilmelidir.

4.1.3.1. M1, N1 ve M2 ≤ 3500 kg kategorisindeki araçlar
İvme deneyi ve sabit hız deneyi için hesaplanan değerler şu şekilde bulunur:
Lwot rep = Lwot (i+1) + k * (Lwot(i) – Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs(i+1) + k * (Lcrs(i) – Lcrs(i+1))
Burada, k = (awot ref – awot(i+1))/(awot(i) – awot(i+1))

Tek vites oranı deneyinde, değerler her bir deneyin deney sonucudur.

Nihai sonuç Lwot rep ile Lcrs rep toplanarak hesaplanır. Denklem şöyledir:
Lurban = Lwot rep – kp * (Lwot rep – Lcrs rep)

Ağırlıklandırma faktörü kp, kent trafiğindeki sürüş için kısmi güç faktörünü verir. Tek vitesli deney dışındaki durumlarda kp şu şekilde hesaplanır:
kp = 1 – (aurban/awot ref)

Deney için sadece bir vites belirlenmişse, kp şu şekilde bulunur:
kp = 1 – (aurban/awot test)

awot test değerinin aurban değerinden küçük olduğu durumlarda:
kp = 0

4.1.3.2. M2 > 3500 kg, M3, N2, N3 kategorisindeki araçlar
Bir vites deneye tabi tutulduğunda, nihai sonuç ara sonuca eşit olur. İki vites deneye tabi tutulduğunda, ara sonuçların aritmetik ortalaması hesaplanır.

4.2. Durur vaziyetteki araçlardan yayılan gürültünün ölçümü

4.2.1. Araçların yakınındaki ses seviyesi
Ölçüm sonuçları Ek I’deki İlave 2’nin Eklentisinde belirtilen deney raporuna yazılmalıdır.

4.2.2. Akustik ölçümler
Ölçümler için, 2.1 maddesinde tanımlandığı gibi, hassas bir ses seviyesi ölçer ya da eşdeğeri bir ölçme sistemi kullanılmalıdır.

4.2.3. Deney yeri — bu ekin İlavesindeki Şekil 2 ve Şekil 3a ila Şekil 3d’de belirtilen yerel koşullar

4.2.3.1. Mikrofonun çevresinde akustik alanı etkileyebilecek hiçbir engel bulunmamalı ve mikrofon ile gürültü kaynağı arasında hiç kimse durmamalıdır. Ölçümleri yapan kişi, ölçüm aletinin okumalarını etkilemeyecek bir konumda durmalıdır.

4.2.4. Parazit sesler ve rüzgârın etkisi
Ortam gürültüsünün ve rüzgârın ölçme aletlerinde oluşturduğu okumalar, ölçülecek ses seviyesinden en az 10 dB(A) aşağıda olmalıdır. Mikrofona, mikrofonun hassasiyeti üzerindeki etkisi hesaba katılmak şartıyla, uygun bir rüzgâr başlığı takılabilir (2.1 maddesine bakınız).

4.2.5. Ölçme yöntemi

4.2.5.1. Ölçümlerin niteliği ve sayısı
A-ağırlıklı desibel (dB(A)) şeklinde ifade edilen azami ses seviyesi, 4.2.5.3.2.1 maddesinde belirtilen çalıştırma süresi boyunca ölçülür.

Her ölçme noktasında en az üç ölçüm yapılmalıdır.

4.2.5.2. Aracın konumlanması ve hazırlanması
Araç, vites boşta ve debriyaj kavrama durumdayken deney alanının orta bölümüne yerleştirilir. Aracın tasarımı buna izin vermezse; araç, imalatçının durur vaziyette motor deneyi için talimatlarına uygun şekilde deneye tabi tutulur. Her bir ölçüm serisinden önce, motor, imalatçı tarafından belirtilen normal çalıştırma koşullarına getirilir.

Araca otomatik olarak harekete geçen bir fan ya da fanlar takılıysa, ses seviyesi ölçümleri sırasında bu sisteme müdahale edilmemelidir.

Motor kaputu ya da bölme kapağı, bu şekilde takılıysa, kapatılmalıdır.

4.2.5.3. Bu ekin İlavesindeki Şekil 2 ve Şekil 3a ila Şekil 3d’de belirtildiği şekilde egzoz çevresinde gürültünün ölçümü

4.2.5.3.1. Mikrofonun konumları

4.2.5.3.1.1. Mikrofon, bu ekin İlavesindeki Şekil 2 ve Şekil 3a ila Şekil 3d’de tanımlanan egzoz borusunun referans noktasından 0,5 metre ± 0,01 metre uzaklığa ve borunun sonunun akış eksenine 45°(± 5°) açı yapacak şekilde yerleştirilir. Mikrofon, referans noktasının yüksekliğinde olmalı; ama zemin yüzeyinden en az 0,2 metre yükseklikte olmalıdır. Mikrofonun referans ekseni zemin yüzeyine paralel bir düzlemde yer almalı ve egzoz çıkışındaki referans noktasına yönlendirilmelidir. İki mikrofon konumu mümkünse, yanal olarak aracın uzunlamasına orta ekseninden en uzak noktada olan konum kullanılmalıdır. Egzoz çıkış borusunun akış ekseni, aracın uzunlamasına orta eksenine 90° açıdaysa, mikrofon motordan en uzak noktaya konulmalıdır.

4.2.5.3.1.2. Çıkışları arasında 0,3 metreden daha fazla mesafe olan egzoz sistemine sahip araçlar için, her bir çıkış için ölçümler yapılmalıdır. Bu durumda en yüksek ses seviyesi kaydedilmelidir.

4.2.5.3.1.3. 0,3 metreden daha az aralıkla yerleştirilmiş ve aynı susturucuya bağlı iki ya da daha fazla çıkışlı bir egzoz sistemi söz konusu olduğunda, sadece bir ölçüm yapılır; mikrofonun konumu aracın en uç kenarlarından birine en yakın konumdaki çıkışla ya da, böyle bir çıkış mevcut olmadığında, zeminden en yüksek konumdaki çıkışla bağlantılıdır.

4.2.5.3.1.4. Dikey egzozu olan araçlarda (örneğin, ticari araçlar), mikrofon egzoz çıkışının yüksekliğine yerleştirilir. Mikrofonun ekseni dikey ve yukarıya doğrudur. Mikrofon, egzoz borusunun referans noktasından 0,5 metre ± 0,01 metre uzaklığa yerleştirilir, ancak hiçbir zaman aracın egzoza en yakın tarafına 0,2 metreden daha yakın bir konumda yerleştirilmemelidir.

4.2.5.3.1.5. Aracın gövdesinin altında bulunan egzoz çıkışları için; mikrofon, aracın en yakın kısmının en az 0,2 metre uzağına, egzoz borusu referans noktasına en yakın noktaya yerleştirilir, ancak hiçbir zaman bu noktaya 0,5 metreden daha yakın bir konuma yerleştirilmemelidir. Mikrofon, zeminden 0,2 m yüksekliktedir ve egzoz akışıyla aynı hizada değildir. Fiziksel olarak mümkün değilse, 4.2.5.3.1.1 maddesindeki açılı yerleştirme gerekliliğinin yerine getirilmesine gerek yoktur.

4.2.5.3.1.6. Bu ekin İlavesindeki Şekil 3a ila Şekil 3d’de egzoz borusunun yerine bağlı olarak mikrofonun konumlandırılmasının örnekleri verilmektedir.

4.2.5.3.2. Motorun çalışma koşulları

4.2.5.3.2.1. Hedef motor hızı
- Anma motor hızı ≤ 5000 dk-1 olan araçlar için motor hızı S’nin %75’i
- Anma motor hızı 5000 dk-1’in üstünde ve 7500 dk-1’in altında olan araçlar için 3750 dk-1
- Anma motor hızı ≥ 7500 dk-1 olan araçlar için motor hızı S’nin %50’si.

Araç böyle bir motor hızına ulaşamazsa, hedef motor hızı, durur vaziyette deney için mümkün olan azami motor hızının % 5 altında olur.

4.2.5.3.2.2. Deney prosedürü
Motor hızı, hedef motor hızının ± %3’lük tolerans bandı aşılmayacak şekilde kademeli olarak rölantiden hedef motor hızına yükseltilir ve bu hızda sabit tutulur. Daha sonra, gaz kontrolü hızla serbest bırakılır ve motor hızı rölantiye döner. Ses seviyesi, sabit motor hızının korunduğu 1 saniyeden oluşan bir çalıştırma süresince ve yavaşlama döneminin tamamı boyunca ölçülür. Bu çalıştırma süresinde yapılan ve matematiksel olarak birinci ondalık basamağa yuvarlanan azami ses seviyesi ölçer okuması, deney değeri olarak kabul edilir.

4.2.5.3.2.3. Deneyin geçerliliğinin doğrulanması
Deney motor hızı, hedef motor hızından en az 1 saniye boyunca % ±3’ten fazla sapmazsa ölçüm geçerli sayılır.

4.2.6. Sonuçlar
Her deney konumu için en az üç ölçüm yapılır. Üç ölçümün her birinde ölçülen azami A-ağırlıklı ses basıncı seviyesi kaydedilir. Geçerli olmayan sonuçlar silindikten sonra (3.1 maddesinde bahsedilen deney yerinin özellikleri göz önünde bulundurularak), 2 dB(A) aralığındaki ilk üç ardışık geçerli ölçüm sonucu, verilen ölçüm konumu için nihai sonucun belirlenmesinde kullanılır. Tüm ölçüm konumlarında yapılan üçer ölçümün sonuçları arasındaki azami ses seviyesi, nihai sonucu oluşturur.

5. Araç durur vaziyetteyken içten yanmalı motorun çalışmadığı M1 kategorisindeki hibrit elektrikli araçların hareket halindeyken oluşturduğu gürültü (aracın kullanımdaki deneyini kolaylaştırmak için raporlanan veriler)

5.1. Araç durur vaziyetteyken içten yanmalı motorun çalışmadığı hibrit elektrikli araçların kullanımda uygunluk deneyini kolaylaştırmak için; hareket halindeki motorlu araçlar için Ek II’nin 4.1 maddesi uyarınca yapılan ses basıncı seviyesi ölçümleriyle bağlantılı olan aşağıdaki bilgiler, kullanımda uygunluk referans verileri olarak adlandırılır:

a) Vites (i) ya da, kilitli olmayan vites tahvil oranlarıyla deneye tabi tutulan araçlar için, deney için seçilen vites seçme kolu konumu;
b) Lwot,(i) ses basıncı seviyesinin ölçümü sırasında çalıştırma düğmesinin konumu (düğme takılıysa);
c) Metre cinsinden ön ivme uzunluğu lPA;
d) Vites (i)’de yapılan deneyler için, tam gaz ivmenin başlangıcında, km/saat olarak ortalama araç hızı; ve
e) Vites (i)’de ve gaz kelebeği tam açık durumdayken yapılan deneylerin dB(A) cinsinden ses basıncı seviyesi Lwot,(i); her bir mikrofon konumunda ayrı ayrı ölçümden elde edilen münferit ölçüm sonuçlarının ortalaması alınarak bulunan iki değerin büyük olanı olarak tanımlanır.

5.2. Kullanımda uygunluk referans verileri, Ek I’in İlave 2’sinin Eklentisindeki 2.3 maddesinde belirtildiği şekilde AB tip onayı belgesine yazılmalıdır.


İlave

Şekiller
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Şekil 1- Hareket halindeki araçların ölçme konumları


[image: ]T = Üstten görünüş
S = Yandan görünüş
A = Ucu gönye kesimli boru
B = Eğilmiş boru
C = Düz boru
D = Dikey boru
1 = Referans noktası
2 = Yol yüzeyi

Şekil 2- Referans noktası
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Şekil 3a
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Şekil 3b
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Şekil 3c
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Şekil 3d


Şekil 3a ila Şekil 3d: Egzoz borusunun yerine bağlı olarak mikrofonun konumlandırılmasının örnekleri

EK III

SINIR DEĞERLER

Ek II’nin hükümleri uyarınca ölçülen ve matematiksel olarak en yakın tam sayıya yuvarlanan ses seviyesi, aşağıdaki sınırları geçmemelidir:

	Araç kategorisi
	Araç kategorisinin açıklaması
	dB(A) [desibel (A)] cinsinden ifade edilen sınır değerler

	
	
	1/7/2016 tarihinden itibaren yeni tip onayı alacak araçlar için geçerli olan Faz 1
	1/7/2020 tarihinden itibaren yeni tip onayı alacak araçlar için ve 1/7/2022 tarihinden itibaren mevcut tip onaylı araçlar için geçerli olan Faz 2
	1/7/2024 tarihinden itibaren yeni tip onayı alacak araçlar için ve 1/7/2026 tarihinden itibaren mevcut tip onaylı araçlar için geçerli olan Faz 3

	M
	Yolcu taşımak için kullanılan araçlar
	

	M1
	Güç/kütle oranı ≤ 120 kW/1000 kg
	72(1)
	70(1)
	68(1)

	M1
	120 kW/1000 kg < güç/kütle oranı ≤ 160 kW/1000 kg
	73
	71
	69

	M1
	160 kW/1000 kg < güç/kütle oranı
	75
	73
	71

	M1
	Güç/kütle oranı > 200 kW/1000 kg;

Koltuk sayısı ≤ 4;
Sürücü koltuğunun R noktası ≤ zeminden 450 mm
	75
	74
	72

	M2
	Kütle ≤ 2500 kg
	72
	70
	69

	M2
	2500 kg < kütle ≤ 3500 kg
	74
	72
	71

	M2
	3500 kg < kütle
≤ 5000 kg;
Anma motor gücü
≤ 135 kW
	75
	73
	72

	M2
	3500 kg < kütle
≤ 5000 kg;
Anma motor gücü
> 135 kW
	75
	74
	72

	M3
	Anma motor gücü ≤ 150 kW
	76
	74
	73(2)

	M3
	150 kW < anma motor gücü ≤ 250 kW
	78
	77
	76(2)

	M3
	Anma motor gücü > 250 kW
	80
	78
	77(2)

	N
	Eşya taşımak için kullanılan araçlar
	

	N1
	Kütle ≤ 2500 kg
	72
	71
	69

	N1
	2500 kg < kütle
≤ 3500 kg
	74
	73
	71

	N2
	Anma motor gücü
≤ 135 kW
	77
	75(2)
	74(2)

	N2
	Anma motor gücü > 135 kW
	78
	76(2)
	75(2)

	N3
	Anma motor gücü ≤ 150 kW
	79
	77
	76(2)

	N3
	150 kW
< anma motor gücü
≤ 250 kW
	81
	79
	77(2)

	N3
	Anma motor gücü > 250 kW
	82
	81
	79(2)



2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek II Kısım A’sındaki 4 üncü maddede yer alan arazi aracı tanımına uyan araçlar için sınır değerler 1 dB (N3 ve M3 kategorileri için 2 dB(A)) artırılır.
M1 kategorisindeki araçlar için, arazi araçları için artırılan sınır değerler ancak teknik açıdan izin verilen azami yüklü kütle > 2 ton ise geçerlidir.

2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek II’sinde tanımlandığı şekliyle, tekerlekli sandalye ile binilebilen araçlar ve zırhlı araçlar için sınır değerler 2 db(A) artırılır.

(1) N1 kategorisinden M1 kategorisine dönüştürülen araçlar:
R noktası zeminden > 850 mm olan ve toplam izin verilen yüklü kütlesi 2500 kg’dan fazla olan M1 kategorisi araçlar, N1 kategorisinin sınır değerlerine uymak zorundadır (2500 kg < kütle ≤ 3500 kg).
(2) Yeni araç tipi için artı iki yıl, mevcut tip onaylı araçlar için artı bir yıl.


EK IV

AKUSTİK AÇIDAN ABSORBE EDİCİ LİFLİ MALZEMELER İÇEREN SUSTURUCU SİSTEMLER

1. GENEL
Aşağıdaki koşullardan birinin karşılandığı susturucu sistemlerde ya da bunların aksamlarında sesi absorbe edici lifli malzemeler kullanılabilir:
a) Egzoz gazı lifli malzemelerle temas halinde değildir, ya da
b) Susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, başka bir araç tipi için bu Yönetmeliğin gereklilikleri uyarınca AB tip onayı sürecinde bozulmaya tabi olmadığı kanıtlanan sistemler ya da aksamlarla aynı tasarım ailesindendir.

Bu maddenin birinci fıkrasındaki gerek (a) bendinde gerekse (b) bendindeki koşulun karşılanmadığı durumlarda; susturucu sisteminin tamamı ya da bu sistemin aksamları 1.1, 1.2 ve 1.3 maddelerinde açıklanan üç kurulum ve prosedürden biri kullanılarak konvansiyonel bir şartlandırmaya tabi tutulur.

Bu maddenin birinci fıkrasındaki (b) bendinin amaçları bakımından; bir susturucu sistem grubu ya da bunların aksamlarının grubu, aşağıdaki özelliklerin tümü aynı olduğunda aynı tasarım ailesinden kabul edilir:
a) Egzoz gazları absorbe edici lifli malzemelerle temas halindeyken bu malzemelerin içinde net gaz akışının varlığı,
b) Liflerin tipi,
c) Geçerli olduğunda, bağlayıcı malzeme özellikleri,
d) Ortalama lif boyutları,
e) Kg/m3 cinsinden asgari dökme malzeme paketleme yoğunluğu,
f) Gaz akışı ile absorbe edici malzeme arasındaki azami temas yüzeyi.

1.1. 10000 km boyunca kesintisiz olarak yolda çalıştırma

1.1.1. Bu çalıştırmanın %50 ± % 20’si kent içi sürüşten oluşur ve kalan çalıştırma yüksek hızda uzun mesafeli kullanımlardır; kesintisiz olarak yolda çalıştırmanın yerini buna karşılık gelen bir deney pisti programı alabilir.

1.1.2. İki hız rejimi en az iki kez değişimli olarak uygulanır.

1.1.3. Tam deney programı, soğumanın ve muhtemel bir yoğuşmanın etkilerini oluşturabilmek için en az üç saat süren asgari 10 ara içermelidir.

1.2. Deney tezgâhında şartlandırma

1.2.1. Standart parçalar kullanılarak ve imalatçının talimatlarına uyularak, susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, Ek I’deki 1.3 maddesinde atıf yapılan araca ya da Ek I’deki 1.4 maddesinde atıf yapılan motora takılır. Ek I’deki 1.3 maddesinde atıf yapılan araç söz konusu olduğunda, araç şasi dinamometresine bağlanmalıdır. Ek I’deki 1.4 maddesinde atıf yapılan motor söz konusu olduğunda, motor bir dinamometreye bağlanmalıdır.

1.2.2. Deney; altı adet altı saatlik periyotlarla ve, soğumanın ve muhtemel bir yoğuşmanın etkilerini tekrar oluşturabilmek için, her bir periyot arasında en az 12 saatlik aralar olacak şekilde yapılmalıdır.

1.2.3. Her bir altı saatlik periyot esnasında, motor sırayla aşağıdaki şartlarda çalıştırılmalıdır:
a) Beş dakika süreyle rölantide,
b) Bir saat süreyle, azami anma hızının (S) ¾’ünde ¼ yük altında,
c) Bir saat süreyle, azami anma hızının (S) ¾’ünde ½ yük altında,
d) 10 dakika süreyle, azami anma hızının (S) ¾’ünde tam yük altında,
e) 15 dakika süreyle, azami anma hızında (S) ½ yük altında,
f) 30 dakika süreyle, azami anma hızında (S) ¼ yük altında.

Altı sürecin toplam süresi üç saattir.
Her periyot, yukarıda belirtilen süreçlerin (a)’dan (f)’ye kadar sıralı olarak yerine getirildiği iki setten oluşur.

1.2.4. Deney boyunca, susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, araç civarında normal hava akımını simüle edecek bir suni hava akımı ile soğutulmamalıdır. Buna rağmen, imalatçının talep etmesi durumunda, araç azami hızda giderken susturucu sistemin girişinde kaydedilen sıcaklığın aşılmaması için susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları soğutulabilir.

1.3. Titreşim yoluyla şartlandırma

1.3.1. Susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, Ek I’deki 1.3 maddesinde atıf yapılan araca ya da Ek I’deki 1.4 maddesinde atıf yapılan motora takılmalıdır. Birinci durumda (Ek I’deki 1.3 maddesinde atıf yapılan araç söz konusu olduğunda), araç şasi dinamometresine bağlanmalıdır. 

İkinci durumda (Ek I’deki 1.4 maddesinde atıf yapılan motor söz konusu olduğunda) ise, motor, bir dinamometreye bağlanmalıdır. Bu Ekin İlavesindeki Şekil 1’de ayrıntılı diyagramı gösterilen deney tertibatı, susturucu sistemin çıkışına takılmalıdır. Eşdeğer sonuçlar veren başka herhangi bir tertibat da kabul edilebilir.

1.3.2. Deney tertibatı, egzoz gazı akışının çabuk tepkili valf tarafından 2500 çevrim için değişmeli olarak kesilip yeniden bırakılacağı şekilde ayarlanmalıdır.

1.3.3. Giriş bileziğinin ağızının en az 100 mm ilerisinde ölçülen egzoz gazı geri basıncı 0,35 ile 0,40 kPa arası bir değere ulaştığı zaman, valf açılmalıdır. Bu basıncın, valf açık konumdaki kararlı değerinden %10’dan fazla değişmediği durumlarda, valf kapanmalıdır.

1.3.4. 1.3.3 maddesinde yer alan hükümlere göre gaz çıkışı süresi için zaman rölesi ayarlanmalıdır.

1.3.5. Motor hızı, motorun azami güce ulaştığı hızın (S) % 75’i olmalıdır.

1.3.6. Dinamometrenin gösterdiği güç, motor hızının (S) % 75’inde ölçülen tam gaz gücünün % 50’si olmalıdır.

1.3.7. Deney sırasında tüm tahliye delikleri kapatılmalıdır.

1.3.8. Tüm deney 48 saat içinde tamamlanmalıdır.

Gerekirse, her saatten sonra bir soğuma periyodu konulabilir.

İlave
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Şekil 1-Titreşim yoluyla şartlandırma için deney tertibatı


1. Deneye tabi tutulacak susturucu sisteminin arkasına bağlantı için giriş bileziği ya da flanşı.
2. Elle çalıştırılan ayar valfi.
3. Azami kapasitesi 40 litre ve dolma zamanı en az bir saniye olan dengeleme rezervuarı.
4. 0,05 ila 2,5 bar arası çalışma sınırları olan basınç anahtarı.
5. Zaman rölesi.
6. Darbe sayacı.
7. Çabuk tepkili valf; örneğin 4 bar’da 120 N çıktıya sahip bir basınçlı havalı silindirle çalışan 60 mm çapında, egzoz freni valfi (kelebeği). Valfin tepki zamanı, gerek açılışta gerek kapanışta 0,5 saniyeyi geçmemelidir.
8. Egzoz gazı tahliyesi.
9. Esnek boru.
10. Basınç göstergesi.


EK V

SIKIŞTIRILMIŞ HAVA GÜRÜLTÜSÜ

1. ÖLÇÜM YÖNTEMİ
Ölçüm; araç hareketsizken, bu ekin İlavesindeki Şekil 1’de gösterilen 2 ve 6 numaralı mikrofon konumlarında yapılmalıdır. Basınç regülatörünün tahliyesi sırasında ve servis ve park (el) frenlerinin her ikisinin kullanılmasından sonraki havalandırma esnasında, en yüksek A-ağırlıklı ses seviyesi kaydedilmelidir.

Basınç regülatörünün tahliyesi esnasındaki gürültü, motor rölanti hızındayken ölçülür. Tahliye gürültüsü, servis freni ve park (el) freni uygulanırken kaydedilir; her ölçümden önce, hava kompresörü ünitesi izin verilen en yüksek çalıştırma basıncına getirilmeli ve sonra motor durdurulmalıdır.

2. SONUÇLARIN DEĞERLENDİRİLMESİ
Tüm mikrofon konumları için iki ölçüm alınır. Ölçme aletlerinin hatalarını telafi etmek için her ölçüm okuma değeri 1 dB(A) düşürülür ve düşürülmüş değer ölçüm sonucu olarak alınır. Aynı mikrofon konumundaki ölçümler arasındaki fark 2 dB(A)’yı aşmazsa sonuçlar geçerli sayılır. Ölçülen en yüksek değer deney sonucu olarak alınır. Bu değer ses seviyesi sınırını 1 dB(A) aşarsa, ilgili mikrofon konumunda iki ilave ölçüm daha yapılır. Bu durumda, belirtilen mikrofon konumunda elde edilen dört ölçümün üçü ses seviyesi sınırlarına uymak zorundadır.

3. SINIRLAYICI DEĞER
Ses seviyesi, 72 dB(A) sınırını aşmamalıdır.


İlave
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Şekil 1- Sıkıştırılmış hava gürültüsünü ölçmek için mikrofon konumları


Şekil 1 uyarınca duran araç üzerinde gerçekleştirilen ölçümler, her biri aracın dış hattından 7 metre uzakta ve yerden 1,2 metre yükseklikte bulunan iki mikrofon konumu kullanılarak yapılır.


EK VI

ARAÇLAR İÇİN İMALATIN UYGUNLUĞU KONTROLLERİ

1. GENEL
Bu Ekin gereklilikleri, Ek I’deki 5 inci madde uyarınca imalatın uygunluğunu (COP) kontrol etmek için yürütülecek deneyle uyumludur.

2. DENEY PROSEDÜRÜ
Deney yeri ve ölçme aletleri, Ek II’de açıklanan şekildedir.

2.1. Deneye tabi tutulan araç/araçlar, Ek II’deki 4.1 maddesinde belirtilen hareket halindeki araçlar için ses ölçümü deneyine tabi tutulur.

2.2. Sıkıştırılmış hava gürültüsü
Teknik açıdan izin verilen azami yüklü kütlesi 2800 kg’ı aşan ve basınçlı hava sistemleriyle donatılmış olan araçlar, Ek V’in 1 inci maddesinde belirtilen ilave sıkıştırılmış hava gürültüsü ölçümü deneyine tabi tutulur.

2.3. İlave ses emisyonu hükümleri (ASEP)
Aracın imalatçısı uygun bir değerlendirme yürüterek ASEP’e uyumu değerlendirir ya da Ek VII’de açıklanan deneyi yürütebilir.

3. NUMUNE ALMA VE SONUÇLARIN DEĞERLENDİRİLMESİ
Bir araç seçilmeli ve bu Ekin 2 nci maddesinde belirtilen deneylere tabi tutulmalıdır. Deneye tabi tutulan aracın ses seviyesi, Ek III’te belirtilen sınır değeri ve uygun olduğunda Ek V’in 3 üncü maddesinde belirtilen sınır değeri 1 dB(A)’dan fazla aşmazsa; araç tipinin bu Yönetmeliğin gerekliliklerine uygun olduğu kabul edilir.

Deney sonuçlarından biri 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek X’unun COP gerekliliklerine uymuyorsa, aynı tipten iki araç daha bu Ekin 2 nci maddesi uyarınca deneye tabi tutulur.

İkinci ve üçüncü araç için deney sonuçları, 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek X’unun COP gerekliliklerine uyuyorsa, aracın COP ile uyum içinde olduğu kabul edilir.

İkinci ve üçüncü araç için yürütülen deneylerden birinin sonucu, 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek X’unun COP gerekliliklerine uymuyorsa, araç tipinin bu Yönetmeliğin gerekliliklerine uymadığı kabul edilir ve imalatçı, uygunluğu yeniden tesis etmek için gerekli önlemleri almalıdır.

EK VII

İLAVE SES EMİSYONU HÜKÜMLERİNE (ASEP) UYUMU DEĞERLENDİRMEK İÇİN ÖLÇME YÖNTEMİ

1. GENEL
Bu Ekte, aracın bu Yönetmeliğin 7 nci maddesinde belirtilen ilave ses emisyonu hükümlerine (ASEP) uyumunu değerlendirmek için bir ölçme yöntemi açıklanır.

AB tip onayı için başvururken deneyleri fiilen gerçekleştirmek zorunlu değildir. İmalatçı, bu ekin İlavesinde yer alan uygunluk taahhütnamesini imzalar. Onay Kuruluşu uygunluk taahhütnamesi hakkında ek bilgi ve aşağıda açıklanan deneylerin yapılmasını isteyebilir.

Bu Ekte yer alan prosedür, Ek II uyarınca bir deneyin yapılmasını gerektirir. Ek II’de belirtilen deney, aynı deney pistinde, bu Ekte açıklanan deneylerde gerekli olan koşullara benzer koşullar altında yapılır.

2. ÖLÇME YÖNTEMİ

2.1. Ölçme aletleri ve ölçüm koşulları
Aksi belirtilmediği sürece; ölçme aletleri, ölçüm koşulları ve aracın durumu, Ek II’nin 2 nci ve 3 üncü maddesinde belirtilenlerle eşdeğerdir.

Aracın ses emisyonunu etkileyen farklı modları varsa, tüm modlar bu Ekin gerekliliklerine uymalıdır. İmalatçının, Onay Kuruluşuna bu gerekliliklere uyumu kanıtlamak için deneyler yapması durumunda; bu deneyler sırasında kullanılan modlar bir deney raporunda belirtilmelidir.

2.2. Deney yöntemi
Aksi belirtilmediği sürece; Ek II’nin 4.1 ila 4.1.2.1.2.2 maddelerindeki koşullar ve prosedürler kullanılmalıdır. Bu Ekin amaçları bakımından, tek bir deney çalıştırması (uygulaması) ölçülür ve değerlendirilir.

2.3. Kontrol aralığı
Çalıştırma koşulları aşağıdaki gibidir:

Araç hızı VAA ASEP: 		vAA ≥ 20 km/saat
Araç ivmesi awot ASEP 		awot ≤ 5,0 m/saniye2
Motor hızı nBB ASEP 		nBB ≤ 2,0 * PMR-0,222 *s veya nBB ≤ 0,9 *s; hangisi en düşükse.

Araç hızı VBB ASEP:
nBB ASEP değerine bir viteste ulaşılırsa	vBB ≤ 70 km/saat
Tüm diğer durumlarda		            vBB ≤ 80 km/saat
Vitesler                    				K ≤ vites tahvil oranı i (Ek II’de belirlendiği gibi)

Araç, en düşük geçerli viteste, 70 km/saatin altında azami motor hızına ulaşmazsa; aracın hız sınırı 80 km/saattir.

2.4. Vites tahvil oranları
ASEP gereklilikleri, bu Ekin 2.3 maddesinde tanımlanan kontrol aralığı dahilinde deney sonuçlarına yol açan her vites tahvil oranı K için uygulanır.

Kilitli olmayan vites tahvil oranlarıyla deneye tabi tutulan ve otomatik vitesli, adaptiv vitesli ve kademesiz vites kutulu (KVK) araçlar söz konusu olduğunda; deney, vites tahvil oranının daha düşük bir kademeye getirilmesini ve daha yüksek bir ivmeyi içerebilir. Vitesin daha yüksek bir kademeye getirilmesine ve daha düşük bir ivmeye izin verilmemektedir. Sınır koşullarla uyum içinde olmayan bir duruma yol açan bir vites değişikliğinden kaçınılmalıdır. Böyle bir durumda, alternatif vites seçme kolu konumları da dahil olmak üzere, elektronik ya da mekanik tertibatlar tesis edilmesine ve kullanılmasına izin verilir. ASEP deneyinin temsil eder nitelikte ve tekrarlanabilir olması için (Onay Kuruluşuna karşı) araçlar, seri imalat vites kutusu kalibrasyonu kullanılarak deneye tabi tutulur.

2.5. Hedef koşullar
Ses emisyonu; aşağıda belirtildiği gibi, dört deney noktasında, her bir geçerli vites tahvil oranında ölçülmelidir.

Birinci deney noktası P1, 20 km/saatlik bir giriş hızı vAA kullanılarak tanımlanır. Kararlı bir ivme durumuna ulaşılamazsa; hız, kararlı bir ivmeye ulaşılıncaya kadar 5 km/saatlik adımlar halinde artırılır.

Dördüncü deney noktası P4, 2.3 maddesi uyarınca sınır koşulları içindeki o vites tahvil oranında BB' çizgisindeki azami araç hızıyla tanımlanır.

Diğer iki deney noktası, aşağıdaki formül kullanılarak hesaplanır:
Deney Noktası Pj: vBB_j = vBB_1 + ((j – 1)/3) * (vBB_4 – vBB_1) ; j = 2 ve 3 için.
Bu formülde:
vBB_1 = Deney noktası P1’in BB' çizgisindeki araç hızı.
vBB_4 = Deney noktası P4'ün BB' çizgisindeki araç hızı.
vBB_j için tolerans: ±3 km/saat.

Tüm deney noktaları için 2.3 maddesinde belirtilen sınır koşullar karşılanmalıdır.

2.6. Aracın deneye tabi tutulması
Aracın orta ekseninin yolu; AA' çizgisine yaklaşılmasından aracın arkasının BB' çizgisini geçmesine kadar, deneyin tamamı boyunca CC' çizgisini mümkün olduğunca yakından izlemelidir.

AA' çizgisinde gaz pedalına tam olarak basılır. Daha kararlı bir ivmeye ulaşmak ya da AA' ve BB' çizgileri arasında vites küçültmeden kaçınmak için, AA' çizgisinden önce ön ivme uygulanabilir. Gaz pedalı, aracın arkası BB' çizgisine ulaşıncaya kadar basılı durumda tutulur.

Her bir ayrı deney çalıştırması (uygulaması) için, aşağıdaki parametreler belirlenir ve not edilir:

Aracın AA' ve BB' çizgileri arasından her geçişi sırasında ölçülen, aracın iki yanının azami A-ağırlıklı ses basıncı seviyesi, matematiksel olarak birinci ondalık basamağa yuvarlanır (Lwot,kj). Bariz bir şekilde genel ses basıncı seviyesinden farklı nitelikteki bir ses yükselmesi gözlemlenirse, ölçüm göz ardı edilir. Sol ve sağ taraflar eşzamanlı ya da ayrı olarak ölçülebilir.

AA' ve BB' çizgilerindeki araç hızı okumaları, ondalık basamaktan sonraki ilk anlamlı rakamla raporlanmalıdır (vAA,kj; vBB,kj).

Geçerliyse, AA' ve BB' çizgilerindeki motor hızı okumaları tam sayı değerler olarak raporlanmalıdır (nAA,kj; nBB,kj).

Hesaplanan ivme, Ek II’nin 4.1.2.1.2 maddesindeki formül uyarınca belirlenir ve ondalık basamaktan sonraki ikinci rakama kadar raporlanır (awot,test,kj).

3. SONUÇLARIN ANALİZİ

3.1. Her bir vites tahvil oranı için dayanak noktasının belirlenmesi
Vites i ve altındaki ölçümler için dayanak noktası; azami ses seviyesi Lwoti, raporlanan motor hızı nwoti ve Ek II’deki ivme deneyinin vites tahvil oranı i’nin BB' çizgisindeki araç hızı vwoti’den oluşur.

Lanchor,i = Lwoti,Ek II
nanchor,i = nBB,woti,Ek II
vanchor,i = vBB,woti,Ek II

Vites i+1’deki ölçümler için dayanak noktası; azami ses seviyesi Lwoti+1, raporlanan motor hızı nwoti+1 ve Ek II’deki ivme deneyinin vites tahvil oranı i+1’in BB' çizgisindeki araç hızı vwoti+1’den oluşur.

Lanchor,i+1 = Lwoti+1,Ek II
nanchor,i+1 = nBB,woti+1,Ek II
vanchor,i+1 =vBB,woti+1,Ek II

3.2. Her bir vites için regresyon eğrisinin eğimi
Ses ölçümleri, 3.2.1 maddesi uyarınca motor hızının bir fonksiyonu olarak değerlendirilir.

3.2.1. Her bir vites için regresyon eğrisinin eğiminin hesaplanması
Lineer regresyon eğrisi, dayanak noktası ve dört ilişkili ilave ölçüm kullanılarak hesaplanır.

[image: ]      (dB/1000 dk-1 cinsinden)


[image: ]   olmak üzere

Bu formülde nj, BB' çizgisinde ölçülen motor hızıdır.

3.2.2. Her bir vites için regresyon eğrisinin eğimi
Daha sonraki hesaplamalar için belli bir vitesin Slopek değeri, 3.2.1 maddesindeki hesaplamanın türetilmiş ve birinci ondalık basamağa yuvarlanmış sonucudur; ancak bu değer 5 dB/1000 dk-1’den daha yüksek olamaz.

3.3. Her bir ölçüm için beklenen lineer ses seviyesi artışının hesaplanması
“Ölçüm noktası j” ve “vites k” için ses seviyesi LASEP,kj, her ölçüm noktası için ölçülen motor hızları ve her bir vites tahvil oranı için spesifik dayanak noktasında 3.2 maddesinde belirtilen eğim kullanılarak hesaplanır.

nBB_k,j ≤ nanchor,k için:
LASEP_k,j = Lanchor_k + (Slopek  – Y) * (nBB_k,j – nanchor,k)/1000

nBB_k,j > nanchor,k için:
LASEP_k,j = Lanchor_k + (Slopek + Y) * (nBB_k,j – nanchor,k)/1000

Formülde Y = 1’dir.

3.4. Numuneler
Onay Kuruluşunun talebi üzerine, 2.3 maddesi uyarınca sınır koşulları içinde iki ilave çalıştırma daha yapılır.

4. SONUÇLARIN YORUMLANMASI
Tüm münferit gürültü ölçümleri değerlendirilmelidir.

Belirtilen her ölçüm noktasının ses seviyesi, aşağıda belirtilen sınırları aşmamalıdır:
Lkj ≤ LASEP_k.j + x
Burada:
Kilitlenemeyen bir otomatik vitesli ya da kilitlenemeyen kademesiz vites kutulu (KVK) araçlar için, x = 3 dB(A).
Diğer tüm araçlar için, x = 2 dB(A) + sınır değer – Lurban değeri (Ek II’deki).

Bir noktada ölçülen ses seviyesi sınırı aşarsa, ölçüm belirsizliğini doğrulamak için aynı noktada iki ilave ölçüm daha yapılır. Bu spesifik noktadaki üç geçerli ölçümün ortalaması gereklilikleri karşılarsa, aracın hâlâ ASEP’le uyumlu olduğu kabul edilir.

5. REFERANS SES DEĞERLENDİRMESİ
Referans ses; vaa’da 50 km/saate eşit olan bir giriş hızıyla başlayan ve vbb’de 61 km/saate eşit olan bir çıkış hızına ulaşacağı varsayılan bir ivme durumu simüle edilerek, belirli bir vitesteki tek bir noktada değerlendirilir. Bu noktadaki ses şiddetinin uygunluğu, ya 3.2.2 maddesinin sonuçları ve aşağıdaki gereklilik kullanılarak hesaplanabilir ya da aşağıda belirtilen vites kullanılarak doğrudan ölçümle değerlendirilir.

5.1. Vites K’nın belirlenmesi aşağıdaki gibi yapılır:
Tüm mekanik vitesliler ve 5 vitese kadar olan otomatik vitesliler için K=3’tür.
6 ya da daha fazla vitesli otomatik vitesliler için K=4’tür.

Örneğin kilitlenemeyen otomatik vitesliler ya da kilitlenemeyen kademesiz vites kutulular (KVK) gibi, belirli vitesler mevcut değilse; diğer hesaplamalar için vites tahvil oranı, BB' çizgisinde raporlanan motor hızı ve araç hızı kullanılarak Ek II’deki ivme deneyi sonucundan belirlenir.

5.2. Referans motor hızı nref_K değerinin belirlenmesi
Referans motor hızı nref_K, referans hız vref 61 km/saatte iken vites K’nın vites tahvil oranı kullanılarak hesaplanır.

5.3. Lref değerinin hesaplanması
Lref = Lanchor_K + SlopeK * (nref_K – nanchor_K)/1000
Lref, 76 dB(A)’ya eşit ya da daha az olmalıdır.

Dörtten fazla ileri vitesi olan bir mekanik vites kutusuyla ve 140 kW’tan büyük bir azami net anma gücü üreten bir motorla donatılmış ve 75 kW/t’den büyük bir “azami net anma gücü/azami kütle” oranına sahip araçlar için Lref, 79 dB(A)’ya eşit ya da daha az olmalıdır.

Dörtten fazla ileri vitesi olan bir otomatik vites kutusuyla ve 140 kW’tan büyük bir azami net anma gücü üreten bir motorla donatılmış ve 75 kW/t’den büyük bir “azami net anma gücü/azami kütle” oranına sahip araçlar için Lref, 78 dB(A)’ya eşit ya da daha az olmalıdır.

6. Lurban İLKESİ KULLANILARAK ASEP’İN DEĞERLENDİRİLMESİ

6.1. Genel
Bu değerlendirme prosedürü, imalatçı tarafından bu Ekin 3 üncü maddesinde açıklanan prosedüre bir alternatif olarak seçilen ve tüm araç teknolojilerine uygulanabilen bir prosedürdür. İmalatçı, doğru deney biçimini belirlemekten sorumludur. Aksi belirtilmediği sürece, tüm deneyler ve hesaplamalar Ek II’de belirtildiği gibi yapılır.

6.2. Lurban ASEP değerinin hesaplanması
Lurban ASEP, bu Ek uyarınca ölçülen herhangi bir Lwot ASEP değerinden aşağıdaki gibi hesaplanır:

a) Uygulanabilir olduğu şekilde, Ek II’nin 4.1.2.1.2.1 ya da 4.1.2.1.2.2 maddesinde belirtildiği gibi awot test ASEP değeri hesaplayın;

b) Lwot ASEP deneyi sırasında BB' çizgisindeki araç hızını (VBB ASEP) belirleyin;

c) kP ASEP değerini aşağıdaki gibi hesaplayın:
kP ASEP = 1 – (aurban/awot test ASEP)
awot test ASEP değerinin aurban değerinden küçük olduğu durumlarda, deney sonuçları göz ardı edilir.

d) Lurban measured ASEP değerini şu şekilde hesaplayın:
Lurban measured ASEP = Lwot ASEP – kP ASEP *(Lwot ASEP – Lcrs)
Hesaplamalara devam etmek için, yuvarlamaksızın ondalıktan sonraki rakamı da dahil ederek Ek II’deki Lurban değerini kullanın (xx,x).

e) Lurban normalized değerini şu şekilde hesaplayın:
Lurban normalized = Lurban measured ASEP – Lurban

f) Lurban ASEP değerini şu şekilde hesaplayın:
Lurban ASEP = Lurban normalized  – (0,15 * (VBB ASEP – 50))

g) Ses seviyesi sınırlarına uyum:
Lurban ASEP; 3,0 dB’e eşit ya da daha düşük olmalıdır.


İlave


İlave Ses Emisyonu Hükümlerine Uygunluk Bildirimi örneği
(Azami format: A4 (210 × 297 mm))

[İmalatçının adı] bu tipteki (AB/540/2014 Yönetmeliği uyarınca ses emisyonuna ilişkin tipteki) araçların AB/540/2014 Yönetmeliğinin 7 nci maddesinin gerekliliklerine uyduğunu beyan eder.

[İmalatçının adı] bu beyanı araçların ses emisyonu performansı üzerine uygun bir değerlendirme çalışması yürüttükten sonra, iyi niyetli doğru bir şekilde yapmaktadır.

Tarih:

Yetkili temsilcinin adı:

Yetkili temsilcinin imzası:
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AKUSTİK ARAÇ UYARI SİSTEMİ (AVAS) İLE İLGİLİ TEDBİRLER

Bölüm I
Bu Ekte, hibrit elektrikli ve sade elektrikli araçlar için Akustik Araç Uyarı Sistemine (AVAS) ilişkin tedbirler belirtilmektedir.

1. Bu Bölümün 2 nci maddesinin (a) ve (b) bentleri ile 3 üncü maddesinin (a) ve (b) bentlerine bakılmaksızın, aşağıda belirtilen araçlara yerleştirilen AVAS için Bölüm II hükümleri uygulanır:
a) Tip onayı 1/7/2019 tarihinden önce alınmış araçlarda,
b) 1/7/2021 tarihinden önce (a) bendinde belirtilen tipe göre yeni üretilen araçlarda.

2. Bu Bölümün 3 üncü maddesinin (a) ve (b) bentlerine bakılmaksızın, aşağıda belirtilen araçlara yerleştirilen AVAS için Bölüm III hükümleri uygulanır:
a) Tip onayı 1/7/2019 tarihinden önce alınmış araçlarda, imalatçının tercihine bağlı olarak,
b) (a) bendinde belirtilen tipe göre yeni üretilen araçlarda,
c) Tip onayı 1/7/2019 tarihinden sonra ve 1/9/2021 tarihinden önce alınmış araçlarda,
d) 1/9/2023 tarihinden önce (c) bendinde belirtilen tipe göre yeni üretilen araçlarda.

3. Bölüm IV hükümleri, aşağıda belirtilen araçlara yerleştirilen AVAS için uygulanır:
a) Tip onayı 1/9/2021 tarihinden önce alınmış araçlarda, imalatçının tercihine bağlı olarak,
b) (a) fıkrasında belirtilen tipe göre yeni üretilen araçlarda,
c) Tip onayı 1/9/2021 tarihinde veya sonrasında alınmış araçlarda,
d) (c) fıkrasında belirtilen tipe göre yeni üretilen araçlarda,
e) 1/9/2023 tarihinde veya sonrasında yeni üretilen araçlarda.

Bölüm II
1. Sistem performansı
Bir araca AVAS takıldıysa bu sistem, bu Bölümün 2 ve 3 üncü maddelerinde belirtilen şartlara uymalıdır.

2. Çalışma koşulları
a) Ses üretme yöntemi
AVAS; araç hızının en düşük olduğu aralıkta, aracın hareket etmesinden itibaren ileri yönde yaklaşık 20 km/saat hıza ulaşmasına kadar ve araç geriye giderken otomatik olarak bir ses üretmelidir. Aracın, yukarıda tanımlanan araç hızı aralığında çalışmakta olan içten yanmalı motorla donatıldığı durumlarda; AVAS bir ses üretmez.
Geriye giderken sesli uyarı veren bir cihaza sahip araçlarda, AVAS’ın geriye giderken bir ses üretmesi zorunlu değildir.
b) Anahtar
AVAS, araç sürücüsünün sistemi devreye almak ve devre dışı bırakmak için kolayca erişebileceği bir anahtarla donatılmalıdır. Araç yeniden çalıştırıldığında, AVAS varsayılan olarak çalışır durumda olmalıdır.
c) Kısma
AVAS’ın ses seviyesi, aracın çalıştırıldığı periyotlar süresince kısılabilir.

3. Ses tipi ve ses yüksekliği
a) AVAS’ın üreteceği ses, yayalara ve diğer yol kullanıcılarına çalışmakta olan bir aracın varlığı bilgisini veren sürekli bir sestir. Bu ses, aracın davranışının kolayca anlaşılabilmesini sağlamalıdır ve içten yanmalı motorla donatılmış aynı kategorideki bir aracın sesine benzer bir ses olmalıdır.
b) AVAS’ın üreteceği ses, örneğin, araç hızıyla senkronize bir şekilde ses seviyesinin ya da özelliklerinin otomatik çeşitlenmesi yoluyla aracın davranışının kolayca anlaşılabilmesini sağlamalıdır.
c) AVAS’ın üreteceği ses seviyesi, içten yanmalı motorla donatılmış ve aynı koşullar altında çalışmakta olan M1 kategorisindeki bir aracın yaydığı yaklaşık ses seviyesini aşmamalıdır.

Bölüm III
1. Sistem performansı
AVAS, bu Bölümün 2 ila 6 ncı maddelerinde belirtilen şartlara uymalıdır.

2. Çalışma koşulları
a) Ses üretme yöntemi
AVAS; araç hızının en düşük olduğu aralıkta, aracın hareket etmesinden itibaren ileri yönde yaklaşık 20 km/saat hıza ulaşmasına kadar ve araç geriye giderken otomatik olarak bir ses üretmelidir. Aracın, yukarıda tanımlanan araç hızı aralığında çalışmakta olan içten yanmalı motorla donatıldığı durumlarda; AVAS bir ses üretmez.
Genel ses seviyesi +3 dB(A) tolerans ile 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.8 maddesindeki gerekliliklere uygun olan araçların AVAS ile donatılması zorunlu değildir. 1/3 oktav bandı için 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.8 maddesinde belirtilen şartlar ve aynı Regülasyonun 2.4 maddesinde tanımlanan frekans kayması için 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.3 maddesinde belirtilen gereklilikler bu araçlar için uygulanmaz.
Geri vites sesli uyarı cihazına sahip olan araçlarda, uyarı cihazının sesi, 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2 maddesinin ikinci paragrafında ve 6.2.2 maddesinde belirtilen şartlara uygun olması durumunda, araç geriye giderken AVAS'ın herhangi bir ses üretmesi zorunlu değildir. 
Onay için gönderilen araç tipinin ürettiği ses, 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun Ek 3 ve 6.2.1.3 ve 6.2.2.2 maddelerinde belirtilen yöntemlere göre ölçülür.
b) Anahtar
AVAS, sürücü tarafından AVAS’ın çalışmasının durdurulabilmesi için bir mekanizma (duraklatma işlevi - pause function) ile donatılabilir. Bu mekanizma, sistemi devreye almak ve devreden çıkarmak için araç sürücüsü tarafından kolayca ulaşılabilir olmalıdır. Araçta bu mekanizma mevcutsa, araç yeniden çalıştırıldığında AVAS varsayılan olarak çalışır durumda olmalıdır.
Buna ek olarak, duraklatma işlevi 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.6 maddesinde belirtilen gereklilikleri sağlamalıdır.
c) Kısma
AVAS’ın ses seviyesi, aracın çalıştırıldığı periyotlar süresince kısılabilir. Bu durumlarda, AVAS ses seviyesi 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.8 maddesinde belirtilen şartlara uygun olmalıdır.

3. Ses tipi ve ses yüksekliği
a) AVAS’ın üreteceği ses, yayalara ve diğer yol kullanıcılarına çalışmakta olan bir aracın varlığı bilgisini veren sürekli bir sestir. Bu ses, aracın davranışının kolayca anlaşılabilmesini sağlamalıdır; örneğin, araç hızıyla senkronize bir şekilde ses seviyesinin ya da özelliklerinin otomatik çeşitlenmesi yoluyla aracın davranışının kolayca anlaşılabilmesini sağlamalıdır. Bu ses, içten yanmalı motorla donatılmış aynı kategorideki bir aracın sesine benzer bir ses olmalıdır.
Bu kapsamda, aşağıdaki kurallar uygulanır:
(i) Araç hareket halindeyken AVAS’ın ürettiği ses, 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.1.1, 6.2.1.2, 6.2.1.3, 6.2.2.1, 6.2.2.2 ve 6.2.3 maddelerinde belirtilen gerekliliklere uygun olmalıdır.
(ii) 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.4 maddesinde belirtildiği gibi araç dururken ses çıkarabilir.
b) Araç üreticisi, sürücüye, 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.5 maddesinde belirtilen gerekliliklere uygun farklı sesler arasından seçim yapma imkânı sağlayabilir.
c) AVAS’ın üreteceği ses seviyesi, içten yanmalı motorla donatılmış ve aynı koşullar altında çalışmakta olan M1 kategorisindeki bir aracın yaydığı yaklaşık ses seviyesini aşmamalıdır. Ek olarak, 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 6.2.7 maddesindeki şartlar uygulanır.
d) 2 nci maddenin (a) bendinin ikinci paragrafına uygun bir araç tarafından yayılan toplam ses seviyesi, içten yanmalı motorla donatılmış ve aynı koşullar altında çalışmakta olan M1 kategorisindeki bir aracın yaydığı yaklaşık ses seviyesini aşmamalıdır.

4. Deney pistinin gereklilikleri 
30/6/2019 tarihine kadar, 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun Ek 3’ünün 2.1.2 maddesinde tanımlanan deney pistinin uygunluğunu kontrol etmek için ISO 10844:2014 standardına alternatif olarak ISO 10844:1994 standardı uygulanabilir.

5. Tip onay belgesi
Araç üreticisi, tip onay belgesine ek olarak aşağıdaki belgelerden herhangi birini sağlamalıdır:
a) Bu Yönetmeliğin Ek 1’inde belirtilen örneğe uygun, 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 5(3) maddesinde belirtilen bildirim,
b) Bu Yönetmelik uyarınca ölçülen AVAS ses emisyon seviyelerinin test sonuçları.

6. İşaretlemeler
AVAS’ın her bileşeni aşağıdaki işaretlemeleri taşımalıdır:
a) İmalatçının ticari adı veya markası;
b) Belirlenmiş bir tanıtım numarası.
İşaretlemeler açıkça okunabilir ve silinmez olmalıdır.

Bölüm IV
Bölüm III’ün 2 nci maddesinin (b) bendi hariç olmak üzere diğer hükümleri uygulanır. İlave olarak, aşağıdaki hüküm uygulanır: 
Anahtar
Sürücünün AVAS’ın çalışmasını durdurabilmesini sağlayan mekanizmalar (duraklatma işlevi - pause function), 138 sayılı BM/AEK Regülasyonunun, orijinal versiyonu eklenti 1 ve 01 numaralı değişiklik serisi, 6.2.6 maddesinde belirtilen gereklilikleri sağlamalıdır.













EK IX

AYRI TEKNİK ÜNİTELER OLARAK SUSTURUCU SİSTEMLERİN (DEĞİŞTİRİLEBİLİR SUSTURUCU SİSTEMLERİN) SES SEVİYESİ BAKIMINDAN AB TİP ONAYI

1. AB TİP ONAYI İÇİN BAŞVURU

1.1. M1 ve N1 kategorisindeki araçlar için tasarlanmış, ayrı teknik ünite olarak değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları ile ilgili olarak AB tip onayı başvurusu, 2007/46/AT Yönetmeliğinin 7 nci maddesinin birinci ve ikinci fıkraları uyarınca aracın imalatçısı ya da söz konusu ayrı teknik ünitenin imalatçısı tarafından yapılır.

1.2. Bilgi dokümanının bir örneği İlave 1’de verilmiştir.

1.3. İlgili teknik servisin talebi üzerine, başvuru sahibi aşağıdakileri teslim eder:

1.3.1. AB tip onayı başvurusuna konu olan sistemin iki örneği,

1.3.2. AB tip onayı verildiğinde orijinal olarak araca takılı olan tipte bir susturucu sistem,

1.3.3. Sistemin takılacağı araç tipini temsil eder nitelikte ve Ek VI’nın 2.1 maddesinin gerekliliklerini karşılayan bir araç,

1.3.4. Tanımlanan araç tipine karşılık gelen ayrı bir motor.

2. İŞARETLEMELER

2.4.1. Montaj (sabitleme) donanımı ve borular hariç, değiştirilebilir susturucu sistemi ya da bu sistemin aksamları, aşağıdaki işaretlemeleri taşımalıdır:

2.4.1.1. Değiştirilebilir susturucu sistemin ve bu sistemin aksamlarının imalatçısının ticari markası ya da ticari adı,

2.4.1.2. İmalatçının ticari tanımı.

2.4.2. 2.4.1.1 ve 2.4.1.2 maddelerinde bahsedilen işaretlemeler, sistem araca takılı olduğunda bile açıkça okunabilir ve silinemez olmalıdır.

3. AB TİP ONAYININ VERİLMESİ

3.1. İlgili gereklilikler yerine getirilirse, 2007/46/AT Yönetmeliğinin 9 uncu maddesinin üçüncü fıkrası, ve geçerliyse 10 uncu maddesinin dördüncü fıkrası uyarınca AB tip onayı verilmelidir.

3.2. AB tip onayı belgesinin bir örneği İlave 2’de bulunmaktadır.

3.3. Ayrı teknik ünite olarak onaylanan değiştirilebilir susturucu sistemlerin ya da bunların aksamlarının her bir tipine, 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek VII’si uyarınca bir tip onayı numarası verilir; tip onayı numarasının 3 üncü bölümü, bu Yönetmeliğin numarasını gösterir. Ayrıca; değiştirilebilir susturucu sistemin sadece Ek III’teki Faz 1’in sınır değerlerine uyan araç tiplerine takılması amaçlanıyorsa, tip onayı numarasının 3 üncü bölümünden sonra “A” karakteri gelir. Değiştirilebilir susturucu sistemin sadece Ek III’teki Faz 2’nin sınır değerlerine uyan araç tiplerine takılması amaçlanıyorsa, tip onayı numarasının 3 üncü bölümünden sonra “B” karakteri gelir. Değiştirilebilir susturucu sistemin Ek III’teki Faz 3’ün sınır değerlerine uyan araç tiplerine takılması amaçlanıyorsa, tip onayı numarasının 3 üncü bölümünden sonra “C” karakteri gelir. Aynı Onay kuruluşu, aynı numarayı başka bir değiştirilebilir susturucu sistem tipine ya da bu sistemin aksam tipine vermemelidir.

4. AB TİP ONAYI İŞARETİ

4.1. Montaj (sabitleme) donanımı ve borular hariç; bu Yönetmeliğin kapsamında onaylanmış bir tipe uyan bütün değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, bir AB tip onayı işareti taşımalıdır.

4.2. AB tip onayı işareti, içerisinde küçük “e” harfi bulunan bir dikdörtgen ve ardından onayı veren ülkenin ayırt edici harfi/harfleri ya da numarasından oluşur:

Almanya için “1”
Fransa için “2”
İtalya için “3”
Hollanda için “4"
İsveç için “5”
Belçika için “6”
Macaristan için “7”
Çek Cumhuriyeti için “8”
İspanya için “9”
Birleşik Krallık için “11”
Avusturya için “12”
Lüksemburg için “13”
Finlandiya için “17”
Danimarka için “18”
Romanya için “19”
Polonya için “20”
Portekiz için “21”
Yunanistan için “23”
İrlanda için “24”
Hırvatistan için “25”
Slovenya için “26”
Slovakya için “27”
Estonya için “29”
Letonya için “32”
Bulgaristan için “34”
Litvanya için “36”
Türkiye için “37”
Malta için “50”

AB tip onayı işareti ayrıca, dikdörtgenin yanında 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek VII’sinde bahsedilen tip onayı numarasının 4 üncü bölümündeki “temel onay numarasını” içermeli ve bu numaradan önce, araç tip onayının verildiği tarihte geçerli olan bu Yönetmelikte yapılan en son büyük teknik değişikliği belirten sıra numarasını gösteren iki rakam yer almalıdır. Bu Yönetmeliğin orijinal biçimi için sıra numarası 00’dır. Ayrıca, bu sıra numarasından önce; değiştirilebilir susturucu sistemin sadece Ek III’teki Faz 1’in sınır değerlerine uyan araç tiplerine takılması amaçlanıyorsa “A” karakteri, değiştirilebilir susturucu sistemin sadece Ek III’teki Faz 2’nin sınır değerlerine uyan araç tiplerine takılması amaçlanıyorsa “B” karakteri, değiştirilebilir susturucu sistemin Ek III’teki Faz 3’ün sınır değerlerine uyan araç tiplerine takılması amaçlanıyorsa “C” karakteri gelir.

4.3. Bu işaretler, değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları araca takılı olduğunda bile açıkça okunabilir ve silinemez olmalıdır.

4.4. AB tip onayı belgesinin bir örneği İlave 3’te bulunmaktadır.

5. GEREKLİLİKLER

5.1. Genel gereklilikler

5.1.1. Değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları; aracın, maruz kalabileceği herhangi bir titreşime rağmen, normal kullanım koşullarında bu Yönetmeliğe uymasını sağlayacak şekilde tasarlanmalı, imal edilmeli ve monte edilebilir durumda olmalıdır.

5.1.2. Susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları; aracın kullanım koşulları göz önünde bulundurularak, maruz kaldıkları korozyon durumlarına makul derecede dayanmalarını sağlayacak şekilde tasarlanmalı, imal edilmeli ve monte edilebilir durumda olmalıdır.

5.1.3. Kurcalanabilirliğe ve manüel olarak ayarlanabilir çok modlu egzoz sistemlerine ya da susturucu sistemlere ilişkin ilave talimatlar

5.1.3.1. Tüm egzoz sistemleri ya da susturucu sistemler; bölmelerin, çıkış konilerinin ve birincil fonksiyonu susturma/genişletme odacıklarının parçası olmak olan diğer parçaların kolayca sökülmesine izin vermeyecek şekilde imal edilmelidir. Böyle bir parçanın dahil edilmesi kaçınılmazsa, parçanın bağlanma yöntemi sökme işlemini kolaylaştıracak şekilde (örneğin, alışılmış vidalı sabitleme parçalarıyla) olmamalıdır ve parça söküldüğünde tertibata kalıcı/düzeltilmesi mümkün olmayan bir hasar verecek şekilde takılmalıdır.

5.1.3.2. Çoklu, manüel olarak ayarlanabilir çalıştırma modları olan egzoz sistemleri ya da susturucu sistemler, tüm çalıştırma modlarında tüm gereklilikleri karşılamalıdır. Raporlanan ses seviyeleri, en yüksek ses seviyelerine sahip moddan kaynaklanan seviyeler olmalıdır.

5.2. Ses seviyelerine ilişkin gereklilikler

5.2.1. Ölçüm koşulları

5.2.1.1. Susturucu sistemin ve değiştirilebilir susturucu sistemin gürültü deneyini, 117 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 2 nci maddesinde tanımlandığı şekilde, aynı normal lastiklerle yapmak zorunludur. İmalatçının talebi üzerine; deneyler, 117 sayılı BM/AEK Regülasyonunun 2 nci maddesinde tanımlandığı şekliyle, çekiş lastikleriyle, özel kullanım lastikleriyle ya da kar lastikleriyle yapılmaz. Bu tür lastikler aracın ses seviyesini artırabilir ya da gürültü azaltma performansı kıyaslamasını maskeleyici bir etkide bulunabilir. Lastikler kullanılmış durumda olabilir, fakat trafikte kullanım için yasal gereklilikleri karşılamalıdır.

5.2.2. Değiştirilebilir susturucu sistemin ya da bu sistemin aksamlarının gürültü azaltma performansı, Ek II’nin 1 inci maddesinde açıklanan yöntemler yoluyla doğrulanmalıdır. Özellikle de, bu maddenin uygulanması için, bu Yönetmeliğin yeni aracın (tip onayı mevcut) tip onayı sırasında geçerli olan değişiklik seviyesine atıfta bulunulur.

a) Hareketli araçla ölçüm
Değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları 1.3.3 maddesinde tanımlanan araca takıldığında, elde edilen ses seviyeleri aşağıdaki koşullardan birini karşılamalıdır:
(i) Ölçülen değer (en yakın tam sayıya yuvarlanmış halde), ilgili araç tipi ile bu Yönetmelik çerçevesinde elde edilen tip onayı değerini 1 dB(A)’dan daha fazla aşmaz;
(ii) Ölçülen değer (en yakın tam sayıya herhangi bir yuvarlama yapmadan önce); 1.3.3 maddesinde tanımlanan araç üzerinde, söz konusu araca bu Yönetmelik kapsamında tip onayı başvurusu yapıldığında takılı olan susturucu sistemine karşılık gelen bir susturucu sistem takılıyken, ölçülen gürültü değerini (en yakın tam sayıya herhangi bir yuvarlama yapmadan önce) 1 dB(A)’dan daha fazla aşmaz.

Değiştirilebilir susturucu sistemin orijinal sistemle arka arkaya kıyaslanması seçildiğinde, Ek II’nin 4.1.2.1.4.2 ve/veya 4.1.2.2.1.2 maddesinin uygulanması için, daha yüksek ivmelere geçecek şekilde bir vites değişikliği yapılmasına izin verilir ve bu vitesin küçültülmesini önlemek için elektronik ya da mekanik cihazların kullanılması zorunlu değildir. Bu koşullar altında deney aracının ses seviyesi COP değerlerinden daha yüksek hale gelirse, teknik servis deney aracının temsil edebilirliğine karar verir.

b) Duran araçla ölçüm
Değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları 1.3.3 maddesinde tanımlanan araca takıldığında, elde edilen ses seviyeleri aşağıdaki koşullardan birini karşılamalıdır:
(i) Ölçülen değer (en yakın tam sayıya yuvarlanmış halde), ilgili araç tipi ile bu Yönetmelik çerçevesinde elde edilen tip onayı değerini 2 dB(A)’dan daha fazla aşmaz;
(ii) Ölçülen değer (en yakın tam sayıya herhangi bir yuvarlama yapmadan önce); 1.3.3 maddesinde tanımlanan araç üzerinde, söz konusu araca bu Yönetmelik kapsamında tip onayı başvurusu yapıldığında takılı olan susturucu sistemine karşılık gelen bir susturucu sistem takılıyken, ölçülen gürültü değerini (en yakın tam sayıya herhangi bir yuvarlama yapmadan önce) 2 dB(A)’dan daha fazla aşmaz.

5.2.3. Ek II’nin gerekliliklerine istinaden, herhangi bir değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları Ek VII’nin geçerli gerekliliklerine uymak zorundadır. 70/157/AT Yönetmeliği uyarınca tip onayı alınan araçlarda kullanılmak üzere tasarlanmış değiştirilebilir susturucu sistemler için, Ek VII’nin gereklilikleri ve ayrıca bu Ekin 5.2.3.1 ila 5.2.3.3 maddelerinin gereklilikleri uygulanmaz.

5.2.3.1. Değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları değişken geometrili bir sistem ya da aksamlar olduğunda; imalatçı tip onayı başvurusunda, Ek VII’nin İlavesine uygun şekilde hazırlanmış ve onaylanacak susturucu sistem tipinin 5.2.3 maddesinin gerekliliklerine uygunluğunu belirten bir uygunluk beyanı sağlamalıdır. Onay Kuruluşu, susturucu sistem tipinin ilave ses emisyonu hükümlerine (ASEP) uygunluğunu doğrulamak için herhangi bir ilgili deneyi şart koşabilir.

5.2.3.2. Değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları değişken geometrili bir sistem olmadığında; imalatçının tip onayı başvurusunda, Ek VII’nin İlavesine uygun şekilde hazırlanmış ve onaylanacak susturucu sistem tipinin 5.2.3 maddesinin gerekliliklerine uygunluğunu belirten bir uygunluk beyanı sağlaması yeterlidir.

5.2.3.3. Uygunluk beyanı şu şekildedir: “[İmalatçının adı] bu tipteki susturucu sistemin AB/540/2014 Yönetmeliğinin Ek IX’unun 5.2.3 maddesinin gerekliliklerine uyduğunu beyan eder. [İmalatçının adı] bu beyanı, geçerli çalıştırma koşulları aralığında ses emisyonu performansı üzerine uygun bir mühendislik değerlendirmesi yürüttükten sonra, iyi niyetli doğru bir şekilde yapmaktadır.”

5.3. Araç performanslarının ölçülmesi

5.3.1. Değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, araç performansının orijinal donanım susturucu sistemi ya da bu sistemin aksamları ile elde edilen performansla karşılaştırılabilir olmasını sağlayacak şekilde olmalıdır.

5.3.2. Değiştirilebilir susturucu sistem ya da, imalatçının tercihine bağlı olarak bu sistemin aksamları; 1.3.3 maddesinde bahsedilen araca art arda takılarak, yine yeni durumda olan bir orijinal susturucu sistemle ya da bu sistemin aksamları ile karşılaştırılır.

5.3.3. Doğrulama, 5.3.4 maddesi uyarınca geri basınç ölçülerek yapılmalıdır.

Değiştirilebilir susturucu sistemle ölçülen değer, aşağıda bahsedilen koşullarda, orijinal susturucu sistemle ölçülen değeri % 25’ten daha fazla aşmamalıdır.

5.3.4. Deney yöntemi

5.3.4.1. Motorla deney yöntemi
Ölçümler, 1.3.4 maddesinde bahsedilen, bir dinamometreye bağlanmış motor üzerinde yapılır. 

Gaz kelebeği tamamen açıkken, tezgâh, motorun azami anma gücüne karşılık gelen motor hızı (S) elde edilecek şekilde ayarlanır.

Geri basıncın ölçümü için, basınç musluğunun egzoz manifoldundan ne kadar uzağa yerleştirileceği İlave 5’te belirtilmektedir.

5.3.4.2. Araçla deney yöntemi
Ölçümler, 1.3.3 maddesinde bahsedilen araç üzerinde yapılır. Deney ya yolda ya da bir şasi dinamometresi üzerinde yapılır.

Gaz kelebeği tamamen açıkken, motor, motorun azami anma gücüne karşılık gelen motor hızı (motor hızı S) elde edilecek şekilde yüklenir.

Geri basıncın ölçümü için, basınç musluğunun egzoz manifoldundan ne kadar uzağa yerleştirileceği İlave 5’te belirtilmektedir.

5.4. Akustik açıdan absorbe edici lifli malzemeler içeren değiştirilebilir susturucu sistemlerle ya da bu sistemlerin aksamlarıyla ilgili ilave gereklilikler

5.4.1. Genel
Sesi absorbe edici lifli malzemeler sadece aşağıdaki koşullardan herhangi birinin karşılandığı susturucu sistemlerde ya da bunların aksamlarında kullanılabilir:
a) Egzoz gazı lifli malzemelerle temas halinde değildir;

b) Susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, bu Yönetmeliğin gereklilikleri uyarınca tip onayı sürecinde bozulmaya tabi olmadığı kanıtlanan sistemler ya da bu sistemlerin aksamlarıyla aynı tasarım ailesindendir.

Yukarıdaki koşullardan biri karşılanmadığı takdirde; susturucu sisteminin tamamı ya da bu sistemin aksamları, aşağıda açıklanan üç kurulum ve prosedürden biri kullanılarak konvansiyonel bir şartlandırmaya tabi tutulmalıdır.

Bu maddenin birinci paragrafındaki (b) bendinin amaçları bakımından, bir susturucu sistem grubu ya da susturucu sistem aksamlarının grubu, aşağıdaki özelliklerin tümü aynı olduğunda aynı tasarım ailesinden kabul edilir:
a) Egzoz gazları absorbe edici lifli malzemelerle temas halindeyken bu malzemelerin içinde net gaz akışının varlığı;
b) Liflerin tipi;
c) Geçerli olduğunda, yapıştırıcı malzeme özellikleri;
d) Ortalama lif boyutları;
e) Kg/m3 cinsinden asgari dökme malzeme paketleme yoğunluğu;
f) Gaz akışı ile absorbe edici malzeme arasındaki azami temas yüzeyi.

5.4.1.1. 10000 km boyunca kesintisiz olarak yolda çalıştırma

5.4.1.1.1. Bu çalıştırmanın % 50 ± % 20’si kent içi sürüşten oluşur ve kalan çalıştırma yüksek hızda uzun mesafeli kullanımlardır; kesintisiz olarak yolda çalıştırmanın yerini buna karşılık gelen bir deney pisti programı alabilir.

İki hız rejimi en az iki kez değişimli olarak uygulanır.

Tam deney programı, soğumanın ve muhtemel bir yoğuşmanın etkilerini oluşturabilmek için en az üç saat süren asgari 10 ara içermelidir.

5.4.1.2. Deney tezgâhında şartlandırma

5.4.1.2.1. Standart parçalar kullanılarak ve imalatçının talimatlarına uyularak, susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, 1.3.3 maddesinde atıf yapılan araca ya da 1.3.4 maddesinde atıf yapılan motora takılır. Birinci durumda (1.3.3 maddesinde atıf yapılan araç söz konusu olduğunda), araç bir şasi dinamometresine bağlanmalıdır. İkinci durumda (1.3.4 maddesinde atıf yapılan motor söz konusu olduğunda) ise; motor, bir dinamometreye bağlanmalıdır.

5.4.1.2.2. Deney, altı adet altı saatlik periyotlarla ve, soğumanın ve muhtemel bir yoğuşmanın etkilerini tekrar oluşturabilmek için, her bir periyot arasında en az 12 saatlik aralar olacak şekilde yapılmalıdır.

5.4.1.2.3. Her bir altı saatlik periyot esnasında, motor sırayla aşağıdaki şartlarda çalıştırılmalıdır:
a) Beş dakika süreyle rölantide;
b) Bir saat süreyle, azami anma hızının (S) ¾’ünde ¼ yük altında,
c) Bir saat süreyle, azami anma hızının (S) ¾’ünde ½ yük altında,
d) 10 dakika süreyle, azami anma hızının (S) ¾’ünde tam yük altında,
e) 15 dakika süreyle, azami anma hızında (S) ½ yük altında,
f) 30 dakika süreyle, azami anma hızında (S) ¼ yük altında.

Her periyot, yukarıda belirtilen süreçlerin (a)’dan (f)’ye kadar sıralı olarak yerine getirildiği iki setten oluşur.

5.4.1.2.4. Deney boyunca, susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, araç civarında normal hava akımını simüle edecek bir suni hava akımı ile soğutulmamalıdır.

Buna rağmen, imalatçının talep etmesi durumunda, araç azami hızda giderken susturucu sistemin girişinde kaydedilen sıcaklığın aşılmaması için susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları soğutulabilir.

5.4.1.3. Titreşim yoluyla şartlandırma

5.4.1.3.1. Susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, 1.3.3 maddesinde atıf yapılan araca ya da 1.3.4 maddesinde atıf yapılan motora takılmalıdır. Birinci durumda (1.3.3 maddesinde atıf yapılan araç söz konusu olduğunda), araç bir şasi dinamometresine bağlanmalıdır. İkinci durumda (1.3.4 maddesinde atıf yapılan motor söz konusu olduğunda), motor, bir dinamometreye bağlanmalıdır.

5.4.1.3.2. Ek IV’ün İlavesindeki Şekil 1‘de ayrıntılı diyagramı gösterilen deney tertibatı, susturucu sistemin çıkışına takılmalıdır. Eşdeğer sonuçlar veren başka herhangi bir tertibat da kabul edilebilir.

5.4.1.3.3. Deney tertibatı, egzoz gazı akışının çabuk tepkili valf tarafından 2500 çevrim için değişmeli olarak kesilip yeniden bırakılacağı şekilde ayarlanmalıdır.

5.4.1.3.4. Giriş bileziğinin çıkışının en az 100 mm uzağında ölçülen egzoz gazı geri basıncı 35 ila 40 kPa arası bir değere ulaştığı zaman, valf açılmalıdır. Bu basıncın, valf açık konumdaki kararlı değerinden % 10’dan fazla değişmediği durumlarda, valf kapanmalıdır.

5.4.1.3.5. 5.4.1.3.4 maddesinde yer alan hükümlere göre gaz çıkışı süresi için zaman geciktirme anahtarı ayarlanmalıdır.

5.4.1.3.6. Motor hızı, motorun azami güce ulaştığı hızın (S) % 75’i olmalıdır.

5.4.1.3.7. Dinamometrenin gösterdiği güç, motor hızının (S) % 75’inde ölçülen tam gaz gücünün % 50’si olmalıdır.

5.4.1.3.8. Deney sırasında tüm tahliye delikleri kapatılmalıdır.

5.4.1.3.9. Tüm deney 48 saat içinde tamamlanmalıdır. Gerekirse, her saatten sonra bir soğuma periyodu konulabilir.

5.4.1.3.10. Şartlandırmadan sonra, 5.2 maddesi uyarınca ses seviyesi kontrol edilir.

6. AB TİP ONAYI KAPSAMININ GENİŞLETİLMESİ
Susturucu sistem imalatçısı ya da onun temsilcisi, bir ya da birkaç araç tipi için susturucu sistemin AB tip onayını veren Onay Kuruluşundan, onayın diğer araç tiplerini kapsayacak şekilde genişletilmesini talep edebilir.

Bunun için izlenecek prosedür, bu ekin 1 inci maddesinde belirtilen prosedürdür. AB tip onayının kapsamının genişletildiği (ya da kapsam genişletmesinin reddedildiği) bildirimi, 2007/46/AT Yönetmeliğinde belirtilen prosedür uyarınca onay kuruluşunca yapılır.

7. SUSTURUCU SİSTEMİN TİPİNDE DEĞİŞİKLİK
Bu Yönetmelik uyarınca onaylanan tipte değişiklikler yapılması durumunda, 2007/46/AT Yönetmeliğinin 13 ila 16 ncı maddeleri ve 17 nci maddesinin dördüncü fıkrası geçerli olur.

8. İMALATIN UYGUNLUĞU (COP)

8.1. İmalatın uygunluğunu sağlamaya yönelik önlemler, 2007/46/AT Yönetmeliğinin 12 nci maddesinde belirtilen gereklilikler uyarınca alınır.

8.2. Özel hükümler

8.2.1. 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek X’unun 2.3.5 maddesinde bahsedilen deneyler, bu Yönetmeliğin Ek XI’inde belirtilen deneylerdir.

8.2.2. 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek X’unun 3 üncü maddesinde bahsedilen denetimlerin sıklığı, normal koşullarda iki yılda birdir.

9. KULLANICILAR VE TEKNİK DENETİM İÇİN AMAÇLANAN BİLGİLER

9.1. Her değiştirilebilir susturucu sisteme, değiştirilebilir susturucu sistemin imalatçısının ya da onun temsilcisinin hazırladığı bir kâğıt belge eşlik eder. Bu belge en azından aşağıdaki bilgileri içermelidir:
a) Değiştirilebilir susturucu sistemin AB tip onayı numarası (tip onayının kapsam genişletme sayısının belirtildiği 5 inci bölüm dahil edilmeyebilir),
b) AB tip onayı işareti,
c) Marka (imalatçının ticari adı),
d) Tipi ve ticari tanımı ve/veya parça numarası,
e) İmalatçının şirket adı ve adresi,
f) İmalatçı temsilcisinin adı ve adresi (varsa),
g) Değiştirilebilir susturucu sistemin takılması amaçlanan araçların aşağıdaki verileri,
(i) Markası,
(ii) Tipi,
(iii) Tip onayı numarası,
(iv) Motor kodu,
(v) Azami motor gücü,
(vi) Transmisyon türü,
(vii) Sistemin monte edilebileceği araçlara ilişkin herhangi bir kısıtlama,
(viii) Hareket halindeki araç için dB(A) cinsinden ses seviyesi ve dk-1’de dB(A) cinsinden durur vaziyette ses seviyesi (tip onayı alınmış aracın değerlerinden farklılık gösteriyorsa),
h) Montaj talimatları.

9.2. 9.1 maddesinde bahsedilen belgenin birden fazla sayfası varsa, her sayfada en azından AB tip onayı numarasına referans (atıf) yer almalıdır.

9.3. 9.1 maddesinin (g) ve (h) bentlerine ilişkin bilgiler, internet sitesi adresinin belgede belirtilmesi şartıyla, imalatçının internet sitesinde sağlanabilir.


İlave 1


Motorlu araçlar için ayrı teknik ünite olarak değiştirilebilir susturucu sistemlere ilişkin ... sayılı bilgi dokümanı (AB/540/2014 Yönetmeliği)

Aşağıdaki bilgiler, uygulanabilirse, üç nüsha halinde verilmeli ve içindekiler listesi içermelidir. Tüm çizimler, A4 boyutunda ya da A4 formatına katlanmış olarak, uygun ölçekte ve yeterli ayrıntı içerecek şekilde sunulmalıdır. Varsa, fotoğraflar yeterli derecede ayrıntı göstermelidir.

Sistemlerin, aksamların ya da ayrı teknik ünitelerin elektronik kontrolleri varsa, bunların performansına ilişkin bilgiler verilmelidir.

0. Genel
0.1. Markası (imalatçının ticari adı):……………………………………..
0.2. Tipi ve genel ticari tanımı/tanımları:…………………………………………
0.3 Ayrı teknik ünite üzerinde işaretli ise, tip tanıtım şekli (b):…………………………….
0.3.1. Bu işaretin yeri:……………………………
0.5. İmalatçının şirket adı ve adresi:……………………………………..
0.7. Aksamlar ve ayrı teknik üniteler söz konusu olduğunda, AB tip onayı işaretinin yeri ve iliştirilme yöntemi:…………………………………..
0.8. Montaj fabrikasının/fabrikalarının adresi/adresleri:………………………………
0.9. İmalatçı temsilcisinin adı ve adresi (varsa):……………………………..
1. Cihazın kullanılması amaçlanan aracın tanıtımı (cihazın birden fazla araç tipine takılması amaçlanıyorsa, bu maddede talep edilen bilgiler ilgili tiplerin her biri için sağlanmalıdır)
1.1. Markası (imalatçının ticari adı):………………………….
1.2. Tipi ve genel ticari tanımı/tanımları:………………………………
1.3. Araç üzerinde işaretli ise, tip tanıtım şekli:…………………………………
1.4. Aracın kategorisi:……………………………….
1.5. AB komple araç tip onayı numarası:……………………………..
1.6. Güç kaynağı:………………………………..
1.6.1. Motorun imalatçısı:…………………………….
1.6.2. İmalatçının motor kodu:………………………………..
1.6.3. Azami net güç (g): ……... dk-1'de …….. kW ya da azami sürekli anma gücü (elektrik motoru) …….… kW
1.6.4. Aşırı doldurma sistemi/sistemleri: orijinal parça ya da markası ve işareti (1):…………...
1.6.5. Hava filtresi: orijinal parça ya da markası ve işareti (1):…………………..
1.6.6. Emme susturucusu/susturucuları: orijinal parça ya da markası ve işareti (1):……………
1.6.7. Egzoz susturucusu/susturucuları: orijinal parça ya da markası ve işareti (1):……………
1.6.8. Katalizör: orijinal parça ya da markası ve işareti (1):…………………….
1.6.9. Partikül filtresi/filtreleri: orijinal parça ya da markası ve işareti (1):………………….
1.7. Transmisyon (aktarma organı)
1.7.1. Tipi (mekanik, hidrolik, elektrikli, vb.):………………………….
1.8. Motorla ilgili olmayan ancak gürültü seviyesini düşürmek için tasarımlanmış tertibatlar: orijinal parça ya da tanıtım (1):…………………………..
1.9. Ses seviyesi değerleri:
Hareket halindeki araç: ……. dB(A), ivmeden önce hız .… km/saatte sabit hale gelir;
Durur vaziyetteki aracın, …….. dk-1 motor devrinde:…….… dB(A).
1.10. Geri basıncın değeri:………. Pa
1.11. Kullanım ve montaj gerekliliklerine ilişkin herhangi bir kısıtlama:………………………
2. Açıklamalar:…………………………..
3. Cihazın tanıtımı
3.1. Değiştirilebilir susturucu sistemin, her bir sistem aksamının göreceli konumunu gösteren bir açıklaması ve montaj talimatları
3.2. Her aksamın kolayca yerinin bulunmasını ve tespit edilmesini sağlayacak ayrıntılı çizimleri ve kullanılan malzemelere atıflar. Bu çizimlerde, AB tip onayı işaretinin zorunlu yerleştirildiği yer de gösterilir.
Tarih:………………………..
İmza:………………………..
Şirketteki pozisyon:…………………………..


----------------------------------------------------------------
(b) Tip tanıtım şekli, bu tip onayı belgesi kapsamındaki araç tiplerini tarif etmek bakımından ilgili olmayan karakterler içeriyorsa, bu tür karakterler belgelerde “?” simgesiyle gösterilir (örneğin, ABC??123??).
(1) Uygulanmayanı çiziniz.



İlave 2


ÖRNEK
AB tip onayı belgesi
(Azami Format: A4 (210 × 297 mm))

Onay kuruluşunun damgası

Bu bildirim, AB/540/2014 Yönetmeliği uyarınca ayrı teknik ünite olarak susturucu sistemleri tipinin
· tip onayı (1)
· tip onayının kapsam genişletmesi (1)
· tip onayının reddedilmesi (1)
· tip onayının geri çekilmesi (1)
ile ilgilidir.
Tip onayı numarası:………………………..
Kapsam genişletme sebebi:………………………..
	
BÖLÜM 1
0.1. Markası (imalatçının ticari adı):………………………….
0.2. Tipi ve genel ticari tanımı/tanımları:……………………………
0.3. Ayrı teknik ünite üzerinde işaretli ise, tip tanıtım şekli (2):………………………
0.3.1. Bu işaretin yeri:……………………………..
0.4. Aracın kategorisi (3):……………………………….
0.5. İmalatçının şirket adı ve adresi:…………………………….
0.7. Aksamlar ve ayrı teknik üniteler söz konusu olduğunda, AB tip onayı işaretinin yeri ve iliştirilme yöntemi:………………………………
0.8. Montaj fabrikasının/fabrikalarının adresi/adresleri:……………………………
0.9. İmalatçı temsilcisinin adı ve adresi (varsa):…………………………….

BÖLÜM II
1. İlave bilgiler (gerekiyorsa): Eklentiye bakınız.
2. Deneylerin yapılmasından sorumlu teknik servis:………………………….
3. Deney raporunun tarihi:……………………….
4. Deney raporu numarası:……………………..
5. Açıklamalar (varsa): Eklentiye bakınız.
6. Yer:………………….
7. Tarih:………………..
8. İmza:…………………
9. Onay Kuruluşu için hazırlanan ve talep edildiğinde temin edilebilecek bilgi paketinin fihristi ektedir.
Ekler: Bilgi paketi
 Deney raporu

-------------------------------------------
(1) Uygulanmayanı çiziniz.
(2) Tip tanıtım şekli, bu tip onayı belgesi kapsamındaki araç tiplerini tarif etmek bakımından ilgili olmayan karakterler içeriyorsa, bu tür karakterler belgelerde “?” simgesiyle gösterilir (örneğin, ABC??123??).
(3) 2007/46/AT Yönetmeliğinin Ek IIA’sında tanımlandığı şekliyle. 

Eklenti

... numaralı AB tip onayı belgesine ait


1. İlave bilgiler
1.1. Cihazın kullanılması amaçlanan aracın tanıtımı (cihazın birden fazla araç tipine takılması amaçlanıyorsa, bu maddede talep edilen bilgiler ilgili tiplerin her biri için sağlanmalıdır)
1.1.1. Markası (imalatçının ticari adı):……………………….
1.1.2. Tipi ve genel ticari tanımı/tanımları:…………………………..
1.1.3. Araç üzerinde işaretli ise, tip tanıtım şekli:…………………………
1.1.4. Aracın kategorisi:………………………….
1.1.5. AB komple araç tip onayı numarası:……………………..
1.2. Güç kaynağı
1.2.1. Motorun imalatçısı:……………………..
1.2.2. İmalatçının motor kodu:………………………
1.2.3. Azami net güç (g): …….. dk-1'de ……….. kW ya da azami sürekli anma gücü (elektrik motoru) ……….. kW
2. Deney sonuçları
2.1. Hareket halindeki aracın ses seviyesi:……….… dB(A)
2.2. Durur vaziyetteki aracın ses seviyesi: ….... dk-1 motor devrinde ……… dB(A)
2.3. Geri basıncın değeri:……….… Pa
3. Açıklamalar:……………………




























İlave 3

AB tip onayı işareti örneği

[image: ]

Yukarıdaki AB tip onayı işaretini taşıyan susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları; AB/540/2014 Yönetmeliği uyarınca, temel onay numarası 0148 ile İspanya’da onaylanmış (e9) bir cihazdır ve bu Yönetmeliğin Ek III’ünün Faz 2’sindeki sınır değerlere uyumludur.

Kullanılan şekiller sadece fikir verme amaçlıdır.


İlave 4

Deney tertibatı

[image: ]

1. Giriş bileziği ya da flanş — Deneye tabi tutulacak tam susturucu sistemin arkasına bağlantı.
2. Ayar valfi (elle çalıştırılan).
3. Kapasitesi 35 ila 40 litre arasında olan dengeleme rezervuarı.
4. 5 kPa ila 250 kPa arası çalışma sınırları olan basınç anahtarı – 7’deki valfi açmak için.
5. Zaman rölesi – Madde 7'deki valfi kapatmak için.
6. Darbe sayacı.
7. Çabuk tepkili valf – örneğin 400 kPa’da 120 N çıktıya sahip bir havalı silindirle çalışan 60 mm çapında, egzoz freni valfi (kelebeği). Valfin tepki zamanı, gerek açılışta gerek kapanışta 0,5 saniyeyi geçmemelidir.
8. Egzoz gazı tahliyesi.
9. Esnek boru.
10. Basınç göstergesi.

İlave 5

Ölçme noktaları — Geri basınç

Basınç kaybı deneyleri için mümkün olan ölçme noktalarının örnekleri. Ölçme noktasının tam yeri deney raporunda belirtilmelidir. Bu nokta, gaz akışının düzenli olduğu bir alanda yer almalıdır.

1. Şekil 1
Tekli boru
[image: ]


2. Şekil 2
Kısmi ikiz boru 1
[image: ]
(1) Mümkün değilse, Şekil 3’e bakınız.


3. Şekil 3
İkiz boru
[image: ]

(2) İki ölçme noktası, bir okuma.


EK X

AYRI TEKNİK ÜNİTE OLARAK DEĞİŞTİRİLEBİLİR SUSTURUCU SİSTEM İÇİN İMALATIN UYGUNLUĞU KONTROLLERİ

1. GENEL
Bu Ekin gereklilikleri, Ek IX’un 8 inci maddesi uyarınca imalatın uygunluğunu (COP) kontrol etmek için yürütülecek deneyle uyumludur.

2. DENEYLER VE PROSEDÜRLER
Deney yöntemleri, ölçme aletleri ve sonuçların yorumlanması; Ek IX’un 5 inci maddesinde açıklanan şekilde olmalıdır. Deneye tabi tutulan değiştirilebilir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları, Ek IX’un 5.2, 5.3 ve 5.4 maddelerinde açıklandığı şekilde deneye tabi tutulmalıdır.

3. NUMUNE ALMA VE SONUÇLARIN DEĞERLENDİRİLMESİ

3.1. Bir susturucu sistem ya da bu sistemin aksamları seçilmeli ve bu Ekin 2 nci maddesindeki deneylere tabi tutulmalıdır. Deney sonuçları Ek IX’un 8.1 maddesindeki COP gerekliliklerini karşılarsa, susturucu sistem tipinin ya da bu sistemin aksam tipinin COP’ye uygun olduğu kabul edilir.

3.2. Deney sonuçlarından biri Ek IX’un 8.1 maddesindeki COP gerekliliklerine uymuyorsa, aynı tipten iki susturucu sistem ya da aksamları daha bu Ekin 2 nci maddesi uyarınca deneye tabi tutulur.

3.3. İkinci ve üçüncü susturucu sistemin ya da bu sistemin aksamlarının deney sonuçları Ek IX’un 8.1 maddesindeki COP gerekliliklerini karşılarsa, susturucu sistem tipinin ya da bu sistemin aksamlarının tipinin COP’ye uygun olduğu kabul edilir.

3.4. İkinci ve üçüncü susturucu sistem ya da bu sistemin aksamlarının deney sonuçlarından biri, Ek IX’un 8.1 maddesindeki COP gerekliliklerine uymuyorsa, susturucu sistem tipinin ya da bu sistemin aksamlarının tipinin bu Yönetmeliğin gerekliliklerine uymadığı kabul edilir ve imalatçı, uygunluğu yeniden tesis etmek için gerekli önlemleri almalıdır.


EK XI

Avrupa Birliği tarafından yayımlanan ve bu Yönetmeliğin dayanaklarından olan (EU) 540/2014 sayılı Regülasyonun orijinal metinde, bu Ek ile 28/6/2009 tarihli ve 27272 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanan Motorlu Araçlar ve Römorkları Tip Onayı Yönetmeliğinin (2007/46/AT) Ek IV, Ek VI ve Ek XI’inde değişiklik yapılmakta olup; söz konusu değişiklikler ülkemizde, Motorlu Araçlar ve Römorkları Tip Onayı Yönetmeliği (2007/46/AT) içerisinde uyumlaştırılmaktadır.











































EK XII

Korelasyon Tablosu

	70/157/AT Yönetmeliği
	Bu Yönetmelik

	Madde 4-(f)
Madde 9-(a)
Madde 9-(b) ve 9-(c)
Madde 9-(d)
Madde 10
Ek I madde 1
Ek I madde 3
Ek I madde 4
Ek I madde 5
Ek I madde 6
Ek I İlave 1
Ek I İlave 2
Ek I madde 2
Ek II madde 1, madde 2, madde 3 ve madde 4
Ek II madde 5 ve madde 6
Ek II İlave 1
Ek II İlave 2
Ek II İlave 3
Ek III
	—
Madde 5-(1) ve 5-(2)
Madde 5-(3) ve 5-(4)
—
—
Ek I madde 1
Ek I madde 2
Ek I madde 3
Ek I madde 4
Ek I madde 5
Ek I İlave 1
Ek I İlave 2
Ek III
Ek IX madde 1, madde 2, madde 3 ve madde 4
Ek IX madde 7 ve madde 8
Ek IX İlave 1
Ek IX İlave 2
Ek IX İlave 3
— 
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