L1.2,

1.13.

1.13.1

[.14.

EK1

AT TIP ONAYININ iDARI HUKUMLERI

YAKIT ARALIGINA iLiSKIN SARTLAR
Evrensel yakit araligma iligkin tip onay1 sartlar

Evrensel yakit aralig1 onay1, bu ekteki madde 1.1.1 ila madde 1.1.6.1 arasinda belirtilen gartlara
tabidir.

Ana motor, bu Tebligin Ek IX’'unda belirtilen uygun referans yakitlarla ilgili sartlar
kargilamalidir. Bu ekteki madde 1.1.3’te belirtildigi gibi dogalgazla calisan motorlar igin 6zel
sartlar gecerlidir,

[malatgr motor ailesinin, 2003/17/AT ile degisik 98/70/AT Yonetmeliginde veya 30/11/2013
tarihli ve 28837 sayil Resnti Gazete’de yayimlanan Egzoz Gazi Emisyonu Kontrolil ile Benzin ve
Motorin Kalitesi Yonetmeliginde ve kurgunsuz benzin ise TS EN 228 standartlarnda ve dizel ise
TS EN 590 standardinda yer almayan piyasa yakitlari ile Srnegin B100 ile galistirimasina
miisaade ediyorsa, imalat¢1 bu ekteki madde 1.1.1’deyer alan sartlara ek olarak,

a) Motor ailesinin calisabilecegi yakitlart bu ekieki flave 4’iin Bélim 1’inin madde 3.2.2.2.1"inde
ilan eder.

b) Ana motorun, ilan edilen yakutlar ile bu Tebligin sartlarint karsilayabildigini ispatlar.

¢) llan edilen yakitlar ile 2003/17/AT ile degisik 98/70/AT Yonetmeliginde veya 30/11/2013
tarihli ve 28837 saylt Resni Gazete’de yayimlanan Egzoz Gazi Emisyonu Kontroli ile Benzin ve
Motorin Kalitesi Yonetmeliginde ve ilgili TS standartlarinda yer alan piyasa yakitlarmin herhangi
bir kartgumt dahil olmak tizere, ilan edilen yakitlarla ilgili Ek I'de belirtilen kullanim sirasindaki
uygunluk sartlarmi karsilamakla yiikiimlii olur.

Imalatg1, dogal gazla galisan bir motor s6z konusu oldugunda ana motorlarmn, AB veya Tiirkiye
igindeki bir pazarda olabilecek herhangi bir yakit kompozisyonuna adapte olma kabiliyetine sahip
oldugunu ispatlar,

Dogal gazda, yitksek kalorili yakit (H-gaz) ve diisiik kalorili yakut (L-gaz) olmak tizere genellikle
iki gesit yakit vardir ancak her iki gesit de genis bir araliga sahiptir ve Wobbe Endeksi ile belirtilen
enerji muhtevast ve A-kayma faktorii (S,) aisindan Snemli derecede farklilik vardir. 1,08 ila 1,19
arasmdaki (1,08 < S, < 1,19) ) kayma faktorli dogal gazlarm L araliina ait oldufu kabul
edilirken, 0,89 ila 1,08 arasindaki (0,89 < S, < 1,08) A kayma faktorlii dogal gazlarn H aralifina
ait oldugu kabul edilir. Referans yakitlarin bilesimi, Sy’nin agirt degisimlerini yansitir.

Ana motor, iki deney arasinda yakit kullaniminda herhangi bir ayarlama yapmadan, Ek IX’da
belirtilen Gy (yakit 1) ve Gas (yakit 2) referans yakitlan ile bu Tebligin sartlarmi karsilamalidir,
Yakitin degistirilmesinden sonra dlgtim yapmadan bir WHTC sicak gevrimi ile bir adaptasyon
caligtirmasina  izin  verilir. Adaptasyon cahgtinlmasindan somra motor, BM/AEK 49
Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.6.1°ine uygun gekilde sogutulmalidir.

fmalateinm talebi iizerine A kayma faktorii (S;) 0,89 (Gr'nin alt aralifh) ila 1,19 (Gas'in tist arahig1)
arasinda bulunuyorsa (6rnegin yakit 3 piyasa yakiti ise) motor figiincii bir yakit (yakit 3) ile deney
yapilabilir. Bu deneyin sonuglari firetimin uygunlugunun degerlendirilmesi icin temel olarak
kullantlabilir.

Bir tarafta H-gazlart aralifma ve diger tarafta L-gazlan arah@ina kendi kendine uyarlanabilen ve
hir anahtar vasitasiyla H ve L araliklars arasinda geis yapabilen, dogal gaz ile galisan bir motot
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stz konusu oldugunda, ana motor, anahtarm her konumunda, her aralik igin Ek IX’da belirtilen
ilgili referans yakit ile deney yapimalidir. H-arahigindaki gazlar igin yakitlar G, (yakit 1), Gy
(vakit 3) ve L araligindaki gazlar igin Gys (yakit 2), Gy (vakit 3)'tir. Ana motor, iki deney
arasinda yakitta bir ayarlama yapmadan anahtarin her iki konumunda da bu Tebligin sartlarim
saglamalidir. Yakitin degistirilmesinden sonra élgtim yapmadan bir WHTC sicak gevrimi ile bir
adaptasyon ¢aligtirmasia izin verilir. Adaptasyon cahistrilmasindan sonra motor, BM/AEK 49
Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.6.1’ine uygun sekilde sogutulmalidir,

[malatginin talebi iizerine A kayma faktorii (S;) 0,89 (Gg'nin alt aralid) ile 1,19 (Gys'in Gist aralig)
arasinda bulunuyorsa (9megin yakit 3 piyasa yakitt ise) motor Gy (yakit 3) yerine iigiincii bir
yakit ile deneye tabi tutulabilir. Bu deneyin sonuglar iiretimin uygunlugunun degerlendirilmesi
igin temel olarak kullantlabilir,

Dogal gaz motorlar séz konusu oldugunda her kirletici icin emisyon sonuglarmm orami ‘r’
asafudaki sekilde tespit edilir,

_ referans yakit 2 ile emisyon sonucu

" refrans yakut 1 ile emisyon sonucu

veya
referans yakit 2 ile emisyon sonucu
" referans yakit 3 ile emisyon sonucu

Ty

ve

referans yakit 1 ile emisyon sonucu
Ty = - ;
» ™ referans yakit 3 ile emisyon sonucu

LPG séz konusu oldugunda, imalater ana motorun piyasada olabilecek herhangi bir yakit
kompozisyonuna adapte olma yetenegini ispatlamalidir.

LPG soz konusu oldugunda, C3/C4 kompozisyonunda varyasyonlar vardir. Bu varyasyonlar
referans yakitlara yansitilmaktadir. Ana motor, iki deney arasinda yakit kullaniminda herhangi bir
ayarlama yapmaksizmn, Ek [X'da belirtilen A ve B referans yakitlan ile emisyon sartlarm
saflamalidir.  Yakitin degistirilmesinden sonra WHTC sicak cevrimi ile bir adaptasyon
¢ahgmasna izin verilir. Adaptasyon caligmasindan sonra motor, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek
4B’sinin madde 7.6.1’ine gbre sogutulmahdr.

Her kiletici igin emisyon sonuglarinin orani ‘r° agagiidaki sekilde tespit edilir,
referans yakit: B ile emisyon sonucu
Tr=
referans yakits A ile emisyon sonucu

Dogal gaz veya LPG ile ¢ahsan pozitif ateslemeli motorlar soz konusu olduunda
smrlandiriimig yakat arahigs tip onayi ile ilgili sartlar

Yakit araligs sinirlandirilmig onay, bu ekteki madde 1.2.1 ila 1.2.2.2 arasmda belirtilen sartlara
tabi olmak kaydiyla verilir.

Dogal gaz ile calisan veya H gaz araligmda yada L gaz arahfmda ¢alisacags belirtilen bir
motorun egzoz emisyonlarinm tip onay:

Ana motor, Ek IX’da belirtildigi gibi ilgili aralik igin ilgili referans yakitla deneye tabi tutulur.
Yakitlar H araligindaki gazlar icin Gy (yakut 1) ve Gys (yakut 3), L arahigndaki gazlar igin Gos
(vakit 2) ve Gaytiir (yakit 3). Ana motor, iki dency arasinda yakala ilgili bir ayarlama yapilmadan
bu Tebligin sartlarim kargilamalidir, Yakitm degistirilmesinden sonra WHTC sicak gevrimi ile bir
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adaptasyon calismasina izin verilir. Adaptasyon caligmasindan sonra motor, BM/AEK 49
Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.6.1’ine gére sogutulmalidir,

Imalatginun talebi {izerine A kayma faktorii (S;) 0,89 (Gg'nin alt arali) ila 1,19 (Gys'in tst aralifr)
arasinda bulunuyorsa (dtnegin yakit 3 piyasa yakiti ise) motor Gy (yakit 3) yerine Ggtincii bir
yakit ile deneye tabi tutulabilir. Bu deneyin sonuglars tiretimin uygunlugunun degerlendirilmesi
icin temel olarak kullamlabilir.
Her kirletici igin emisyon sonuglarmun oram ‘t* asagndaki sekilde tespit edilir.
__ referans yakit 2 ile emisyon sonucu
= referans yakit 1 ile emisyon sonucu

veya
referans yakit 2 ile emisyon sonucu
™ referans yalat 3 ile emisyon sonucu

ve
referans yakit 1 ile emisyon sonucu
~ referans yakit 3 ile emisyon sonucu

Motor, miigteriye teslim edildiginde, bu ekteki madde 3.3’te belirtilen gekilde ve motorun hangi
gaz aralig1 icin onaylandigini gésteren bir etiket tagir.

Dogal gaz veya LPG ile ¢ahsan ve bir spesifik yakit kompozisyonu ile kullamlacak gekilde
tasarlanan bir motorun egzoz emisyonlarmnin tip onay

Ana motor, Ek IX’da belirtildigi gibi dogal gaz agismdan G ve Gys referans yakitlart ile veya
LPG soz konusu oldufunda A ve B referans yakitlar: ile emisyon sartlarmi kargilamalidir,
Deneylerin arasinda yakit sisteminin ince ayarmin yapilmasma miisaade edilir. Bu ince ayar, temel
kontrol stratejisinde veya veri tabaninin temel yapisinda herhangi bir degisiklik yapmakstzm yakit
veri tabanimin yeniden kalibrasyonundan ibaret olacaktir. Gerekirse, enjektér nozulu gibi dogrudan
yakit akiginin miktar: ile ilgili pargalarin degigtirilmesine miisaade edilir.

Imalateinim talebi tizerine, motor Gg ve Gy, referans yakitlari veya Gys ve Gy; referans yakitlart ile
deneye tabi tutulabilir, bu durumda tip onay sirastyla sadece H araligindaki veya L arahigindaki
gazlar icin gecerlidir,

Motor, misteriye teslim edildiginde, bu ekteki madde 3.3°te belirtilen sekilde ve motorun hangi
yakit kompozisyonu igin ayarlandigin: gosteren bir etiket tagr.

AILENIN BiR UYESININ EMISYONLARININ TiP ONAYI

Bu ekteki madde 2.2’de belirtilen durum haricinde, bir ana motorun aldif: tip onayi, baska bir
deneye gerek kalmaksizin, ana motorun onaylandigi (bu ekteki madde 1.2.2°de tarif edilen
motorlar igin) araliktaki herhangi bir yakit kompozisyonu veya ana motorun tip onayt aldigi (bu
ekteki madde 1.1 veya madde 1.2°de tarif edilen motorlar igin) yakit aralify ile aym arahiktaki
yakitlar igin aym ailenin tiim iiyelerini kapsamalidir.

Teknik servis, segilen ana motorla ilgili olarak sunulan bagvurunun bu ekteki flave 4 Boliim 1°de
tarif edilen motor ailesini tamamen temsil etmedigini tespit ederse, teknik servis alternatif ve
gerekirse ilave bir referans deney motoru secebilir ve deneye tabi tutulabilir.

MOTOR ISARETLERI
Emisyonlarfa ilgili olarak motorun ayr bir teknik {inite olarak tip onayr almast veya bir aracin tip



onay1 almast durumunda motor asafidaki isaretleri tagimalidur.

a) Motor imalatgisinin ticari markast veya ticari adi.

b) Motorun imalatg: tarafindan yapilan ticari tarifi.

¢) Dogal gazla aligan bir motorda, AT tip onay1 isaretinden sonra agagidaki isaretlerden biri
yerlestirilir,

(i) Motorun H araligindaki gazlar icin onaylanmast ve kalibre edilmesi durumunda H;

(ii) Motorun L araligindaki gazlar igin onaylanmast ve kalibre edilmesi durumunda L;

{ii)) Motorun hem H araligindaki hem de L araligimdaki gazlar igin onaylanmasi ve kalibre
edilmesi durumunda HL;

(iv) Motorun H araligindaki gazlar iginde spesifik bir gaz kompozisyonu igin onaylanmast ve
kalibre edilmesi ve motorun yakit kullammma iligkin ince ayar yapimasindan sonra H
arahgindaki gazlar iginde bagka bir spesifik gaza déniistiiriilmesi halinde Hy;

(v) Motorun L araligindaki gazlar iginde spesifik bir gaz kompozisyonu igin onaylanmasi ve
kalibre edilmesi ve motorun yakit kullanmimna ilikin ince ayar yapilmasindan sonra L araligindaki
gazlar i¢inde bagka bir spesifik gaza doniigtirilmesi halinde Ly;

(vi) Motorun H araligindaki veya L araligindaki gazlar iinde spesifik bir gaz kompozisyonu igin
onaylanmast ve kalibre edilmesi ve motorun yakit kullanimina iligkin ince ayar yapilmasindan
sonra H arahifindaki veya L arabifimdaki gazlar i¢inde bagka bir spesifik gaza doniistiiriilmesi
halinde HL,,

Bu Tebligin kapsaminda ayr1 bir teknik {inite olarak onaylanan tipe uygun her motor, AT tip onayt
isareti tagimalidir. Bu igaret asagidakileri igerir.

AT ayn teknik @inite teknik onayint vermis Uye Devlete veya Tiirkiye’ye 6zgii sayidan dnce kiigiik
yazilmi ‘e’ harfini gevreleyen bir dikddrtgen.

Almanya i¢in 1
Fransa igin 2
[talya i¢in 3
Hollanda igin 4
[sveg i¢in 5
Belgika i¢in 6
Macaristan i¢in 7
Cek Cumhuriyetiicin =~ 8
Ispanya igin 9
Birlesik Krallik i¢in 11
Avusturya igin 12
Litksemburg igin 13
Finlandiya igin 17
Danimarka icin 18
Romanya igin 19
Polonya igin 20
Portekiz igin 21
Yunanistan i¢in 23
frlanda igin 24
Slovenya igin 26

Slovakya i¢in 27
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Estonya igin 29

Letonya igin 32
Bulgaristan igin 34
Litvanya igin 36
Tiirkiye icin 37
Malta igin 50

AT ftip onay isareti aymi zamanda, dikdértgenin yamnda 2007/46/AT Yonetmeliginin Ek
VIP’sinde bahsedilen tip onaymn numarasinin 4. Boliimiinde yer alan ‘temel onay numarasin’
icermeli, bu numaradan énce ayr teknik nite igin AT tip onay verilen giin, (AT) 595/2009
Yonetmeligine veya bu Teblige yapilan en son teknik degisiklige gore verilmig sira numarasin
belirten iki rakam gelmelidir. Bu Teblig agisindan sira numarast 00°dir.

AT tip onay isareti motora silinemez ve agtkca okunur gekilde takilmalidir. Motor, araca
yerlestirildiginde de goriinir olmalt ve motorun normal galigmast igin gerekli olan ve normal
sartlarda motorun 8mrii boyunca degistirilmesi gerekmeyen bir pargaya takilmalidir,

Bu ekteki flave 8, AT tip onay! isaretinin Smeklerini igermektedir.
Dogal gaz ve LPG ile ¢calisan motorlarm etiketleri

Yakit arahigi sirls gekilde tip onayr almus, dogal gaz ve LPG ile calisan motorlara, bu ekteki
madde 3.3.1"de tarif edilen bilgileri igeren asafidaki etiketler takilmalidir.

Btikette agagidaki bilgiler yer alir.

Bu ckieki madde 1.2.1.3 s6z konusu oldugunda etikette ‘YALNIZCA ‘H’ DOGAL GAZ
ARALIGINDA KULLANIM’ ifadesi yer almahdir, Duruma gore “H’ yerine ‘L’ yazilir,

Bu ekteki madde 1.2.2.2 s6z konusu oldugunda etikette duruma gére ‘YALNIZCA DOGAL GAZ
.......... SPESIFIKASYONU ILE KULLANMAK ICIN.’ veya ‘YALNIZCA ...... LIKIT
PETROL GAZI ......SPESIFIKASYONU ILE KULLANMAK ICIN.’ olmalidir, Ek IX’daki ilgili
tabloda yer alan bilgilerin tamami motor imalatgismin belirttigi minferit bilesenleriyle ve
limitlerle birlikte verilmelidir,

Harflerin ve rakamlarin yiiksekligi en azindan 4 mm olmaltdir.

Yer stkintisindan dolay1 boyle bir etiket konamazsa daha basit bir kod kullanilabilir. Bu durumda,
yukaridaki bilgilerin tamamunt igeren ve yakit tankini dolduran veya motorda ve aksesuarlarinda
bakim veya tamir yapan Kisinin ve ilgili mercilerin kolaylikla erisebilecegi agiklayier notlar
olmahdir. Bu agiklayicr notlarn yeri ve igerigi, imalatgi ve omay kurulusunun varacag
mutabakatla tespit edilir.

Ozellikler

Etiketler motorun faydalt 6mrii boyunca dayanmalidir. Etiketler agikga okunur olmali ve harfleri
ve rakamlari silinemez nitelikte olmalidir. Ayrica etiketler, motorun faydali mrii boyunca
dayanacak gekilde takilmali ve parcalanmadan veya bozulmadan verlerinden gikarilmalan
miimkiin olmamalidir.

Yerlestirme

Etiketler motorun normal ¢aligmas igin gerekli olan ve normal sarttarda motorun 6mrii boyunca
degistirilmesi gerekmeyen bir pargaya takilmalidir. Ayrica bu etiketler, motorun normal caligmast
igin gereken tim yardimer aksamlarin takilmasindan sonra da rahata goriiniir bir yere
takilmahdir.
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Emisyonlarla ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim ilgili olarak onaylanmis motoru olan bir
aracin AT tip onay! i¢in veya emisyonlarla ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim ile ilgili
olarak bir aracin AT tip onayi igin bagvurulmasi séz konusu oldugunda, bu ekteki madde 3.3’te
belirtilen etiket, yakit doldurma agzina yakin bir yere yerlesilmelidir.

MOTORUN ARACA TAKILMASI

Motor araca, tip onayi sartlart karsilanacak sekilde takilmalidir. Motorun tip onay ile ilgili olarak
asagidaki 6zellikler dikkate alinmalidir.

Emme vakumu, bu ekteki llave 4 Bolim 1°de motor tip onayr igin beyan edilen degeri
asmamalidir.

Egzoz karsi basmer bu ekteki flave 4 Bolim 1°de motor tip onay igin beyan edilen degeri
asmamalidir.

Motoru galigtirmak igin ihtiyag duyulan yardime: aksamin emdigi giig, bu ekteki llave 4 Bolim
1°de motorun tip onayi igin ilan edilen degeri asmamalidur.

Egzoz gikig sonras: iyilestirme sisteminin 6zellikleri bu ekteki flave 4 Béliim 1’de motor tip onay:
i¢in ilan edilen degere uygun olmaldir.

Tip onay1 almug bir motorun bir araca takilmas:

Ayn bir teknik tinite olarak onaylanan bir motor tipinin bir araca takilmasi ayrica asagidaki
sartlara uymalidur,

a) OBD sisteminin uygunlugu agisindan motor, BM/AEK 49 Regilasyonu Ek 9B flave 1’¢ uygun

" sekilde takilmal, imalatcinm bu ekteki [lave 4 Béliim 1°de belirtilen montaj sartlarma uymalidar.

b) NO, kontrol tedbirlerinin dogru galismasini saglayan sistemin uygunlugu agisindan, motor, Ek
XIII Hlave 4’e gére takilmals, imalatginin bu ekteki llave 4 Béliim 1°de belirtilen montaj sartlarma
uymaldir.

Motorun benzinle veya E85 ile ¢aligmas: halinde yakit tankinm agzi

Benzin veya E85 tankinm agizi, yakit tanknm dig capt 23,6 mm veya daha fazla olan bir yakit
pompast ucu ile doldurulmasin: engelleyecek sekilde tasarlanmalidir.

Bu ekteki madde 4.3.1 agajidaki her iki kogulu da kargilayan bir arag agisindan gecerli degildir.

a) Arag, gazli kirleticileri kontrol etmek igin tasarlanmig bir cihazin kursuntu benzinden olumsuz
etkilenmemesini saglayacak sekilde tasarlanmig ve yapilmugtur;

b) 180 2575:2004’te kursunsuz benzin i¢in verilen sembol, yakit tankint dolduran kisinin hemen
gorebilecedi bir gekilde bariz, okunakh ve silinmez bir sekilde araca konmustur. Ilave isaretleme
yaptlmasina izin verilir.

Yakit tankinin agzindaki kapagim olmamasi halinde agirt buharlasmaya dayali emisyonu ve yakit

dokiilmesini Onleyecek bir imkan olmalidr. Agagidakilerden biri bu amaca ulagilmasmi
saglayabilir.

a) Otomatik olarak agilan ve kapanan, yerinden ¢ikartilamayan yakit tanki kapagt,

b) Yakut tankinm kapaginin olmamast halinde agim buharlagmaya dayalt emisyonu engelleyecek
tasarim ozellikleri;

¢) veya M, yada Ny araglari i¢in aym etkiyi yaratacak bir imkan. Bunlarla smirli olmamakla

birlikte bagli bir kapak, zincitli bir kapak, aracin ateslemesinde kullanilan anahtarla agilabilen bir
kapak bu tiir imkanlar arasmndadir. Anahtar kullanilmas: halinde anahtar kapaktan sadece kilitleme
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konumundayken ¢ikartilabilmelidir.

KULLANIM SIRASINDAKI DENEYLERLE iLGILi SARTLAR VE DENEYLER

Girig

Bu maddede, kullanim sirasindaki deneyler igin tip onayi strasindaki motor kontrol {initesinin
(ECU) verilerinin ¢zelliklerini ve deneylerini igermektedir.

Genel Sartlar

Kullanim sirasindaki deneyler agisindan, hesaplanan yik (azami torkun ve anlik motor hizindaki
azami torkun yiizdesi olarak motor torku), motorun hizi, motor sogutucusunun sicakligl, ankk
yakit tiketimi ve motor hizintn bir fonksiyonu olarak referans azami motor torku OBD sistemi ile
gercek zamanli olarak ve en azindan 1 Hz frekansmda, zorunlu veri akig bilgisi olarak
verilmelidir.

Cikag torku, ECU tarafindan tretilen dahili torku ve siirtinme torkunu hesaplamak icin
yerlestirilmis algoritmalar kullanilarak tahmin edilebilir.

Yukaridaki veri akig bilgilerinden kaynaklanan motor torku (Nm), motor giiciiniin Ek XIV’e gore
tespit ederken Glglllen degerler ile dogrudan karsilastma yapiimasina miisaade etmelidir.
Ozellikle yardimer aksamla ilgili nihai diizeltmeler yukaridaki veri akis bilgilerinde yer almalidir.

Bu ekteki madde 5.2.1’de istenen bilgilere erigim, Ek X’da yer alan sartlara ve BM/AEK 49
Regiilasyonu Ek 9B flave 6°da bahsedilen standartlara uygun sekilde saglanmalidir.

Her ¢aligma kogulunda, bu ekteki madde 5.2.1'de istenen bilgilere dayanarak Nm cinsinden
hesaplanan ortalama yiik, o ¢alisma kogulundaki ortalama &lgilen yiikten asagida belirtilen
degerlerden fazla aynlmamalidir,

a) Motor glicti Ek XIV’e gore tespit edildiginde %7 den fazla.
b) Ek Il’e gore Diinya Uyumlagtirilmig Sabit Durum Cevrimi (WHSC) strasinda %10’dan fazla.

BM/AEK 85 Regiilasyonu, imalat stirecindeki degiskenligi dikkate alarak, motorun fiili azami
yiikiiniin referans azami yikten %35 farkli olmasina miisaade etmektedir. Bu tolerans yukardaki
degerler agisindan dikkate aliur.

Bu ekteki madde 5.2.1'de istenen bilgilere harici erigim, aracin emisyonlarm1 veya performansing
etkilememelidir.

Kullamm sirasindaki deneyler icin gerekem ECU bilgilerinin mevcudiyetinin ve
uygunlugunun dogrulanmasi

Bu ckteki madde 5.2.1°de istenen veri akug bilgilerinin, bu ekteki madde 5.2.2'de belirtilen sartlara
gore meveut bulundugu, Ek X’da tarif edilen harici bir OBD tarama araci ile ispatlanmalidir,

Bu bilgilerin, diizgiin ¢alisan bir tarama araci ile uygun gekilde alinamamasi halinde, motor
uygunsuz kabul editmelidir.

ECU tork sinyalinin bu ekteki madde 5.2.2 ve madde 5.2.3’iin sartlarma uygunlugu Ek XIV'e gore
motor gictinii tespit ederken, Ek III'e gore WHSC deneyini yaparken, Ek VI’daki madde 6°ya
gore tip onay sirasinda gevrim dist laboratuar deneyini yaparken motor ailesinin ana motoru ile
ispatlanmalidir.

ECU tork sinyalinin bu ekteki madde 5.2.2 ve madde 5.2.3’iin sartlarina uygunlugu Ek XIV’e gore
motor giiciinii tespit ederken, her motor ailesi igin ispatlanmalidir. Bu amagla, pek ¢ok kismi yitk
altinda ve motor hzinda galigma noktalarinda ilave 8lgiimler yapiimalidir (Grnefin WHSC
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modlarinda ve bazi ilave rastgele noktalarda).

Deneyi yapilan motorun, Ek XIV'te yardimet aksamlarla ilgili verilen sartlara uymamast halinde,
oletilen tork, BM/AEK 49 Regillasyonu Ek 4B’de verilen diizeltme yontemine gore
diizeltilmelidir.

ECU tork sinyalinin bu ekteki madde 5.2.5’te verilen toleranslar iginde kalmast halinde tork
sinyalinin uygunlugunun ispatlandig: kabul edilmelidir.

MOTOR AILESi

Motor ailesini tanimlayan parametreler

Motor imalatgis: tarafindan tespit edilen motor ailesi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin
madde 5.2’sine uymahdir.

Ana motorun secimi

Ailenin ana motorn, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 5.2.4’inde belirtilen
sartlara gore se¢ilmelidir.

OBD motor ailesini tanimlayan parametreler

OBD motor ailesi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 6.1’ine uygun sekilde aile
icindeki motor sistemlerinin ortak temel tasanm parametrelerine gore tespit edilmelidir.

URETIMIN UYGUNLUGU
Genel sartlar

Uretimin uygunlugunu saglayacak tedbirler 2007/46/AT Yonetmeliginin 12 nci maddesine gore
almmaldir. Uretimin uygunlugu, bu ekteki Ilave 4’te belirtilen tip onay belgelerindeki tarife
dayanarak kontrol edilmelidir. Bu ekteki Ilave 1, Ilave 2 veya Ilave 3’1 uygularken, motordan
gelen ve iiretimin uygunlugu acisindan kontrol edilmesi gereken gazh ve pargactk kirleticilerin
6lgiilen emisyonu, motorun bu Teblige gore verilen AT tip onaymn {lavesinde kaydedilen uygun
bozulma faktorleri (BF) ife diizeltilmelidir.

Onay kuruluglari, imalatgmin denetim prosediirinden memnun kalmadifinda 2007/46/AT
Yonetmeliginin Ek X unun hikiimleri gegerli olmalidur.

Deneylere tabi tiim motorlar seri imalattan rastgele almmalidir.
Kirletici emisyonlart

Kitleticilerin emisyonlart lgiilecekse ve bir motorun tip onayimin kapsammin bir veya daha fazl‘a
kez genisletilmesi halinde deneyler yalnizca ilgili kapsam genisletmeye dair bilgi paketinde tarif
edilen motorlar tizerinde yapilmalidir.

Kirletici deneyine tabi motorun uygunlugu

[malatg1, motorun teknik servise sunulmasmdan sonra segilen motorlar iizerinde herhangi bir
ayarlama yapamaz.

Incelenen motorlarn seri imalatindan ¢ motor almmalidir. Motorlar, firetimin uygunlugunu
kontrol etmek amactyla WHTC veya WHSC ile deneye tabi tutulmalidir. Limit degerler (AT)
5952009 Y 6netmeliginin Ek T'inde belirlenenler olmalidir.

Onay kurulugu, imalatginin 2007/46/AT Yonetmeliginin Ek X’u uyarinca imalatg: tarafindan
verilen imalatta standart sapmayi yeterli bulursa, deneyler bu ekteki Ilave 1’e uygun gekilde
yaptiimahdir.



7223,

Onay kurulugu, imalateimn 2007/46/AT Yonetmeliginin Ek X’u uyarmca imalatgt taraﬁn.dan
verilen imalatta standart sapmayi yeterli bulmazsa, deneyler bu ekteki Ilave 2ye uygun sekilde
yapilmalidir.

Imalatginin talebi {izerine deneyler bu ekteki lave 3’e gore yapilabilir.

Bu ekteki madde 7.2.2.2°de tarif edilen érneklendirme yolu ile motor iizerinde yapilan deneylerin
sonucuna ve uygun ilavedeki deney kriterlerine gore, incelenen motor igin tiim kirleticilerle ilgili
gecti karan verildiginde o motorun seri imalati uygun kabul edilirken, bir kirletici ile ilgili kaldi
karan verildiginde o seri imalatin uygun olmadi kabul edilir.

Bir kirletici ile ilgili gecti karar verildiginde bu karar, diger kirleticiler hakkinda bir karara
varmak i¢in yapilan ilave deneylerin sonucunda degistirilemez.

Tim kirleticiler i¢in gecti karar verilemediyse ve herhangi bir kirletici igin de kald: karari
verilmediyse bagka bir motor ile deney yapilir (bakimz Jekil 1).

Herhangi bir karar verilemezse imalatg istedigi zaman deneyi durdurabilir. Bu durumda kaldi
karar1 verilmig kabul edilerek gerekli kayit diigiliir,



Sekil 1

Ug motorun test edilmesi

Y

Testin istatistik sonucunun
hesaplanmasi

A 4

Uygun ilaveye gore testin istatistik sonucu
serinin en az bir kirletici ag1sindan testten
kalmasim gerektiren kriterlerin
kargilandigint gosteriyor mu?

Uretimin uygunluguna iliskin deneyin semast

EVET

HAYIR

h 4

HAYIR

Uygun ilaveye gore testin istatistik sonucu
serinin en az bir kirletici agisindan testten
gecmesini gerektiren kriterlerin
kargilandigini gosteriyor mu?

EVET

Bir veya daha fazla kirletici igin
Gegti karan verilir.

A

Biitiin kirleticiler igin bir

EVET

Seri reddedilir.

gecti karart verildi mi?

HAYIR

A 4

y

flave bir motorun test edilmesi

Seri kabul edilir.
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Deneyler yeni imal edilmig motorlar iizerinde yapilmalidir.

Imalatginn talebi iizerine dencyler azami 125 saat galismus motorlar tizerinde yapilabilir. Bu
durumda, ¢aligtirma prosediiri imalatg1 tarafindan yiiriitiilmeli ve imalatg1 bu motorlarda herhangi
bir ayarlama yapmamayn taahhiit etmelidir.

Imalatgi, bu ekteki madde 7.2.3.1 uyarinca bir ¢alistrma prosediiril yiriitme talebinde bulunursa
bu prosediir agagidakilerle ilgili olarak yiriitiilebilir.

a) Deney yapilan tiim motorlar;

b) Degerlendirme katsayist agsagidaki gekilde tespit edilen, deney yapilan ilk motor:

(i) Kirletici emisyonlari hem yeni imal edilmis motorun tizerinde hem de deney yapilan birinci
motorda bu ekteki madde 7.2.3.1°deki azami 125 saate ulagilmadan once 6l¢iilmelidir.

(if) Her kirletici igin iki deney arasindaki emisyonlarin degerlendirme katsayisi hesaplanmalidur:
Ikinci deneydeki emisyonlar/birinci deneydeki emisyonlar;
Degerlendirme katsayisinin degeri birden az olabilir,

Miteakip deney motorlar ¢alistirma prosediiriine tabi tutulmaz ancak yeni imal edildiklerindeki
emisyonlart degerlendirme katsayist ile diizeltilir,

Bu durumda degerler asagidaki gibi alinmahdir:
a) Birinci motor i¢in ikinci deneyin degerleri,

b) Diger motorlar igin, yeni imal edilmis haldeki degerlerinin degerlendirme Katsayisi ile
carpimast sonucunda elde edilen degerler.

Dizel, etanol (ED 93), benzin, E85 ve LPG ile ¢alisan motorlarda bu deneylerin tiimi ilgili piyasa
yakitlart ile yapilabilir. Bununla beraber, imalatcinin talebi iizerine Ek IX’da tarif edilen referans
yakitlar kullantlabilir. Bu durum, deneylerin bu ekteki madde 1’de tammlandig1 gibi her gazh
motor igin referans yakitlarin en azindan ikisi ile yapilmasi anlamma gelmektedir.

Dogal gaz ile ¢aligan motorlarda, tiim bu deneyler agafida agiklanan sekilde piyasa yaki ile
yapilabilir,

a) H isaretli motorlar igin H arahif1 igindeki bir piyasa yakitt (0,89 < 8y <1,00);
b) L isaretli motorlar i¢in L aralif igindeki bir piyasa yakut (1,00 < Sy <1,19);

¢) HL igaretli motorlar i¢in & kayma fakt6riintin sunir aralif igindeki bir piyasa yakitr (0,89 < S, <
1,19).

Bununla beraber, imalatginin talebi {izerine, Fk IX’da tarif edilen referans yakitlar da
kullanilabilir. Bu durumda bu ekteki madde 1°de tarif edilen deneylerin yaptlmast gerekir.

Bir piyasa yakitt kullanildiginda gaz ile galisan motorlarm uygun bulunmamasmm neden oldugu
bir uyusmazlik dogmast halinde deneyler ana motorun deneyinde kullantlan referans yakit ile veya
bu ekteki madde 1.14.1 ve madde 1.2.1.1'de atfta bulunuldufu gibi ana motorun deneyinin
yapilmig olabilecegi muhtemel bir ilave yakit 3 ile yapilmalidir. Daha sonra elde edilen sonug, bu
ekicki madde 1.1.5, madde 1.1.6.1 ve madde 1.2.1.2°de tarif edildigi gibi v, ‘r’ veya ‘ny’
faktorlerinin uygulanmas: ile doniigtiirtilmelidir. 1, t, veya 1, 1’den az ise herhangi bir diizeltme
yapiimamalidir. Olgiilen sonuglar ve hesaplanan sonuglar motorun tiim ilgili yakitlar ile limit
degerleri kargiladigimi ispatlamalidir (yakit 1, 2 ve duruma gore dogal gaz ile ¢alisan motorlar igin

yakit 3 ve LPG ile ¢aligan motorlar iin yakit A ve yakil B).



7.2.3.6. Tek bir spesifik yakit kompozisyonu ile galisacak sekilde diizenlenmis, gaz yakith bir motorun,

73.2.

73.3.
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744,
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74.6.
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{iretimin uygunlugu deneyleri, motorun ayarlanmis oldugu yakit ile yapilmahdir.

Arag iizerinde teshis (OBD) sistemi

Onay kurulugu, imalatm kalitesinin yetersiz oldugunu tespit ederse OBD sisteminin ﬁretimi.nin
uygunlugunun dogrulanmasint talep edebilir. Bu dogrulama asagidaki ifadeye uygun gekilde
yaptmalidir.

Seri imalattan bir motor rastgele alinmah ve BM/AEK 49 Regillasyonu Ek 9B’de tarif 'ec.iilen
deneylere tabi tutulmalidir. Deneyler, azami 125 saat aligtrilmus bir motor tizerinde yapilabilir.

Bu motorun, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B’de tarif edilen deneylerin sartlarini karsilamast
halinde imalat uygun kabul edilir.

Seri imalattan alinan bir motorun bu ekteki madde 7.3.1’in sartlarim kargilamamas: halinde seFi
imalattan rastgele dort motor 6megi daha alnir ve BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B’de .tz}nf
edilen deneylere tabi tutulur. Deneyler, azami 125 saat galigtirilmug bir motor {izerinde yapilabilir.

Rastgele secilmis dort motor érneginden en azindan tig motor BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B°de
tarif edilen deneylerin sartlarint kargiliyorsa, imalat uygun kabul edilir.

Kullanim sirasindaki deneyler icin gereken ECU bilgileri

Bu ekteki madde 5.2.1°de istenen veri akis bilgilerinin, bu ekteki madde 5.2.2°de belirtilen sartlara
gore meveut bulundugu, Ek Xda tarif edilen harici bir OBD tarama cihaz: ile ispatlanmalidir.

Bu bilgilerin, Ek X’a gére diizgiin ¢alisan bir tarama cihazi ile uygun sekilde almamamast halinde
motor uygunsuz kabul edilmelidir.

ECU tork sinyalinin, bu ekteki madde 5.2.2 ve madde 5.2.3’iin sartlarma uygunlugu, Ek IIe gore
yaptlacak bir WHSC deneyi ile ispatlanmalidur.

Deney ekipmanmin, Ek XIV’te yardimer aksamla ilgili verilen sartlara uymamast halixlld.c dlgtilen
tork, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B’de verilen diizeltme yontemine gore diizeltilmelidir.

Hesaplanan tork, bu ekteki madde 5.2.5te belirtilen toleranslarm iginde kalirsa ECU tork
sinyalinin uygunlugu yeterli kabul edilir.

Kullamm sirasindaki deneyler igin gereken ECU bilgilerinin meveudiyetine ve uygutlllt'lguna .dair
kontroller imalatgi tarafindan her tretilen motor ailesi iginde iiretilen her motor tipi {izerinde
diizenli bir gekilde yapilmalidir.

Imalatein yaptifn incelemenin sonuglari, onay kurulusunun talebi {izerine onay kurulusuna
verilmelidir.

fmalatg1, onay kurulusunun talebi {izerine, ayni motor tipinden segilen motor 6rekleri izerinde bu
ekteki madde 7.4.1 ila madde 7.4.4 arasida bahsedilen uygun deneyleri yaparak, seri imalatta
ECU bilgilerinin meveudiyetini veya uygunlugunu ispatlamalidir. Omekleme kurallar, drneklem
bityikliigii ve istatistiksel gegti-kaldt kriterleri, bu ekte emisyonlarn uyguniugunu kontrol igin
verilenler ile aymdir.

BELGELENDIRME

Onay kurulugunun emisyon kontrol stratejilerini, NOx kontrol tedbirlerinin dogru calismasim
saglamak icin aracin istinde ve motorda bulunan sistemleri degerlendirebilmesi igin bu
Tebligdeki madde 14, madde 16 ve madde 18°de istenen belge paketi asagida tarif edilen iki
boliim halinde verilmelidir.
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a) Talep edilmesi halinde ilgili taraflara verilebilecek ‘resmi belge paketi’;
b) Kesinlikle gizli tutulacak ‘genisletilmig belge paketi’.

Resmi belge paketi kisa olabilir ancak, miinferit birim girdilerin kontrollerinden elde edilen bir
matrisin miisaade ettigi tim ciktilarn tespit edilmis oldugunu gosteren delilleri igermelidir.
Belgeler, Ek XIII'te istenen ikna sisteminin nasil calistigins, o sistemle iliskili bilgilerin alinmast
igin gereken parametreler dahil olmak tizere tarif etmelidir. Bu materyal onay kurulusu tarafindan
saklanmalidur.

Genisletilmis belge paketinde tiim yardime1 emisyon sisteminin (AES) ve temel emisyon
sisteminin (BES) calismas ile ilgili bilgileri, herhangi bir AES nin degistirdigi parametrelerin ve
AES'nin calighgn siir kogullarin tarifi yer almal, Ek VP’da belirtilen deney prosediirlerinin
kosullarina gore hangi AES ve BES’nin aktif olmasim muhtemel oldugu belirtilmelidir.
Genisletilmig belge paketinde yakit sisteminin kontrol mantifl, zamanlama stratejileri ve tim
caligma modlarindaki anahtar konumlari tarif edilmelidir. Ayni zamanda ilgili izleme stratejileri
dahil olmak iizere, Ek XIIT'te istenen ikna sisteminin tam tanimunt da igermelidir.

Genigletilmis belge paketi tamamen gizli kalmalidr. Onay kurulugu tarafindan veya onay
kurulugunun takdirine bagh olarak imalatg1 tarafindan saklanabilir. Bilgi paketinin imalatgida
kalmas1 halinde onay kurulugu inceledikten ve onayladiktan sonra paketi tanimlamali ve tarih
atmalidir. Onay sirasinda veya onaymn gegerlilik stiresi iginde herhangi bir zamanda onay kurulusu
tarafindan incelenmek iizere agilir.



[lave 1
Standart sapma yeterli bulundugunda yapilan iiretimin uygunluguna iligkin deneyin prosediirii

1. Bu llavede, imalatginin imalattaki standart sapmast yeterli bulundupunda, kirleticilerin
emisyonlart agisindan iiretimin uygunlugunu dogrulamak igin kullantlacak prosediir tarif
edilmektedir. Bu deneyde uygulanacak prosediir, asagidaki istisnalar haricinde BM/AEK 49
Regiilasyonunun {lave 1’inde belirtilen prosediirdir.

1.1 BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ilave 1’inin madde 3’iinde, aym Regiilasyondaki madde 5.2.1°
yaptlan atif, (AT) 595/2009 Yonetmeliginin Ek I'indeki tabloya yapilan bir atif olarak kabul
edilmelidir.

12. BM/AEK 49 Regiilasyonunun ilave 1*inin madde 3'tinde, ayn: Regiilasyondaki Sekil 2’ye yapilan
atif, bu Tebligin Ek I'inde yer alan Sekil 1’e yapilan bir atif olarak kabul edilmelidir.

flave 2

Standart sapma yeterli bulunmadigmda veya mevcut olmadigmda yapilacak iiretimin uygunluguna
iliskin deneyin prosediirii

. Bu llavede, imalatgmin imalattaki standart sapmasi yeterli bulunmadiginda veya meveut
olmadifinda, kirleticilerin emisyonlari agisindan tiretimin uygunlugu dogrulamak i¢in kullamlacak
prosediir tarif edilmektedir. Bu deneyde uygulanacak prosediir, agafidaki istisnalar haricinde
BM/AEK 49 Regiilasyonu [lave 2’de belirtilen prosediirdiir.

L1, BMJ/AEK 49 Regilasyonunun [lave 1’inin madde 3’tinde, aym Regiilasyondaki madde 5.2.1¢
yapilan atif, (AT) 595/2009 Yonetmeliginin Ek Iindeki tabloya yapilan bir atif olarak kabul
edilmelidir.

[lave 3
imalatcinin talebi iizerine yapilan iiretimin uygunluguna iliskin deneyin prosediirii

1. Bu llavede, imalatginn talebi {izerine kirletici emisyonlar1 agisindan {iretimin uygunlugunu
dogrulamak igin kullanilacak prosediir tarif edilmektedir. Bu deneyde uygulanacak prosedilr,
asagidaki istisnalar haricinde BM/AEK 49 Regiilasyonu [lave 3’te belirtilen prosediirdiir,

1.1, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ilave 1’inin madde 3’tinde, aynt Regiilasyondaki madde 5.2.1¢
yapilan atif, (AT) 595/2009 Yonetmeliginin Fk I'indeki tabloya yapilan bir atif olarak kabul
edilmelidir.

12, BM/AEK 49 Regiilasyonunun [lave 1’inin madde 3'inde, aym Regilasyondaki Sekil 2°ye yapilan
atif, bu Tebligin Ek I'inde yer alan Sekil 1’ yapilan bir atif olarak kabul edilmelidir.

1.3. BM/AEK 49 Regiilasyonunun [lave 3’{iniin madde 5’inde, aynt Regiilasyondaki madde 8.3.1’¢
yapilan atif, bu ekteki madde 7.2.2°ye yapilan bir atif olarak kabul edilmelidir.



flave 4

Bir motorun veya motor ailesinin, ayrt bir teknik tinite olarak AT tip onayi,

Emisyon ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim ile ilgili onaylanmis bir motor takili bir aracin
AT tip onay1,

Bir aracin, emisyon ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim ile ilgili AT tip onayi ile ilgili
Tanitim belgesi 6rnekleri
Asafidaki bilgiler uygulanabilirligi varsa i kopya halinde verilmeli ve bir i¢indekiler listesini

igermelidir. A4 boyutunda veya A4 formatinda bir dosyada, uygun lgekte ve yeterli ayrmtiyt
igerecek sekilde verilmelidir. Eger fotograflar varsa, bunlar da yeterli ayrintiyr g6stermelidir.

Bu bilgilendirme belgesinde atifta bulunulan sistem, aksam veya ayn teknik tinitelerde elektronik
kontroller varsa, bunarin performans: ile ilgili bilgiler de veriir.

Agiklayict notlar (tabloyu doldururken kullanilacaktir):

Motor aile iiyelerine tekabiil eden A, B, C, D, E harfleri yerine motor ailesi Giyelerinin isimleri
yazilmalidir,

Motorun belli bir 6zelligi, motor ailesinin tiim Gyeleri igin aym degere/tarife sahipse, A ila E
arasindaki hiicreler birlegtirilmelidir.

Motor ailesinde besten fazla iiye varsa yeni siitunlar eklenmelidir,

Bir motorun veya motor ailesinin ayri bir teknik tinite olarak AT tip onay1 almast igin bagvuruda
bulunuluyorsa Genel Béliim ve Bolim 1 doldurulmalidir.

Emisyon ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim ile ilgili onaylanmug bir motor takih bir aracin
AT tip onay1 i¢in bagvuruda bulunuluyorsa Genel Bolim ve Boliim 2 doldurulmahdr.

Bir aracm, emisyon ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim ile ilgili AT tip onay igin bagvuruda
bulunuyorsa Genel Bsliim ve Béliim 1 ve Boliim 2 doldurulmalidir.

Agiklayic dipnotlar bu ekteki flave 10°da yer almaktadir.

AnaMotor | Motor Ailesinin
veya Motor Uyeleri

Tt "aTB]c|D[E

0. GENEL
0.1. Markas: (imalatginm ticari ads):
0.2, Tipi

0.2.0.3 | Ayn bir teknik iinite olarak motor
tipi/ayni bir teknik iinite olarak motor
ailesi/emisyonlar ve arag tamir ve bakim
bilgilerine erigim agisindan onayh bir
motor takilt ara¢/ emisyonlar ve arag
tamir ve bakim bilgilerine erigim
agisindan arag

0.2.1. | Ticari adi/adlari (varsa):




0.3. Ay teknik finite tizerinde igaretli ise, tip
tamtim gekli ®:

0.3.1. | Buisaretin yeri:

0.5. Imalatginin adi ve adresi:

0.7. Aksam ve ayr1 teknik {initeler s6z konusu
oldugunda AT onay igaretinin yeri ve
takilma yontemi:

0.8. Montaj fabrikasimin/fabrikalarimin
adi/adlan ve adresi/adresleri:

0.9. Imalatg1 temsilcisinin ad: ve adresi
(varsa):

Biliim 1: (ANA) MOTORUN VE BiR MOTOR AIiLESINDEKi MOTOR TIPLERININ

ONEMLI OZELLIKLERI

Biliim 2: EGZOZ-EMISYONLA iLGiLi ARAC AKSAMLARININ VE SISTEMLERININ

ESAS OZELLIKLERI

Béliim 3: ARAC TAMIR VE BAKIM BiLGILERINE ERISIM

Tamitim belgesinin ilavesi: Deney kogullart hakkinda bilgi . . o
ANA MOTORUN, MOTOR TIPININ VE DURUMA GORE MOTOR BOLMESININ

FOTOGRAFLARI VE/VEYA CIZIMLERI

VARSA DIGER EKLERIN LISTESI

TARIH, DOSYA




BOLUM 1

(ANA) MOTORUN VE BiR MOTOR AILESINDEKiI MOTOR TiPLERININ ONEMLI

OZELIKLERI
Ana | Motor Ailesinin Uyeleri
Motor A IBIC IDIE
veya
Motor
Tipi
32. Igten yanmal motor
321 Motora 6zgii bilgiler
3.2.1.1. Caligma prensibi: pozitif

ateslemeli/sikistirmals atesleme
Dért zamanli/iki zamanly/doner pistontu

cevrim ©:
3212 Silindirlerin sayisi ve diizeni
32.12.1. Capt ' mm
3.2.122. Stroku ¥ mm
32123, Atesleme sirast
3.2.13. Motor hacmi (m) cm’
3.2.14. Hacimsel sikigtirma oran1 -
3.2.15. Yanma odasinin, piston tactnin ve
pozitif ateslemeli motorlarda piston
segmanlarimn ¢izimleri:
32.16. Normal rolanti devri ® dak ™
32.16.1. Yiksek rolanti devri  dak ™
3217 Rolantide egzoz gazlar igerisinde

hacimsel olarak karbon monoksit miktart
@ o (imalatg1 beyani) (sadece pozitif
ateslemeli motorlarda)

32.18. Azaminet gig ™ ........ dak™"de
.......................................... kW
(imalatgiin beyan ettigi deger)

32.19. [malatet tarafindan bildirilmis, mtisaade
edilen azami motor devri: dak ™

3.2.1.10. Azami nettork @ ........ dak T"de
.......................................... Nm

(imalateimn beyan ettifi deger)




32.111L

Onay kurulugunun emisyon kontrol
stratejilerini ve NO kontrol tedbirlerinin
dogru calismasini saglamak icin aracin
tizerinde, motorda bulunan sistemleri
degerlendirebilmesi icin bu Tebligdeki
madde 14, madde 16 ve madde 18°de
istenen belge paketine iligkin imalatginin
referanslar

3.2.2, Yakit

3222 Agur hizmet araglars
Dizel/Benzin/LPG/Dogal Gaz-H/Dogal
Gaz- L/Dogal Gaz-HL/Etanol
(ED95)/Etanol (E85) V' ©

32221 Bu Tebligin Ek I’inin madde 1.1.2’sine
gore imalate1 tarafindan motorla uyumlu
oldugu ilan edilen yakatlar (varsa)

3.24. Yakat beslemesi

3242, Yakit piiskiirtme ile (sadece stkigtirmalt
atesleme):
evet/hayir

32421, Sistem tarurm

32422 Calisma prensibi: dogrudan
piiskiirtmeli/Sn yanma odali/tiirbiilans
odali @

3.2.4.23. Enjeksiyon pompasi

32423.1. Markast /markalan

324232 Tipi /tipleri

324233, Azami yakit sevki V@
.............................. dak”!
motor devrinde .........cooeeiiieinniiea.
mm’ /strok veya cevrim veya bunlarin
yerine §zellik semasi
(astr1 doldurma kumandasi bulunuyorsa,
motor devrine gore karakteristik yakit
dagitimi ve agir1 doldurma basinci
belirtilmelidir)

324234 Statik piiskiirtme zamanlamast ©

3.2.4.235. Piiskiirtme avans egrisi

3.24236. (Il(alibrasyon iglemi: deney tezgahi/motor

)
324.24. Devir regiilatorii




32424.1. Tipi

324242 Yakit kesme noktas

3242421, Yiik altinda yakit kesme baglangig
noktast: dak !

3242422, Azami yiiksiiz hizs: dak ™

3242423,  |Rolanti devri: dak T

324.25. Enjeksiyon borulari

324251 Uzunlugu: mm

324252, I¢ cap: mm

324253, Common rail (dizel motorlarda
kullarulan yitksek basingli puiskiirtme
sistemi-sabit basingli piiskiirtme
sistemi), markast ve tipi:

3.24.2.6. Enjektor/enjektorler

32426.1. Markasi/markalart

32426.2. Tipittipleri

324263, Agma basinct : kPa veya ozellik
semast @:

32427. Soguk caligtirma sistemi

324271, Markast/markalar::

324272, Tipi/tipleri:

3242.73. Tamimi

32428 Yardimer ¢aligtirma tertibati

324.28.1, Markast/markalar:

3.2.428.2. Tipi/tipleri:

324283, Sistem tanumu:

32429, Elektronik kontrollii piiskiirtme:
evet/hayi™!

324291, Markasi/markalari:

3.24292. Tipi/tipleri:

324293, Sistemin taniti (siirekli piiskiirtme
sistemi diginda bir sistem ise egdeger
ayrintilar verilmelidir):

3242931, Kumanda tinitesinin markasi ve tipi
(ECU)

3242932, Yakat regiilatoriiniin markasi ve tipi

32429323, Hava akig algiayicistmin markast ve tipi




3242934, Yakat dagiticisinin markasi ve tipi

3.242935. Gaz kelebek yuvasinin markasi ve tipi

3.242.93.6. Su sicaklig algilayicisinin markasi ve
tipi

3242937 Hava sicaklik algilayicisinimn markast ve
tipi

3.242938. Hava basinct algilayicisinin markast ve
tipi

32429309, Yazilim kalibrasyon numarasi /
numaralari:

3.24.3. Yakat piiskiirtme ile (yalmzca pozitif
atesleme ile): evet/hayir M

3.243.1. Caligma prensibi: emme manifoldu (tek
noktadan/cok noktadan/dogrudan
piiskirtmeli V/diger (belirtiniz):

32432 Markasi/markalari:

32433, Tipistipleri:

32434 Sistem tanimu (siirekli piiskiirtme sistemi
diginda bir sistem ise esdeger ayrintilar
verilmelidir)

32434.1. Kumanda iinitesinin (ECU) markas: ve
tipi

324342 Yakait regiilatoriiniin markasi ve tipi

3.24.343. Hava akig alglayicisimin markast ve tipi

324344, Yakit dagiticisinin markasi ve tipi

324345, Basing regiilattriiniin markasi ve tipi

324346. Mikro anahtarin markasi ve tipi

32434.7. Rélanti ayar vidasinin markas: ve tipi

3243428. Gaz kelebek yuvastmn markast ve tipi

324349 Su sicaklik algilayicisinin markast ve
tipi

3.2.4.34.10. Hava sicaklik algilayicisimn markast ve
tipi

3243411 Hava basing algilayicisinin markast ve
tipi

3243412, Yazilim kalibrasyon

numarast/numaralari




3.2435. Enjektorler: agma basinct ¥: kPa veya
ozellik semasi @

324351 Markasi/markalari:

324352 Tipi/tipleri:

3243.6. Piiskiirtme zamanlamast

32437 Soguk caligtirma sistemi

324371, Cahisma prensibi/prensipleri

324372, Galisma sirlary/ayarlar ™

3244, Besleme pompast

32.44.1. Basing : ............... kPa veya ozellik
semast @

3.2.5. Elektrik sistemi

325.1. Anma gerilimi: ............ V, artr/eksi
topraklama

3.252. Dinamo

32521, Tipi:

32522, Anma gikis giicii: VA

3.2.6. Atesleme sistemi (yalnizca kivileim
ateglemeli motorlarda)

3261 Markasi/markalar::

3262 Tipiftipleri:

3.2.63. Caligma prensibi

3.2.64. Atesleme avans egrisi veya haritast @

3265 Statik atesleme zamanlamast @:Ust Olii
Noktadan (TDC) .................. derece
once

3.2.6.6. Bujiler

3.2.66.1. Markast:

32.6.6.2. Tipi:

32.6.6.3. Buji tirnak aralifz ayart: ............ mm

32.6.7. Atesleme bobini/bobinleri

326.7.1. Markas:

32.6.7.2. Tipi:

327 | Soputma sistemi: stvihava ™




3272 Sivi

32721, Stvimn niteligi

32722 Devridaim Pompasn/pompalarl:
evet/haylr( )

3.2.723. Ozellikler:
.................................... veya

3.2.723.1 Markasy/markalar::

32.7232. Tipi/tipleri:

32724, Tahrik oram/oranlart

3.2.7.3. Hava

3.2.73.1. Fan: evet/hayir'V

3.2.732. Ozellikleri:
..................................... veya

327321 Markasi/markalar;

327322 Tipi/tipleri:

3.2.7.3.3. Tahrik orani/oranlar

328. Hava emme sistemi

328.1 Asimt doldurma sistemi: evet/hayir

3.28.1.1. Markasy/markalari

3.2.8.1.2. Tipi/tipleri

3.2.8.13. Sistemin tanimu (6rnek; azami doldurma
basmet: ................ kPa, vatsa basing
ayar klapesi)

3282, Ara sogutucu: evet/hayir

3.282.1. Tipi: hava-hava/su-hava

3283 Motor anma devrinde ve %100 yiikte
emme vakumu (sadece sikigtirma
ateslemeli motorlarda)

3.2.83.1 Asgari miisaade edilen: ............... kPa

32832, Azami miisaade edilen: ............... kPa

32.84. Girig borularinin ve aksesuarlarimn
tammi ve ¢izimleri (basing odast, 1sitict,
ck hava girisleri, ve benzeri)

3.2.84.1. Emme manifold tanumu (¢izimleri

ve/veya fotograflart dahil)




3.29.

Egzoz sistemi

3.29.1.

Egzoz manifoldunun tanimi ve/veya
¢izimleri

3.292.

Egzoz sisteminin tanum ve/veya
cizimleri

32921

Egzoz sisteminin, motor sisteminin bir
pargasint olugturan elemanlarinin tanimi
velveya gizimi

3293.

Motor anma devrinde ve %100 yiikte
miisaade edilen azami egzoz karst
basinei (sadece sikigtirma ateglemeli
motorlarda): ............c..evvnnn. kPa ©

3.29.7.

Egzoz sisteminin hacmi: ............ dm’

3.29.7.1.

Kabul edilebilir egzoz sistemi hacmi:

............ dm’

3.2.10.

Emme ve egzoz portlarinin asgari kesit
alanlari

3.2.11.

Supap zamanlar1 veya egdeger veriler

32111,

Olii noktalara gore azami supap agma
yiksekligi, agma ve kapama agilan veya
alternatif dagilim sistemlerinin supap
zamanlama ayrintilart, degisken
zamanlama sistemlerinde asgari ve
azami zamanlama

3.2.11.2.

Referans ve/veya ayar araliklan ©:

32.12.

Hava kirliligine karst alinan tedbirler

32.12.11

Karter gazlarinin geri déniigiim
diizenegi: evet/hayir @

Eger evet ise tanumlar ve gizimler:
Hayir ise bu Tebligdeki Ek V’e
uygunluk sarttir,

32122

Kirlenmeyi énleyici ilave cihazlar (varsa
ve bagka baghk altinda
bahsedilmemigse)

32.12.2.1.

Katalitik konvertor: evet/hayir U

32.12.2.1.1.

Katalitik konvertdr sayisi ve elemanlar
(her tinite igin agagidaki bilgiler ayr1 ayn
verilmelidir)




32.12.2.1.2, Katalitik konvertorlerin ebads, sekli ve
hacmi

3212213 Katalitik etkinin tipi

32.122.14. Toplam kiymetli maden miktari

3.2.122.15. Bagl derigim

32.122.16. Tastyic1 tabaka (yapisi ve malzemesi)

32.122.1.7. Hiicre yogunlugu:

3.2.122.18. Katalitik konvertoriin/konvertorlerin
muhafazasmin tipi

3.2.122.109. Katalitik konvertsriin/konvertérlerin
konumu (egzoz hattinda referans
uzakligi ve yeri):

32.12.2.1.10. | Ist kalkan:: evet/hayir

32.122.1.11. Egzoz ¢ikis1 sonrasi iyilegtirme

sisternlerinin rejenerasyon
sistemleri/yontemi, tanim:

(321221115,

Normal ¢aligma sicakhif arali ...... K

32.12.2.1.11.6. | Tiiketilebilir ayiraglar: evet/hayr

3.2122.1.117. | Katalitik etki igin gereken ayiracin tipi
ve derigimi:

3.2.122.1.11.8. | Ayrracin normal ¢aligma sicakligi araliga
............... K

3.2.122.1.11.9. | Uluslararas: standart

3.2.122.1.11.10.

Zf?)ylracm dolum stkligr: stirekli/bakimda

3.2.12.2.1.12, Katalitik konvertériin markas
32,122,113, Ayt edici parga numarast
3.2.122.2. Oksijen algilayic1: evet/hayr
3212221, Markas:

3212222, Konumu

3212223, Kontrol aralig1

3212224, Tipi

3.2.122.25. Ayt edici parga numarast
3.2.1223. Hava enjeksiyonu: evet/hayr
3.2.1223.1. Tip (darbeli hava, hava pompas, vb.)




Egzoz gan 1%«sri doniisti (EGR):

321224, evet/hayr ¢
32.1224.1. Ozellikleri (markasy, tipi, debisi, vb.)
3.2.12.2.6. Pargacik tutucu filtre: evet/hayir

Pargacik tutucu filtre boyutlar, sekli ve
32.12.2.6.1 kapasitesi
3.2.122.6.2. Pargacik tutucu filtre tasarim

Konumu (egzoz hattinda referans
3.2.12.2.6.3. uzaklig)

Rejenerasyon yonteminin veya
3.2.12.2.64. sisteminin tanimi ve/veya gizimi
3.2.12.2.6.5. Parcactk tutucunun markas
3.2.12.2.6.6. Ayt edici parga numarasi

Normal ¢ahisma sicakligi: ............ K)
3212267, ve basing araligi: (kPa)

Periyodik yenilenme (rejenerasyon)
32.12.2.6.8. durumunda

Yenileme olmadan WHTC deney
3.2.122.6.8.1.1. | ¢evriminin sayist (n)

Yenileme ile WHTC deney ¢evriminin
3.2.12.2.6.8.2.1. | sayist (ng)

3212269 Diger sistemler: evet/hayir
32122691 Tanim ve ¢alismasi
321227 Arag tizerinde teghis (OBD) sistemi

Motor ailesi iginde OBD motor ailesi
32122701, sayisl
3.2.122.7.02. | OBD motor ailelerinin listesi (duruma | OBD motor ailesi I: ...........

gbre) OBD motor ailesi 2: ...........

vb. ...
3.2.122.7.0.3. Ana motor/motor sayisina bagh olarak

OBD motor ailesinin sayist

3.2.122.7.04. OBD sisteminin onaylanmasi ile ilgili

olarak bu Tebligdeki madde 14’tin
dordiineti fikrasiun (c) bendinde ve
madde 18’in dordiincii fikrasinda istenen
ve anilan Tebligin Ek X’unda belirtilen
OBD belgelerine iligkin imalatg

referanslar




32.122.7.0.5. | Duruma gdre, bir araca OBD ile
donatilmug bir motor sisteminin
takilmasia dair Belgelere iligkin
imalatgt referansi

3.2.122.72. OBD sisteminin izledigi tim aksamlarin
listesi ve amact

3.2.122.73. Asafidakilerin yazili tanimlar: (genel
¢alisma prensipleri):

32122731 Pozitif ateglemeli motorlar %

32.122.73.11. | Katalizor izlemesi

32.122.73.12. | Teklemenin tespit editmesi

3.2.12.2.73.1.3. | Oksijen algilayicisinn izlemesi ®

3.2.122.73.1.4. | OBD sisteminin izledigi diger aksamlar

32.122.732. | Sikigtirmali ateslemeli motorlar “

321227321, | Katalizor izlemesi

3.2.122.7.3.2.2. | Pargacik tutucu izlemesi W

32.122.7323. | Elektronik yakut sistemi izlemesi "

32.122.7324. | NOy giderme sistemi izlemesi

3.2.12.2.7.3.2.5. | OBD sisteminin izledigi diger tiim
aksamlar @

3212274, MI (ariza gdstergesi) mn harekete
gecirilmesi icin kriterler (sabitlestirilmig
siiriig gevrim sayis1 veya istatistiksel
yontem) ®

3212275, Kullanilan biitiin OBD c¢ikis kodlannm
ve formatlarinin listesi (her biri
agiklamalr)

32.122.7.65. | OBD iletisimi protokol standardi

3212277 OBD ve arag Tamir ve Bakim

Bilgilerine erigim hiikiimlerine uyulmas
amactyla bu Tebligdeki madde 14’iin
dordiincii fikrasinin (g) bendinde ve
madde 18’in dérdiincii fikrasinda istenen
OBD ile ilgili bilgilere dair imalatgt
referansi veya




32.122.77.1.

Madde 3.2.12.2.7.7°de verilen imalatgt
referansa alternatif olarak verilen drnege
gore dolduruldufunda agagidaki tabloyu
iceren, bu flavenin ekinin referanst:

Aksam - Hata Kodu - Izleme stratejisi -
Hata tespit kriterleri - MI devreye girme
kriterleri - Ikincil parametreler - On
sartlandirma - Ispat deneyi

Katalizér - P0420 - Oksijen algilayict 1
ve 2 sinyalleri - algilayici 1 ve algilayici
2 sinyalleri arasindaki fark -3. Cevrim -
Motor hizi, motor yiikii, A/F modu,
katalizér sicakligy, Iki Tip 1 gevrimi -
Tip 1

32.1228.

Diger sistemler (tanum ve galismast):

3.2.1228.1.

NO, kontrol tedbirlerinin dogru
caligmasini saglayan sistemier

3212282

Kurtarma hizmetinde kullanilan araglar
veya 2007/46/AT Yénetmeliginin 1 inci
maddesinin dordiincii fikrasiun (b)
bendinde belirtilen araglar tarafindan
kullanilmak iizere, sitiicii ikna sistemini
daimi devreden gikarma ozelligi bulunan
motor: evet/hayir

3212283

Motor ailesi iginde NOy kontrol
tedbirlerinin dogru ¢aligmast igin
dikkate alinan OBD motor ailelerinin
say1st

3212284

OBD motor ailelerinin listesi (varsa)

OBD motor ailesi 1: .........
OBD motor ailesi 2: .........
vb. ...

3.212.2.85.

Ana motorun/motor ilyesinin ait oldugu
OBD motor ailesinin say1st

32.122.8.6.

Uyari sistemini devreye sokmayan
ayiracin iginde bulunan etken maddenin
en diisiik derigimi (CDpin): (% hacim)

32.12287.

Uygun durumda, NOy kontrol
tedbirlerinin dogru ¢aligmasin saglayan
sistemlerin bir araca takilmasina iligkin
belgelere dair imalatgi referans




3217

Aptr hizmet araglari igin olan gaz yakitlt
motorlara iliskin 8zgiin bilgiler (farkli
bir bigimde yerlestirilmis sistemlerde,

esdeger bilgi veriniz)

3.2.17.1. Yakat: LPG/Dogal Gaz-H/Dogal Gaz-
L/Dogal Gaz-HL @

3.2.17.2. Basing regiilatdrii/regiilatorleri veya
buharlagtiricv/basing
regiilatorivregitlatorleri

3.2.17.2.1. Markasi/markalart:

3.2.1722. Tipi/tipleri:

321723 Basing indirgeme kademelerinin sayist

3.2.17.2.4. Son kademedeki basing asgari:
............... kPa - azami ........... kPa

3.2.17.25. Ana ayar noktalarmin sayist

3.2.1726. Rélanti ayar noktalarin sayist

321727 Tip onay numarasi

3.2.173. Yakit besleme sistemi: karistirma
linitesi/gaz ptiskiirtmesi/stvi
piiskiirtmesi/dogrudan piiskiirtme

32.173.1. Kanigim oram ayart

3.2.173.2. Sistem tanimu ve/veya semasi ve
cizimleri

321733, Tip onay numarast

32174, Karistirma tinitesi

3.2.174.1. Sayis1

321742 Markast/markalari:

32.1743. Tipi/tipleri:

321744, Konumu

32.1745. Ayar imkanlart

32.174.. Tip onay numarasi

3.2.175. Emme manifolduna piiskiirtme

32.175.1. g;liskﬁrtme: tek noktadan/gok noktadan

3.2.175.2. Piuskiirtme: siirekli/es zamanli/sirali
zamanl

32.175.3. Puskiirtme ekipmam




3.2.17.53.1. Markast/markalart:

3217532 Tipi/tipleri:

3.2.17.533. Ayar imkanlar1

3217534 Tip onay numarast

32.1754. Besleme pompas: (varsa)

3.2.1754.1. Markasi/markalar:

3.2.17.542. Tipi/tipleri:

3.2.17.543. Tip onay numarast

3.2.17.5.5. Enjektor/enjektorler

32.1755.1. Markasi/markalart:

32.17.55.2. Tipi/tipleri:

3.2.175.5.3. Tip onay numarasi

32.176. Dogrudan piiskiirtme

32.17.6.1. g)m'eksiyon pompasi/basing regiilatorii

32.17.6.1.1. Markasi/markalart:

3.2.17.6.1.2. Tipiftipleri:

32.176.13 Piiskiirtme zamanlamasi

32.17.6.14. Tip onay numarast

32.17.6.2. Enjektor/enjektorler

3217.6.2.1. Markasi/markalart:

32.17.6.2.2. Tipi/tipleri:

3.2.17.6.23. Agma basinet veya karakteristik sema &

32.17.6.24. Tip onay numarast

3.2.17.7. Elektronik kontrol tinitesi (ECU)

3.2.17.7.1. Markasi/markalart:

32.17.7.2. Tipi/tipleri:

3.2.17.73. Ayar imkanlari

321774, Yazilim kalibrasyon numarasi /
numaralart

3.2.178. Dogal gaza 6zgii ekipman

32.17.8.1. Varyant 1 (yalnizea gesitli yakt

bilegimleri igin motor onaylarinda )




32.17.8.1.0.1, Kendini adaFte etme ozelligi?
Evet/Hayr ¢ )
3.2.17.8.1.0.2. Spesifik bir gaz kompozisyonu igin
kalibrasyon NG- H/NG-L/NG-HL 2
Spesifik bir gaz kompozisyonu i¢in
doniisiim NG- Hy/NG-L /NG-HL,
3.2.178.1.1. metan (CHy): ........ esas: %mol asgari %mol  azami %mol
etan (CoHg): .......... esas: %mol asgari %mol  azami %mol
propan (C;Hg): ....... esas: %mol asgati %mol  azami %mol
biitan (CsHg): ....... esas: %mol asgari %mol  azami %mol
Cs/Csttvvvivininnnn, esas: %mol asgari %mol  azami %mol
oksijen(Oq): .......... esas: %mol asgari %mol  azami %mol
Soygazlar(Ny,He,vb): esas: %mol asgari %mol  azami %mol
3.54. Agir hizmet motorlarimn CO;
emisyonlari
3.54.1. CO, kiitle emisyonlan WHSC deneyi:
............ g/kWh
3.54.2. CO; kiitle emisyonlart WHTC deneyi:
............ g/kWh
3.5.5. Agir hizmet motorlarmn yakit tiiketimi
3.55.1. Yakat tiiketimi WHSC deneyi:
............ g/kWh
3.5.5.2. Yakat tiketimi WHTC deneyi ©
............ g/kWh,
3.6. Imalatq tarafindan miisaade edilen
sicakliklar
3.6.1. Sogutma sistemi
3.6.1.1. Sivi soutma
Cikigta azami sicaklik: ............ K
3.6.1.2. Hava sogutmast
3.6.12.1. Referans noktast:
3.6.12.2. Referans noktasindaki azami sicaklk
............ K
3.6.2. Emis ara sogutucusu azami ¢tkis
sicakligt: ............ K
3.6.3. Egzoz borusunun/borularinin,

turbosarjin veya egzoz manifold dig
flangi/flanglart yaninda igindeki noktada,
azami egzoz gazi sicaklift: ............ K




3.6.4.

Yakit sicakligt

asgari: K — azami: K

Dizel motorlarda enjeksiyon pompast
giriginde, gazlt motorlarda ise basing
regiilatdriiniin son safhasinda

3.6.5. Yag sicakligi
Asgari: K - azami: K

38 Yaglama sistemi

38.1L Sistemin tammi

3811, Yag deposunun konumu

3.8.1.2 Besleme sistemi (pompayla‘hava
emisine piiskiirtme ile/yakitla
karigtirilarak vb.)

3.8.2. Yaglama pompasi

3.8.2.1. Markas/markalari;

3.8.22. Tipittipleri:

3.8.3. Yakit ile karigimi

3.83.1 Yiizdesi

3.84. Yag soputucu: evet/hayir

3.84.1. Cizim/cizimler

384,11 Markast/markalari:
Tipitipler:

3.84.1.2.




BOLUM 2

EGZOZ EMISYONLARIYLA ILGILI ARAC AKSAMLARININ VE SISTEMLERININ

ANA OZELLIKLERI
Ana Motor Ailesinin
Motor Uyeleri
veya
Motor A|B|C|D}E
Tipi
3.1 Motorun Imalatgisi
311 Imalatginm motor kodu (motor lizerine
isaretlenmis sekliyle veya diger ayut edici
yollarla)
312 Onay numaras: {efer gegerli ise) yakit ayurt
edici igareti dahil
322 Yakit
3223 Yakit deposu girisi: doldurma agzi
daraltilmg/etiketli
3.23. Yakit deposu/depolart
323.1 Ana yakit deposu/depolar
32311 Her deponun sayisi ve kapasitesi
323.2. Yedek yakit deposw/depolar:
32321 Her deponun sayist ve kapasitesi
3.2.8. Hava emme sistemi
3.2.833. Nominal motor devrinde ve arag %100 yiikli
iken fiili emme sistemi vakumu: kPa
32842 Hava filtresi ¢izimler: ......... VEYA ..oeiinn
32.84.2.1. Markasi/markalart;
328422, Tipi/tipleri:
32.843. Emme susturucusu, ¢izimleri
32.843.1. Markasi/markalart:
32.8432 Tipi/tipleri:
3.29. Egzoz sistemi
3292, Egzoz sisteminin tanimi ve/veya ¢izimi
32922 Egzoz sisteminin, motor sisteminin bir

pargasini olusturmayan elemanlarinin tanimi
vefveya gizimi




32931

Nominal motor devrinde ve arag %100 yiikli
iken fiili egzoz kargi basinci (sadece
stkigtirmali-ateglemeli motorlarda): ....... kPa

3297.

Egzoz sistemi hacmi; ............... dm’

329.7.1.

Komple egzoz sisteminin fiili hacmi (arag ve
motor sistemi): ............... dm’

32.1227.

Arag iizerinde teshis (OBD) sistemi

3.2.122.7.0.

Bu Tebligin EK X’un madde 2.4{inde
tanimlanan alternatif onay kullantlmig mu:
Evet/Hayur

3212271,

Aracin lizerinde bulunan OBD aksami

3212272

Duruma gore, araca onaylanmig bir motorun
OBD sisteminin takilmasina dair belge
paketine iligkin imalatg1 referansi

3212273,

MI (Ariza Gostergesi)’ nin yazili tanimt
ve/veya gizimleri ©

3212274

OBD arag dist iletigim ara yiiziiniin yazili
tanimi ve/veya cizimi

321228

NO kontrol tedbirlerinin dogru ¢aligmasini
saglayan sistemler

32.12.2.8.0.

Bu Tebligin EK XIIP’{inin madde 2.1’inde
tanimlanan alternatif onay kullamilmus mu:
Evet/Hayir

32.122.8.1.

NO kontrol tedbirlerinin dogru ¢aligmasint
saglayan sistemlere iligkin arag iizerinde
bulunan aksamlar

3212282

Stirtinme modunun devreye girmesi
‘yeniden galistirmadan sonra
engelleme’/*yakit aldiktan sonra

engelleme’/*park ettikten sonra engelleme’ 0

32.122835.

| Araca, onaylanmg bir motorun NOy kontrol

tedbirlerinin dogru ¢aligmasin saglayan
sistemin takilmasina iligkin belge paketine
dair imalat¢1 referansi

3.2.122.84.

U)yan sinyalinin yazili tanimi ve/veya ¢izimi
®

3.212285.

[sttmali/isitmasiz ayirag tanki ve dozaj sistemi
(bakiniz bu Tebligin Ek XIII'in madde
2.4%{ine)




BOLUM 3

ARAC TAMIR VE BAKIM BILGILERINE ERISIM

16. ARAC TAMIR VE BAKIM BILGILERINE ERISIM

16.1. Arag tamir ve bakim bilgilerine erigimde kullanilacak ana internet
sitesinin adresi

16.1.1. Hazir olacag; tarih (tip onay tarihinden en fazla alti ay sonra)

16.2. Internet sitesine erisim hiikiim ve kogullart

16.3. Internet sitesi ile erisilebilen arag tamir ve bakim bilgilerinin formati




L1
1.2.
1.3.

2.1
22.

3.1
3.2,

4.1.

42.
43.

Tanitim Belgesinin {lavesidir.

Deney kogullar: hakkimda bilgi
Bujiler

Markast:
Tipi:
Buji tirnak aralig ayarn:
Ategleme bobini/bobinleri
Markast:
Tipi:
Kullamlan yaglar
Markast:
Tipi: (yag ve yakut karigtiriliyorsa yagin kangimdaki yiizdesini belirtin)
Motor tahrikli donanim
Yardime: tertibat/ekipman tarafindan emilen giig yalnuzea
a) Zorunlu yardime: tertibat/donanim motora takili degilse ve/veya
b) Zorunlu olmayan yardumct tertibat/donanimin motora takiliysa
tespit edilmelidir.
Not: motor tahrikli donamima iligkin sartlar emisyon deneyi ile giig deneyi igin farklidir.
Numaralandirma ve ayut edici ayrintilar;
Emisyon deneyinde 6zgii motor devirlerinde emilen giic
Tablo 1

Emisyon deneyine dzgii motor devirlerinde emilen gii¢

Donanim Rélanti Diigiik Yitksek Tercih n95h
Devir Devir Edilen
Devir @

Py

BM/AEK 49
Regiilasyonu Ek 4B
Ilave 7ye gore zorunlu
olan yardimet
tertibat/donanim

Py

BM/AEK 49
Regiilasyonu Ek 4B
llave 7°ye gére zorunlu
olmayan yardimci
tertibat/donamim




5.2.

521
522.
523.
524
525

6.3.

6.3.1.
6.3.2.
6.3.3.

6.4.

6.4.1.
6.4.2.
6.4.3.
6.4.4.
6.4.5.
6.4.6.

Motor performans: (imalat¢: tarafindan beyan edilen) ®

Bu Tebligdeki Ek Il gore emisyon deneyi igin motor deney devirleri ©)

DUSHK dEVIE (TUg) rrevnrerersescrreoneersmmmmeerssmmssmsssssssssstisssssssssssessessessissssssasassssss dev/dak
YUKSEK AEVIT (1) rvvvvevssevevesemrerssennsrseessesessssssmesrmssstsessssssssssssssssssssessassssssssssssss dev/dak
ROIANLE <.coooovreeeriinensisecesiess e sesssss st ssssssss s snssssessssssssssssssnss dev/dak
Tercih €AIEN AEVIT covvvvvurirversrrrsessssrsirisesreseessnecsssssssssssisnsssssssssssesnesssesnssssssonsss dev/dak
NOSH oo dev/dak
Bu Tebligin Ek XIV'{ine gore gii deneyi igin ilan edilen degerler

ROIATLE ovvvvevsonrereserresmssneeasseeseessecsnsesisceeressensssssssssssssssassssassssssssens s cssssssssssssns dev/dak
AZAMI GHGHE HIZ.. v ceenceemminnccnsmessssmms s ssssssssssans st rssesssssssass dev/dak
AZAN GG, .11rrrerveererevsessssssmssssssassassesessessssessessesstsmsusnsssssnssssssssssssmsesmsssssssssssssssss kW
Az 1OTKEA BV ....evecereore e sntt s dev/dak
AZAMTLOTK ...vvvovveniesscesnennie s sesesseessssn s ssscss s snsssssrssssasesss Nm

Dinamometre yiik ayar bilgileri (gegerli ise)

Sabit yiik egirisi dinamometre ayar bilgileri (kullamlmgsa)
Kullanilan alternatif dinamometre yik ayar ydntemi (evet/hayir)
Atalet kiitlesi (kg):

Aracin dinamometre iizerindeki ¢alisma kayiplart dahil olmak iizere 80 km/saatte emilen etkin gig
(kW)

. Aracin dinamometre tizerindeki ¢aligma kayiplart dahil olmak tizere 50 km/saatte emilen etkin giig

(kW)

Avyarlanabilir yiik egrisi dinamometre ayar bilgileri (eger kullamlirsa)
Deney pistinde bogta yavaglama bilgisi.

Lastiklerin markast ve tipi:

Lastik ebadi (§n/arka):

Lastik basinci (6n/arka) (kPa):

Sofor dahil aracin deney kiitlesi (kg):

Yolda, bosta yavaslama verileri (kullanilirsa)

Tablo 2
Yolda bogta yavaglama verileri

V (km/saat) | V2 (km/saat) | V1 (km/saat) | Ortalama diizeltilmis bosta yavaglama stiresi

120
100

80
60
40

20




64.7.

7.1.
7.2.

Ortalama diizeltilmig yol giicti (eger kullanilmigsa)

Tablo 3

Ortalama diizeltilmis yol giicii

V (kmvh) CP dizeltilmis (kW)

120

100

80

60

40

20

OBD deneyine iliskin deney kosullar
OBD sisteminin dogrulanmasinda kullanilan deney devri:

OBD dogrulama deneylerinden énce kullamlan én sartlandirma devirlerinin sayist:



0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.

0.6.
0.7.

AN A

flave 5

Bir motor tipinin/aksammm ayr1 bir teknik iinite olarak AT tip onay1 belgesinin drnegi
Agiklama notlan bu ekteki [lave 10°da yer almaktadir.

Maksimum format: A4 (210 x 297 mm)
AT TiP ONAYI BELGESI

Onay kurulugunun damgasi J

SGM-2013/5 ((AT) 582/2011) Tebligi ile uygulamaya kondugu haliyle, (AT) 595/2009
Yonetmeligi ergevesinde bir aksamin/ayri teknik iinitenin ®

— AT tip onayinin verilmesine

— AT tip onaymin kapsaminin genigletilmesine
— AT tip onayinin reddedilmesine )

— AT tip onaymmn geri gekilmesine

iligkin bildirimdir.

M

(AT) 595/2009 Yonetmeligi ve SGM-2013/5 ((AT) 582/2011) Tebligi, .......... ile son
degistirildigi haliyle

BOLUMI
Markas1 (imalatginin ticari adi):
Tipi:
Aksam/ayr teknik iinite iizerinde isaretli ise, tip tanitim gekli @,
Bu isaretin yeri:
Imalatginin ad1 ve adresi:

Aksam ve ayri teknik initeler s6z konusu oldufunda AT onay isaretinin konumu ve takilma
yontemi:

Montaj fabrikastun/fabrikalarimn adv/adlart ve adresi/adresleri:
[malatginin yetkili temsilcisinin adi ve adresi (varsa)
BOLUM I
Ilave bilgi (durama gore): flaveye bakimiz.
Deneyleri yapmakla yiikiimlii teknik servis:
Deney raporunun tarihi:
Deney raporunun sayist:
Agiklamalar (varsa): flaveye bakiniz.
Yer:



LLL
112,
1.13.
L.14.
L.15.
L.16.
117,
1.2.

1.2.1.
1.2.2.
13.

13.1.
13.2.
133,
134.
14,

14.1,

Tarih:
[mza:

Ekler: Tanitim paketi, Deney raporu.

... sayili AT tip onay sertifikasmm
llavesidir

ILAVE BILGILER

Motoru takili bir aracin tip onay ile ilgili belirtilmesi gereken zellikler:
Motorun markast (isletmenin adz):

Tipi ve ticari tanumi (varsa varyantlari belirtin):

Imalatgmin motor tizerine isaretli kodu:

Aracin kategorisi (varsa)

Motorun kategorisi: Dizel/Benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/Etanol (ED95)/Etanol (E85)
Imalatgnn adi ve adresi:

Imalatginm vetkili temsilcisinin adi ve adresi (varsa)

Madde 1.1de bahsedilen motor ayrt bir teknik {inite olarak tip onayz almus ise:
Motorun/motor ailesinin * tip onay numarast:

Motor Kontrol Unitesi (ECU) yazilim kalibrasyon numarast:

Bir motorun/motor ailesinin ) ayri bir teknik tinite olarak tip onay1 almas ile ilgili belirtilmesi
gereken 6zellikler (motorun bir araca takilmast sirasinda gozetilmesi gereken kogullar):

Azami ve/veya asgari emme vakumu
Azami miisaade edilebilir karg1 basing:
Egzoz sistemi hacmi:

Kullanim sirasinda kisitlamalar (varsa):

(

Motorun/ana motorun \ emisyon seviyeleri:

Bozulma Faktorii (DF): hesaplanan/sabit ¢

WHSC (varsa) ve WHTC deneylerinin DF degerlerini ve emisyonlarint agapidaki tabloda
gOsteriniz.

CNG ve LPG yakit ile calisan motorlarn deneyi farkli referans yakitlar ile yapthrsa, deneyde
kullanlan her referans yakit igin tablo hazirlanmahidir.

WHSC deneyi



Tablo 4

WHSC deneyi
WHSC deneyi (varsa)
Bozulma faktérii (DF) Co THC NO PM NH; | PM Sayist
Carp1msa(ll/}toplamsal Kiitlesi
Emisyonlar Co THC NO, |PMKiitlesi| NH; | PM Sayisi
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | ppm | (#kWh)
Deney sonucu
DF ile hesaplanan
CO, emlsyonlarl Kiitle eMISYONLL .vvvervvvverervesrreresseessesnensssessensesssnssssssssssssnns g/kWh
Yakat titketimi: . ... gkWh

1.42. WHTC deneyi

Tablo 5
WHTC deneyi

WHTC deneyi
Bozulma faktérii (DF) Co THC NO, PM NH; | PM Sayst
Kiitlesi

Carpimsal/toplamsal ™
Emisyonlar (6(0] THC NOx PM NH; | PM Says1
(mg’kWh) | (mg/kWh) |(mg/kWh) | Kiitlesi ppm
(mg/kWh)

Soguk caligtirma

Sicak caligtirma
(rejenerasyon olmadan)

Sicak caligtirma
(rejencrasyon ile) !

Er),u (carpimsal/toplamsal)

hﬁ’d (carpimsal/toplamsal)

Agurlikli deney sonucu
DF ile nihai deney sonucu

CO; emisyonlart kiitle €MISYONU: .......evvernmereesercreenicsrisiemirsrimssssssssesssanssnenes g/kWh
Yakit GREHIME: .. evvvoveeescrerereneereersesmssssssssmsssssmnnsssssssssssneresesneseee: GKWH

1.4.3. Rolanti deneyi



Tablo 6

Rélanti deneyi

Deney COdegeri | Lambda®

(% hacim)

Motor devri
(dak™)

Motor yag1 sicaklis (°C)

Diistik rolanti deneyi

Uygulanmaz

Yiiksek rolanti
deneyi

1.4.4. PEMS ispat deneyi

Tablo 6a

PEMS ispat deneyi

Aracin tipi (6rek; M3, N3
ve uygulama (6rnek;
kamyon veya yan
romorklu ¢ekici, sehirigi
otobiisii))

Aracin tanimi (6rnek;
aracin modeli, prototipi)

Gegti-kald1 sonuglar

Co THC

NMHC | CH,

NOy

PM kiitlesi

[s penceresi uygunluk
faktorit

CO;, kiitlesi penceresi
uygunluk faktorii

Seyahat Bilgileri

Kentsel

Kirsal

Otoyol

Bu Tebligdeki Ek II’nin
madde 4.5’tinde tanimlanan
sekilde seyahatin kentsel,
kirsal yollarda ve otoyolda
gecen kisimlan (siire olarak)

Bu Tebligdeki Ek II'nin
madde 4.5.5’tinde
tammlanan sekilde hizlanma,
vavaslama, seyir ve durma
siirelerinin toplam seyahat
siiresindeki pay1

Asgari

Azami

s penceresinin ortalama
igticti (%)

CO, kiitlesi penceresinin
stirest (s)




ls penceresi: gegerli
pencerelerin yiizdesi

CO , kiitlesi penceresi:
gecerli pencerelerin yiizdesi

Yakit tiiketimi tutarliltk

El

rani

1.5, Giig olgiimii
1.5.1. Deney tezgahinda él¢iilen motor giic

Tablo 7
Deney tezgahinda dlgiilen motor giicii

Olgiilen motor devri (rpm)

Olgiilen yakat akig: (g/h)

Olgilen tork (Nm)

Oleiilen giig (kW)

Barometrik basing (kPa)

Su buhart basmer (kPa)

Emme havasi sicaklifi (K)

Giig diizeltme faktorii

Dizelfilmis gi¢ (kW)

Yardimer giig (kW) @

Net gii¢ (kW)

Net tork (Nm)

Diizeltilmis spesifik yakit tiketimi
(g/kWh)

1.5.2. Ilave veriler,



0.1.
0.2.
0.3.
03.1.
0.4.
0.5.

0.6.
0.7.

P NSO R

flave 6

Onaylanmis bir motora sahip bir arag tipinin AT tip onay1 belgesinin 6rnegi
Agiklama notlart bu ekteki flave 10°da yer almaktadir.

Maksimum format: A4 (210 x 297 mm)
AT TiP ONAYI BELGESI

Onay kurulusunun damgast

SGM-2013/5 ((AT) 582/2011) Tebligi ile uygulamaya kondugu haliyle, (AT) 595/2009
Yonetmeligi gergevesinde onaylanmig bir motora sahip bir arag tipi igin

— AT tip onayinin verilmesine

— AT tip onayinm kapsaminin genisletilmesine
— AT tip onayimin reddedilmesine

— AT tip onaymin geri gekilmesine

o

iligkin bildirimdir,

(AT) 595/2009 Yonetmeligi ve SGM-2013/5 ((AT) 582/2011) Tebligi, ......... ile son
degigtirildigi haliyle

BOLUMI
Markasi (imalatginin ticari adr):
Tipi:
Aksam/ayr1 teknik iinite iizerinde isaretli ise, tip tanitim gekli 0.
Bu igaretin yeri:
Imalatmin ad: ve adresi:

Aksam ve ayn teknik initeler s6z konusu oldugunda AT onay isaretinin konumu ve takilma
yontemi:

Montaj fabrikasinin/fabrikalarinin adi/adlart ve adresi/adresleri:

Imalatgmm yetkili temsilcisinin ad1 ve adresi (varsa)

BOLUM I

Tlave bilgi (duruma gore): Hlaveye bakiniz.
Deneyleri yapmakla yiikiiml teknik servis:
Deney raporunun tarihi:

Deney raporunun sayisi:

Agiklamalar (varsa): llaveye bakimyz.

Yer:

Tarih:

[mza:



0.1.
0.2.
0.2.1.
03.
03.1.
0.4.
0.5.
0.6.
0.7.

Ll BT e

llave 7
Bir sistemle ilgili olarak bir arag tipinin AT tip onay1 belgesinin rnegi
Agiklama notlart bu ekteki flave 10°da yer almaktadir.

Maksimum format: A4 (210 x 297 mm)
AT TiP ONAYI BELGESI

Onay kurulugunun damgast

SGM-2013/5 ((AT) 582/2011) Tebligi ile uygulamaya kondugu haliyle, (AT) 595/2009
Yonetmeligi gergevesinde onaylanmig bir motora sahip bir arag tipi igin

— AT tip onaymin verilmesine "

— AT tip onayinin kapsamumn genisletilmesine
— AT tip onaymin reddedilmesine

— AT tip onaymin geri gekilmesine )

iligkin bildirimdir.

U]

(AT) 595/2009 Yonetmeligi ve SGM-2013/5 ((AT) 582/2011) Tebligi, ....... ile son degistirildigi
haliyle

BOLUMI

Markast (imalat¢inun ticari adr):

Tipi:

Ticari adi/adlart (varsa):

Arag tizerinde igaretli ise, tip tanitim gekli
Bu isaretin yeri:

Aracin kategorisi ®

[malatgmnin adi ve adresi:

Montaj fabrikasinn/fabrikalarinin adi/adlar: ve adresi/adresleri:
Imalatgmun yetkili temsilcisinin ad1 ve adresi (varsa)

).

BOLUM II

fiave bilgi (duruma gore): laveye bakiniz,
Deneyleri yapmakla yiktimlii teknik servis:
Deney raporunun tarihi:

Deney raporunun sayis::

Agiklamalar (varsa): Ilaveye bakiniz.

Yer:

Tarih:

Imza:

Ekler: Tanttim paketi, Deney Raporu.
Tlave.



1L

L.L1
LL.12.
1.1.3.
1.14.
L.15.
L.L6.
LL7.
1.2.

1.2.1.
122.
13.

1.3.1.
132.
133.
1.34.
14.

14.1.

... sayilt AT tip onay sertifikasimm
Tlavesidir

ILAVE BILGILER

Motoru takilt bir aracin tip onayn ile ilgili belirtilmesi gereken dzellikler:
Motorun markasi (isletmenin adi):

Tipi ve ticari tamimi (varsa varyantlars belirtin):

[malatginin motor {izerine isaretli kodu:

Aracin kategorisi (varsa)

Motorun kategorisi: Dizel/Benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/Etanol (ED95)/Etanol (E85)
[malatgnin ad1 ve adresi:

Imalatginin yetkili temsilcisinin ad ve adresi (varsa):

Madde 1.1’de bahsedilen motor ayr bir teknik {inite olarak tip onay1 alms ise:
Motorun/motor ailesinin * tip onay numaras::

Motor Kontrol Unitesi (ECU) yazilim kalibrasyon numarast:

Bir motorun/motor ailesinin ' ayr1 bir teknik iinite olarak tip onayr almast ile ilgili belirtilmesi
gereken ozellikler (motorun bir araca takilmast sirasinda gozetilmesi gereken kosullar):

Azami ve/veya asgari emme vakumu;
Azami miisaade edilebilir kargt basing:
Egzoz sistemi hacmi:

Kullanim sirasinda kisitlamatar (varsa):
Motorun/ana motorun
Bozulma Fakt6rii (DF): hesaplanan/sabit

WHSC (uygulanabiliyorsa) ve WHTC deneylerinin DF degerlerini ve emisyonlarm aafidaki
tabloda gdsteriniz

CNG ve LPG yakit ile calisan motorlarin deneyi farkhi referans yakitlar ile yapilirsa, deneyde
kullanilan her referans yakit i¢in tablo hazirlanmalidir.

emisyon seviyeleri:

WHSC deneyi
Tablo 4
WHSC deneyi
WHSC deneyi (uygulanabiliyorsa)

Bozulma Cco THC NO PM Kiitlesi NH; PM Sayist

faktorii (DF)

Carpimsal/to

plamsal M




Emisyonlar

(mg/kWh)

co THC
(mg/kWh)

NO,
(mg/kWh)

(mg/kWh)

PM Kiitlesi

NH;
ppm

PM Sayist
(#kWh)

Deney

DFile
hesaplanan

CO, emlsyonlarl KUtle BMISYONU: +..ovvvvevnnicsiveeerssnsesssssessusssessessmseeessssassisnses ¢’kWh

Yakat tiketimi: .

1.42. WHTC deneyi

Tablo 5
WHTC deneyi

WHTC deneyi

... g/kWh

Bozulma Faktérii (DF)
((li)arplmsal/toplamsal

Co

THC

NOx

PM Kiitlesi

NH;

PM
Sayist

Emisyonlar

o
(mg/kWh)

THC
(mg/kWh)

NO«

PM Kiitlesi

(mg/kWh) | (mg/kWh)

NH;
ppm

PM
Sayist

Soguk caligtirma

Sicak caligtirma
(rejenerasyon
olmadan)

Sicak caligtirma
(rejenerasyon ile) ¥

keu
((Earplmsal/toplamsal)

kr,d
((3arp1msal/toplamsal)

Agwrhikh deney sonucu

DF ile nihai deney
sonucu

CO; emisyonlart Kitle CMSYONUL ...........vvvvvvvsvseesssersmsssssssssseosscesssssssssssessisnns g/kWh
YaKIE tHKEHITIL ovvvovvveonsiveeceesssrenssieesssiesssssesssssssssssssssssssassssessemsssssssasisens g’kWh

1.43. Rolanti deneyi




Tablo 6
Rolanti deneyi

Deney CO degeri | Lambda | Motordevri | Motor yagi sicaklifi
(% hacim) (min ™) (°C)

Diigitk rolanti Uygulanmaz
deneyi

Yitksek rélanti
deneyi

1.4.4. PEMS ispat deneyi

Tablo 6a
PEMS ispat deneyi

Aracin tipi (drnek; M3 , N3 ve
uygulama (6rnek; kamyon
veya yart romorklu gekici,
sehirigi otobiisii))

Aracin tammi (6rnek; aracin
modeli, prototipi)

Gegti-kaldi sonuglar1 CO | THC | NMHC | CHy | NOx |PMKkiitlesi

Is penceresi uygunluk faktorii

CO; kiitlesi penceresinin
uyguniuk faktorii

Seyahat Bilgileri Kentsel Kirsal Otoyol

Bu Tebligdeki Ek II’nin madde
4.5’tinde tamimlanan sekilde
seyahatin kentsel, kirsal yollarda
ve otoyolda gecen kisimlart (siire
olarak)

Bu Tebligdeki Ek II’nin madde
4.5.5%linde tanimlanan sekilde
hizlanma, yavaglama, seyir ve
durma sfirelerinin toplam seyahat
stiresindeki pay1

Asgari Azami

s penceresinin ortalama giicil
%)

CO, kiitlesinin penceresi siiresi

(s)




lls penceresi: Gegerli zaman
pencerelerin yiizdesi

CO , kiitlesi penceresi: Gegerli
pencerelerin yiizdesi

Yakat tilketimi tutarliik oram

1.5, Giig ol¢iimii
1.5.1. Deney tezgahinda él¢tilen motor giicii

Tablo 7
Deney tezgahinda 6lgiilen motor giicii

Olgtilen motor devri (rpm)

Olgiilen yakit akist (g/h)

Olgtilen tork (Nm)

Olgiilen giig (kW)

Barometrik basing (kPa)

Su buhari basinei (kPa)

Emme havast sicakligs (K)

Giig diizeltme faktérii

Diizeltilmis giig (kW)

Yardmer giig (kW) ©

Net giig (kW)

Net tork (Nm)

Diizeltilmis spesifik yakit titketimi
(gkWh)

1.5.2. Tlave veriler



flave 8

AT tip onayl isaretinin drnegi

!

6> =™
00 0004_*

Bu Ilavede yer alan ve ayr bir teknik tinite olarak onaylanmug bir motora takili onay isaret, ilgili
tipin Belgika’da (e6) bu Teblige gore onaylanmug oldugunu gdstermektedir. Onay numarasinin ilk
iki rakami (00), ayr1 bir teknik iinite olarak onaylanan bu motorun bu Teblige gore onaylandigini
gostermektedir. Takip eden dort rakam (0004) ise tip onay kurulusunun, ayri bir teknik dnite
olarak onaylanan motora baz onay numarasi olarak tahsis ettigi rakamlardar.




flave 9
AT Tip Onayi Sertifikasi Numaralandirma Sistemi

1. Bu Tebligdeki 15 inci maddenin birinci fikrasi, 17 nci maddenin birinci fikrast ve 19 uncu
maddenin birinci fikras: uyannca diizenlenen AT tip onayi numarastun 3. Béliiminde, AT tip
onayr agisindan gegerli en son uygulama diizenlemesinin veya o diizenlemeyi defistiren
diizenlemenin numarast yer alir. Bu numaramin arkasindan, Tablo 1°e gore OBD ve SCR
sistemlerinin sartlarini yansitan harf gelir,

Tablo 1
T = -
Harf | NO,OTL" | PMOTL| Ayirag | Uygulama | Uygulama | Sonimal | Son tescil
@ | kalitesi ve | tarihleri: | tarihleri: | tarihi tarihi
tiiketimi yeni tip meveut tip | (Uygunluk
onayl: onayh belgesi
araglar araglar tarihi)
31.12.2017 ()
(tam arag)
Tablo 1 30.06.2018 ()
veya 31.12.2015(%) (tamamlanmig
Tablo 2 fﬂ‘;’:‘s" Gegis Gegig arag)
A | ‘gegis {aletne donemi donemi 1.1.2015 1.1.2016
= | dénemi & (@] ¥ 31.03.2019 (*9)
. 31.03.2017('%) tam arag)
sirasi 30.09.2019 (')
(tamamlanmig
arag)
Tablo2 |- | 720l 31.03.2019
‘gegis sgecis | Go5i? Gegig (tam arag)
B('") | dénemi d’i‘fe dénemi | dénemi 1.1.2015 1.1.2016 31.03.2017 30.09.2019
5 mi’ @] *) (tamamlanmis
stast sirasi arag)
Tablol | 1abio1 | Tablo2
c veya Tablo | | ansl ‘genel
& | 2 ‘genel T i Genel(®) | Genel(®) | 1.12016 | 142017
sartlar’ sartlar sartlar
pRaafe sirasi sirasi

(*)22/10/2016 tarihli ve 29865 sayilh Resmi Gazete’de yayimlanan degisiklik ile Tablo 1'de yer
alan “A”, “B” ve “C” satirlart degistirilmistir.

(**) 30/12/2016 tarihli ve 29934 sayili Resmi Gazete de yvavimlanan degisiklik ile Tablo 1°de
ver alan “A” ve “B” satirlan degistirilmistir. Bu degisiklik 1/1/2017 tarihinde yiirtirliige girer.

Not: Bu Teblig kapsamindaki ilk defa tip onay: alacak araglar igin 1/1/2015, mevcut tip onayli
araglar i¢in 1/1/2016 tarihinde Euro VI-B zorunlu olarak uygulanir.

Agiklamalar:

('Ek X, Tablo 1 ve Tablo 2'de yer alan ‘NOy OTL’ izleme sartlar1.

@ EK X, Tablo 1'de yer alan ‘PM OTL’ izleme sartlar1.

® Ek X, madde 2.3.3.3 te yer alan *performans izleme’ sartlarr.

“) Ek XIII, madde 7.1.1.1 ve madde 8.4.1.1°de yer alan ayirag kalitesi ve tilketim ‘asama’ sartlart.
G gk XIII, madde 7.1.1 ve madde 8.4.1’de yer alan ayirag kalitesi ve tilketim ‘genel’ sartlar1.



[lave 10
Aciklama notlar

@ Uygun olmayan silin (birden fazla segenegin gegerli oldugu durumlarda hi¢ birinin
silinmemesi gerekebilir).

@ Tolerans: belirtin.

@ Her varyant igin tist ve alt degerleri belirtin.

@ Tek bir OBD motor ailesi olmast ve madde 3.2.12.2.7.04’tc bahsedilen belge
paketinde/paketlerinde belgelendirilmemis ise belgelendirilecektir.

® Ek VIIle gore soguk ve sicak dahil kombine WHTC igin yakit tiiketimi.

@ Madde 3.2.12.2.7.1.1de bahsedilen belgelerde yer almryorsa belgelendirilecektir,
™ ihtiyaca gore silin.

®  Motor performansina iliskin bilgi yalnizca ana motor igin verilmelidir.

" Toleranst belirtin; imalatginin beyan ettigi degerlerden en fazla + %3 farklt olabilir.

@ Tip tamminda, bu bilgilendirme belgesinin kapsaminda yer alan aract, aksami veya ayn
teknik {initeyi tarif etmeyle ilgisi bulunmayan karakterler varsa bu karakterler belgede ?* sembolii
ile gosterilir (6rnek; ABC?712377).

® " 2007/46/AT Yonetmeligi Ek I Bélim A’da siralanan tanimlara gore simflanduriimugtr.
®" Bu rakam, en yakin bir milimetrenin onda birine yuvarlanmalidur.
@ By deger hesaplanmali ve en yakin cm’ degerine yuvarlanmalidur.

®  Ek XIV’iin sartlarina gore tespit edilmigtir.
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EK IT
MOTORLARIN VEYA ARACLARIN KULLANIM SIRASINDAKI UYGUNLUGU

GIRI§
Bu Ek, motorlann ve araglarm kullamm sirasmndaki uygunlugunun kontrol edilmesine ve
ispatlanmastna iliskin sartlart icerir.

KULLANIM SIRASINDAKI UYGUNLUGA ILISKIN PROSED{UR

Araglarin veya bir motor ailesindeki motorlarm kullanim sirasmdaki uygunlugu, araglarin normal
siirl gekillerine, kosullarina ve yiiklerine gore yolda galistirilarak deneye tabi tutulmast yolu ile
ispatlanmalidir. Kullanim srasindaki uyguniuk deneyi; gergek siiril glizergahlarinda normal yitk
ile ve her zamanki profesyonel siirticiisd ile kullanilan araglar icin temsili nitelikte olmalidur. Bir
aract, her zamanki profesyonel siiriiciisit yerine bagka bir siiriiciiniin kullaniyor olmast halinde s6z
konusu alternatif siiriicii, deneye tabi, kategorideki araglart kullanma becerisine ve eitimine sahip
olmalidur.

Belli bir aracin normal kullamm sirasindaki kosullarinm, deneyin diizgiin gekilde yapilmasina
imkan vermeyecek olmasi durumunda imalatg1 veya onay kurulugu veya yetki verdigi kuruluglar
alternatif stirlig giizergahlarinin ve istiap hadlerinin kullanimasim talep edebilir.

Imalatei, onay kurulusuna segilen aracm, siiriiy gekillerinin, kogullarmin ve yiiklerinin motor
ailesini temsil ettigini ispatlamalidir. Siiriig sekillerinin ve yiiklerin kullanim strasindaki uygunluk
deneyi agisindan kabul edilebilir olup olmadigin belirlemek igin bu ekteki madde 4.1 ve 4.5'te yer
alan sartlar kullanilmalidir.

Imalatgr, yeni bir motor ailesinin orijinal tip onay sirasinda uygunluk deneyinin programunt ve
drnekleme planin bildirmelidir,

Ek Ideki madde 5.2.1 ve madde 5.2.2°de belirtilen gerekli ECU verilerinin toplanmasina izin
veren bir iletisim ara yiizii olmayan, eksik verileri olan veya standarda uygun olmayan veri
protokolii olan araglarin uygun olmadig1 kabul edilmelidir.

ECU verilerinin toplanmasinin arag emisyonlarini veya perfonné.nsml etkiledigi araglarin uygun
olmadigi kabul edilmelidir.

MOTOR VEYA ARAC SECIMI

Bir motor ailesi igin tip onayinin verilmesinden sonra imalates, bu aileden bir motor takilmus bir
aracin ilk tescilinden itibaren 18 ay icinde bu motor ailesi tizerinde kullanim sirasmdaki uygunluk
deneylerini yapmalidur. Cok agamals tip-onay: sz konusu oldugunda, birinci tescili, tamamlanmig
aracin ilk tescili anlamimdadir.

Deney, her motor ailesi igin araglarin (AT) 595/2009 Yonetmeliginin 5 inci maddesinde belirtilen
kullanigh 6mrii boyunca diizenli araliklarla en azindan 2 yilda bir tekrarlanmalidir.

Imalatginm talebi tizerine deney, imalatin sona ermesinden 5 yil sonra sonlanabilir,

Asgari dreklem biiyikligii 3 motor olmak iizere, 6rnek alma iglemi, bir kiimenin icindeki
araglarin veya motorlarin %20’si kusurlu oldugu halde demeyi gegme olasihgn 0.90 (iiretici
riski=%10), bir kiimenin igindeki araglarm veya motorlarm %60’1 kusurlu olduu halde kabul
edilme olasihi 0.10 (tiiketici riski=%10) olacak sekilde yapiimaldir.

Ornekler ilc ilgili olarak, n’inci deneye uygun olmayan deneylerin kiimiilatif sayisint iceren deney
istatistigi tespit edilmelidir.



3.13.

3.2,

33.

34.

Kiimenin gegti veya kald1 karar asagidaki sartlara gore verilmelidir.

a) Deney istatistiginin, bu ekteki Tablo 1°de verilen rneklem biiyiikliigine iliskin geti karart
sayisindan az olmasi veya bu sayiya esit olmast halinde kiime igin gegti karart verilir.

b) Deney istatistigi, bu ekteki Tablo 1’de verilen 6rneklem biiyikligiine iligkin kaldi karart
sayisindan fazla olmast veya bu saytya esit olmast halinde kiime igin kaldi karart verilir.

¢) Aksi takdirde, ilave bir motor bu eke gore deneye tabi tutulur ve bir birim arttirilan Srnekleme
hesaplama prosediirii uygulanir.

Bu ekteki Tablo I'de Uluslararas: ISO 8422/1991 Standardma gore hesaplanan gegti ve kaldi
karari sayilar yer almaktadir.

Tablo 1
Ornekleme planinda gecti ve kaldi sayilart

Asgari 6rnek say1si: 3

Deneye tabi tutulan

motorla;r;ll:';lmﬁlatlf Gegti karari sayist Kald: karari sayist

(6rneklem biyiikligi)
3 - 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Onay kurulugu, deney prosediirlerinin baglatiimasmndan 6nce segilen motorlart ve arag
konfigtirasyonlarim onaylamalidir. Segim, belli araglarin segilmesi igin kullamlan kriterleri onay
kurulusuna sunarak yapiimalidir

Secilen motorlar ve araglar AB veya Tiitkiye icinde kullanilmal1 ve tescil edilmelidir. Séz konusu
arag en azindan 25.000 kilometredir kullaniliyor olmalidr,

Deneye tabi tutulan her aracin, imalatgin tavsiyelerine uygun sekilde bakim ve servis gordiigiini
gosteren bir bakim kayd: olmalidir,

OBD sistemi, motorun diizgiin caligip calismadigint anlamak igin kontrol edilmelidir. QBD
belleginde yer alan ariza mesajlart ve hazir olma kodu kaydedilmeli ve gereken tamirler
yaptmalidr.

C Smifi anza veren motorlarin deneyden dnce onartlmasi zorunlu degitdir. Teshis Anza Kodu
(DTC) silinmemelidir,

Bk XIII hitkiimlerine gére zorunlu kilinan sayaglarin birinden fazlast ‘0°’da olmayan motorlar
deneye tabi tutulmayabilir, Bu durum onay kuruluguna rapor edilmelidir.

Motorda veya aragta emisyon performansim etkileyecek yanlis kullamm olduguna (drnek; agirt



3.6.

3.7

42.

43.

44.
44.1.

4.4.2.

442.1.

yiikleme, yanhs yakit kullanma veya bagka yanhs kullanim omekleri) veya baska etkenlerin
varligina (6rek; kurcalanmig olmast) dair isaretler olmamalidir. Bilgisayara saklanmig OBD
sistemi ariza kodu ve motor galisma saatleri bilgisi dikkate almmalidir.,

Arag Uzerindeki tim emisyon Kontroli sisteminin aksamlari, ilgili tip onayr belgelerinde
belirtilenlere uygun olmalidir,

Imalates, onay kurulugu veya yetki verdigi kuruluglar ile mutabakat halinde hareket ederek, bir
motor ailesinde imal edilen motorlarm sayismnim yilda 500 {initeden az olmast halinde, kullanim
sirasindaki uygunluk deneyini bu ekteki madde 3.1’de verilen sayidan daha az sayida motor veya
arag ile yapabilir.

DENEY KOSULLARI
Aracm tagima kapasitesi

Kullanim sirasindaki uygunluk deneyinde tagima kapasitesi igin tekrarfanabilir ve suni bir yiikten
faydalamlabilir,

Arag agisindan temsili tasima kapasitesini gosterecek istatistik bulunmamasi halinde aracin tagima
kapasitesi, azami arag tagima kapasitesinin %50’si ila %60°1 arasinda olmalidir.

Azami tagima kapasitesi, 2007/46/AT Yénetmeliginin Ek I'inde belirtilen gekilde aracm teknik
agtdan miisaade edilen azami yiiklii kitlesi ile, aracin yiiriir vaziyetteki kiitlesi arasmdaki farktir.

Ortam kogullart

Deney, asagidaki kogullart karsilayan ortam kosullarmda yapilmahidir. 82,5 kPa’a esit veya bu
degerden biiyiik bir atmosfer basimer,

266 K (-7°C)’e esit veya bu deferden biiyikk bir sicaklik ve belirtilen atmosfer basincinda
agagidaki denklem ile tespit edilen sicakliktan az veya bu degere esit bir sicaklik:

T=-0,4514 x (101,3 - pb) + 311
Buna gore:
- T ortam havasi sicaklifndir (K).
- pb atmosfer basincidir (kPa).
Motor sogutucusunun sicakh
Motor sogutucusunun sicakligi bu ekteki {lave 1’in 2.6.1 maddesine uygun olmahidir.
Yaglama yagy, yakit ve ayirag imalatct tarafindan diizenlenen 6zelliklerde olmalidir.
Yaglama yag
Yag ornekleri alinmalidir.
Yakut

Deney yakiti, 98/70/AT Yonetmeligi veya 30/11/2013 tarihli ve 28837 sayth Resmi Gazete’de
yayimlanan Egzoz Gazi Emisyonu Kontrolii ile Benzin ve Motorin Kalitesi Yénetmeligi ve ilgili
CEN standartlant kapsammdaki piyasa yakiti veya bu Tebligdeki Ek IX'da belirtilen referans
yakitlar olmalidir. Yakit Grnekleri alinmalidir.

Imalatginin bu Tebligdeki Ek in 1 inci maddesine uygun sekilde bu Tebligin sartlarmi bu
Tebligdeki Ek Din flave 4’nin 3.2.2.2.1 maddesinde beyan edilen piyasa yakitlan ile
karstlayabildigini beyan etmis olmas: halinde, deneyler beyan edilmiy piyasa yakitlarindun veya
beyan edilmig piyasa yakitlan ile 98/70/AT Yonctmeliginde veya 30/11/2013 taribli ve 28837



443.

4.5,

451,

452

4.5.3.

454.

455

4.6.

46.1.

46.2.

46.3.

sayth Resmi Gazete’de yayimlanan Egzoz Gazi Emisyonu Kontrolii ile Benzin ve Motorin
Kalitesi Yonetmeliginde ve ilgili CEN standartlarnda yer alan piyasa yakatlar: arasindaki bir
kargimlardan en azindan biri ile yapiimalidir.

Ayrrag

Emisyonlar1 azaltmak igin bir aywra¢ kullanan egzoz ¢ikis sonrasi iyilestirme sistemlerinde
ayiragtan bir 6rnek alimmalidir, Ayirag dondurulmamalidir.

Seyahatle ilgili sartlar
Farkl: galisma sekillerinin toplam seyahat stiresi igindeki paylart belirtilmelidir.

Seyahat, madde 4.5.1 ila madde 4.5.4 arasinda belirtilen oranlarda énce kent iginde, ardindan,
kirsal alanda sonra da otoyolda yapilan bir seyahat olmalidir. Pratik nedenterden dolay: deneyin
siralamasinin degistirilmesinin gerekmesi halinde ve kurulusunun kabul etmesi tizerine kent ici,
kirsal alan ve otoyol seyahatleri bagka bir siralama ile yapilabilir.

Bu madde agisindan ‘yaklagik’ kelimesi hedef degerden + %S5 farkl: bir deger anlamindadir.
Kent igi seyahatte arag hizi saatte 0 km/saat ila 50 km/saat arasinda olmalidir.

Kirsal alandaki arag hizi ise saatte 50 km/saat ila 75 km/saat arasinda olmalidir.

Otoyoldaki arag luzi ise saatte 75 km/saat’nin {izerinde olmaltdir,

M; ve N kategorisindeki araglar igin seyahat oranlar su gekildedir: yaklagik %45 kent igi, %25
kirsal alan ve arkasindan %30 otoyol.

M; ve M; kategorisindeki araglar iin seyahat oranlari su gekildedir: yaklagik %45 kent igi, %25
kirsal alan ve arkasindan %30 otoyol. 2001/85/AT Yonetmeliginin Ek I'inde tammlanan Suf I, IT
veya Simif A kapsamindaki M; ve M; araglari ise %70 kent iginde %30°da kursal alanda
calistirilarak kontrol edilmelidir.

N, kategorisindeki araglar icin seyahat oranlart su sekildedir: yaklagtk %45 kent igi, %25 karsal ve
arkasindan %30 otoyol.

N; kategorisindeki araglar igin seyahat oranlart gu sekildedir: yaklagik %20 kent igi, %25 kursal ve
arkasindan %55 otoyol.

WHDC veritabamndan alinmig ve agagida gdsterilen karakteristik seyahat degerleri dagiimy,
seyahatin degerlendirilmesi agisindan yol gosterebilir.

a) Hizlanma; Zamanin %26.9',

b) Yavaslama: Zamanmn %22.6°st;

¢) Seyir: Zamanin %38.1’1;

d) Durma (arag iz = 0): Zamanm %12.4’.
Caligma sartlan

Seyahat, deneyin kesintisiz yapilmasint ve bu ekteki madde 4.6.5°te tarif edilen asgari deney
stiresine ulagmak igin veriden siirekli ormek ahnmasini saglayacak sekilde secilmelidir.

Emisyonlar ve diger veri drneklemesine motorun cahigtiriimasindan nce baglanmalidir. Soguk
alisirma emisyonlar, bu ckteki flave 1’in 2.6 nci maddesi uyarinca emisyonlarin
degerlendirilmesinden gikarilabilir.

Farkl seyahatlerin verilerinin bitlestirilmesine veya bir seyahatin verilerinin degistirilmesine veya
gikarilmasina miisaade edilmemelidir,
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Motor durursa yeniden caligtirilabilir ancak érnekleme iglemi kesilmemelidir.

Asgari deney siiresi, WHTC sirasinda yapilan isi bes kez tamamlamaya veya WHTC’den elde
edilen kg/gevrim cinsinden CO, referans kiitlesini beg kez tiretmeye yetecek uzunlukta olmalidir.

PEMS sisteminin elekirigi, harici giig ikmal {initesi ile verilmelidir ve enerjisini dogrudan dogruya
veya dolayh sekilde motordan geken bir kaynak olmamalidir.

PEMS ekipmaninn takilmas: arag emisyonlarint ve/veya performans: etkilememelidir.

Araglarin normal glindiz trafiginde kullandmas: tavsiye edilir.

Onay kurulugu, bu ekteki llave 1’in madde 3.2’sine gore veri tutarliginmn kontroliinden elde
edilen sonuglardan memnun olmazsa deneyi gegersiz kabul edebilir.

Bu ekteki madde 3.1.1 ila madde 3.1.3 arasinda tarif edilen drneklem igindeki araclarn deneyleri
icin ayni giizergah kullanilmalidir.

ECU VERI AKISI
Kullanim sirasmdaki deneyler igin gerekli olan ECU veri akig bilgilerinin meveudiyetinin ve
uygunlugunun dogrulanmasi

Kullanim sirasindaki deney éncesinde, Ek I'in madde 5.2’sinin sartlarma gore veri akig
bilgilerinin meveudiyeti ispatlanmalidir.

PEMS sistemi bu bilgiyi diizgiin bir sekilde alamazsa, bilgilerin varhig, Ek Xda tarif edilen harici
OBD tarama cihaz ile ispatlanmalidir.,

Bu bilginin tarama cihaz ile diizgiin bir sekilde alinmas: durumunda PEMS sisteminin alismadi1
kabul edilir ve deney gecersiz olur.

Tarama cihazinin diizgiin galismasima ragmen ayni motor ailesindeki motorlan tagtyan iki aragtan
bilgiler diizgiin bir sekilde alinamazsa, motorun uygun olmadigt kabul edilir,

PEMS ekipmanmin, Ek I’in madde 5.2.1’sinde istenen ECU veri akust bilgilerine dayanarak
hesapladig tork sinyalinin uygunlugu, tam yiiklii halde dogrulanmalidir.
Bu uygunlugu kontrol etmek igin kullanilan yontem bu ekteki llave 4'te tarif edilmektedir.

Hesaplanan torkun, Ek I'in madde 5*inde belirtilen tam yitklii haldeki tork toleranst iginde kalmast
durumunda ECU tork sinyalinin uygunlugu yeterli kabul edilmelidir.

Hesaplanan torkun, Ek Iin madde 5.2.5%inde belirtilen tam yilklii haldeki tork toleranst iginde
kalmamast durumunda, motorun deneyde bagarisiz oldugu kabul edilir.

EMiSYONLARIN DEGERLENDIRILMESI

Deney, bu ekteki flave 1'in hikkiimlerine gore yapilmalt ve deney sonuglart da yine bu ekteki flave
I’in hikiimlerine gére hesaplanmalidir.

Uygunluk faktorleri, hem CO, kiitlesine dayanan yontemle hem de ige dayalt yﬁntglgle
hesaplanmal1 ve sunulmalidir. Gegti/kald: karart ige dayali yontemin sonuglarina gére verilmelidir.

Deneye tabi tutulan her motorun, bu ekteki flave 1’de yer alan 6l¢iim ve hesaplama prosedtjtrierine
goire tespit edilen egzoz emisyon uygunluk faktdriiniin %90 kiimillatif yiizdeligi, bu ekteki Tablo
2°de verilen degerleri gegmemelidir.
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Tablo 2

Kullanim sirasmdaki uygunluk emisyonu deneyi icin azami izin verilen uygunluk faktorleri

Kirletici Azami izin verilen uyguniuk faktorii
co 1,50

THC® 1,50

NMHC @ 1,50

cH @ 1,50

NO, 1,50

PM kiitlesi —

PM say1s1 -—

Y Sikistirmals ateslemeli motorlar icin.
@ Pogitif ateslemeli motorlar igin,

KULLANIM SIRASINDAKI UYGUNLUK SONUCLARININ DEGERLENDIRILMESI

Onay kurulusu, bu ekteki madde 10°da bahsedilen kullamm sirasindaki uygunluk raporuna
dayanarak;

a) Bir motor sistemi ailesinin kullanim sirasmdaki uygunluk deneyinin yeterli olduguna karar verir
ve bagka bir islem yapmaz,

b) Eldeki verilerin bir karara varmaya yeterli olmadigma karar verir ve imalatgidan ilave bilgi ve
deney verisi ister.

¢) Bir motor sistemi ailesinin kullanim sirasindaki uygunlugunun yetersiz olduguna karar verir, bu
ekteki madde 9’da ve bu Tebligdeki 22 nci maddede bahsedilen tedbirleri alir.

TEYIT NITELIGINDEKI ARAC DENEY{

Teyit niteligindeki deney, bir motor ailesinin kullanim sirasmdaki emisyon fonksiyonelliini teyit
etme amactyla yapilir,

Onay kuruluglar: teyit deneyi yapabilir.
Teyit deneyi, bu ekteki madde 2.1 ve madde 2.2'de belirtilen arag deneyi gibi yapilir. Bu ekte yer

alan prosediirlere gdre temsili araglar segilir ve normal kosullar altmda kullanthir ve deneye tabi
tutulur.

Bir deney sonucu, aym motor ailesini temsil eden iki veya daha fazla aracin deneylerinde,
diizenlemeye tabi herhangi bir kirletici bilesenin bu ekteki madde 6’da yer alan limit degeri
manidar Sl¢lide asmast durumunda deney sonucu yetersiz kabul edilebilir.

DUZELTICI TEDBIRLERE ILISKIN PLAN

Imalatg1, diizeltici eylemlerini planlarken diizeltme eylemine tabi motorlarin veya araglarmn tescil
edildigi veya kullaniddigs Uye Devletin veya Tiirkiye’nin onay kurulusuna bir rapor sunmalidir ve
eyleme karar verirken bu raporu sunmalidir. Raporda diizeltme eyleminin ayrmtilan belirtilmeli ve
bu eyleme dahil olan motor aileleri tarif editmelidir. Imalatc1, diizeltme eyleminin baglamasimdan
sonra onay kuruluguna diizenli gekilde rapor vermelidir.,

Imalates, diizeltici tedbirleri igeren planla ilgili yaptlan tiim yazigmalarin bir suretini tefnin etmeli,
aynt zamanda geri ¢agirma kampanyasinm kaydini tutmal ve onay kurulusuna diizenli arahklarla
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durum raporu vermelidir.
Imalater diizeltici tedbirleri iceren plana 6zgiin bir tantmlayict isim veya numara vermelidir.

Imalatcl, bu ekteki madde 9.4.1 ila madde 9.4.11 arasinda belirtilen bilgileri igeren diizeltici
tedbirlerden olugan bir plan sunmalidir.

Diizeltici tedbirler plaminda yer alan her motor sistemi tipinin tanimi.

[malatginin uygunsuzlugu ortadan kaldirmak iin belli tedbirleri alma kararmi destekleyen veri ve
teknik calismalarin kisa bir dzeti dahil olmak iizere motorlart uygun hale getirmek igin yapilacak
spesifik modifikasyonlarmn, degistirmelerin, tamirlerin, diizeltmelerin, ayarlamalarm veya diger
islemlerin tarifi.

Imalatginin motor veya arag sahiplerini diizeltici tedbirler hakkinda bilgilendirme yonteminin
tarifi.

Imalatgimin diizeltici tedbirleri ieren plan kapsaminda tamirat uygunluk kosulu olarak koydugu
(efter biyle bir kogul koymugsa) uygun bakim veya kullanimun tarifi ve imalatginm boyle bir kogul
koymasimn nedenleri. Uygunsuzlukla veya diizeltici tedbirlerle ilgili oldugu ispatlanamayan
bakim veya kullanim kogullart konamaz.

Motor veya arag sahiplerinin uygunsuzlugu diizeltmek igin uygulayacagt prosediiriin tarifi. Bu
tarif, diizeltici, tedbirlerin hangi tarihten sonra alinabilecegini, tamirhanelerin tamiri tamamlamasi
beklenen tahmini sireyi ve bu tamirlerin nerede yapilabilecegini igermelidir. Tamir, aracin
tesliminden sonra makul bir zaman iginde, hizlt bir bigimde yapiimahdr.

Motor veya arag sahibine verilen bilgilerin bir sureti.

Diizeltici islemi verine getirmek igin yeterli aksam veya sistem bulunmasini saglamak icin
imalatginm kullandig sistemin kisa tarifi. Kampanyay1 baslatmak icin yeterli aksam veya sistem
olup olmadir belirtilmelidir.

Tamiri yapacak kisilere gonderilecek tiim talimatlarin birer sureti.

Onerilen diizeltici tedbirlerin, diizeltici tedbirleri iceren plan kapsamundaki her arag tipinin
emisyonlars, yakit tiketimi, siirtig ozellikleri ve giivenligi tizerindeki etkisinin bir tarifi ve bu
hususta varilan sonuglari destekleyen veri ve teknik caligmalar.

Tip onay kurulusunun diizeltici tedbirleri igeren plam degerlendirmek iin gerekli oldugunu makul
seviyede tespit edebilecegi bagka bilgiler, raporlar veya veriler.

Diizeltici tedbirleri iceren plan dahilinde tiriin geri cagrilacaksa, tamirleri kaydetme yonteminin
tarifi onay kuruluguna sunulmahdur. Bir etiket kutlanilacaksa bir 6megi sunulmalidir.

Onerilen degisikligin, tamirin veya modifikasyonun etkililigini ispatlamast igin imalat;xdap
dnerilen depisikligi, tamiri veya modifikasyonu igeren aksamlar ve motorlar iizerinde makul bir
sekilde tasarlanmig ve gerekli deneyleri yapmast istenebilir.

RAPORLAMA PROSEDURLERI

Deneye tabi tutulan her motor ailesi igin onay kurulusuna bir teknik rapor §unulmahd1r. Bu
raporda kullanim sirasindaki uygunluk deneyine iligkin aktiviteler ve elde edilen sonuglar yer
almalidir. Raporda en azindan agafidaki bilgiler bulunmalidar,

Genel
Imalatginin adi ve adresi.

Montaj fabrikasimun/fabrikalarinn adresi/adresleri,
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10.1.3.3.
10.1.34.
10.1.4.

10.1.4.1.
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10.1.4.5.
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[malatcinin temsilcisinin adi, adresi, telefonu ve faks numarast ve e-posta adresi.
Tipi ve ticari tanimu (varyantlart belirtin),

Motor ailesi.

Ana motor.

Motor ailesinin tyeleri.

Kullanim sirasindaki uygunluk kontroliiniin bir pargasim olusturan bir motor ile donatilmig
aracin tamtim numarast (VIN) kodlar.

Aracin tizerine isaretlenmigse tip tanitim sekli ve konumu.
Aracin kategorisi.
Motor tipi: benzin, etanol(E85), dizel/NG /LPG/etanol (ED95) (Uygun olmayant siliniz).

Kullamm sirasmdaki aile igindeki motor tipleri agismdan gegetli tip onaylarmm ‘numarzgar‘l,
duruma gore kapsam genisletme ve sahada tamir/geri ¢afuma (revizyon) islemlerinin
numaralari,

Imalatemin bilgilerinin kapsadigt motorlarmn tip onaylaryla ilgili kapsam genisletme, sahada
tamit/geri ¢agirma iglemlerinin ayrintilar:,

Imalatmmn bilgilerinin kapsadign motor imal donemi (5mek; 2016 takvim ytlinda imal edilen
araglar veya motorlar).

Motor/arag se¢imi

Arag veya motorun yerini tespit yontemi.

Araglar, motorlar ve kullanim sirasindaki aileler igin segim kriterleri.
Imalateinmn araglar icinde topladig cografi alanlar.

Ekipman

PEMS Ekipmani, markast ve tipi.

PEMS kalibrasyonu.

PEMS gii¢ kaynag.

Kullanilan hesaplama yazilimi ve yazilmm versiyonu (6rek; EMROAD 4.0).
Deney verileri

Deneyin tarihi ve zamani.

Deney giizergaht hakkindaki ayrintii bilgiler dahil deneyin yeri.
Hava/ortam kogullan (6rnek; sicaklik, nemlilik, rakim).

Her aracin deney giizergdhinda kat ettigi mesafe.

Deney yakitinn dzellikleri.

Ayiracin ozellikleri (varsa).

Yaglama yaginin dzellikleri.

Bu ekteki [lave ’e géire emisyon deneyinin sonuglart.

Motor hakkindaki bilgiler



10.1.5.1.  Motorun yakat tipi (6rnek; dizel, etanol ED95, NG, LPG, benzin, E$5).
10.1.5.2.  Motorun yanma sistemi (6rnek; sikistirmalt ateglemeli veya pozitif ateslemeli).
10.1.53.  Tip onay numaras1.

10.1.5.4.  Motor yenileme.

10.1.5.5. Motor imalatgist.

10.1.5.6.  Motorun modeli.

10.1.5.7.  Motorun imalat yili ve ay1.

10.1.5.8.  Motor numarast.

10.1.5.9.  Motor hacmi [litre].

10.1.5.10. Silindirlerin says1.

10.1.5.11. Motorun anma giicti [kW @ rpm].

10.1.5.12. Motor azami torku [Nm @ rpm]}.

10.1.5.13. Rolanti devri [rpm].

10.1.5.14. Imalatg1 tarafindan temin edilmis, tam yiiklii halde tork egrisi meveut (evet/hayir).
10.1.5.15. Imalatgs tarafindan temin edilmis, tam yiikli halde tork egrisi referans numarasi.
10.1.5.16. NOy giderme sistemi (5rnek; EGR, SCR).

10.1.5.17. Katalitik konvertéiriin tipi.

10.1.5.18. Pargacik tutucunun tipi.

10.1.5.19. lyilestirme tertibaty, tip onayn ile ilgili olarak degistirilmis mi? (evet/hayir)
10.1.5.20. Motorun ECU bilgileri (yazilim kalibrasyon numarast).

10.1.6.  Arag ile ilgili bilgiler

10.1.6.1.  Aracin sahibi

10.1.62.  Aracin tipi (5rnek; Ms, N3) ve uygulamasi (Ornek; kamyon, yart rémorklu gekici, sehirigi
otobiistl).

10.1.6.3.  Aracin imalatgist.

10.1.64.  Aracin Tantim Numarast.

10.1.6.5.  Aracn tescil numarast ve tescil edildigi tilke.
10.1.6.6.  Aracin modeli.

10.1.6.7.  Aracimn imalat yili ve ay1.

10.1.6.8.  Sanziman tipi (6rnek; mantiel, otomatik veya diger).
10.1.6.9.  1leri vites sayisi.

10.1.6.10. Deneyin baglangicinda kilometre sayact degeri [km].
10.1.6.11. Azami yikld katar agirligt (GVW) [kg].

10.1.6.12. Lastik ebadi [Zorunlu degil].

10.1.6.1 3. Egzoz borusu ¢api [mm] [Zorunlu degil].
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10.18.
10.18.1,
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Dingil sayist.

Yakat deposunun/depolarinin kapasitesi [litre] [Zorunlu degil].

Yakit depolarimn sayist [Zorunlu degil].

Ayrag tankimn/tanklarinin kapasitesi [litre] [Zorunlu degil].

Ayirag depolarmmn sayis: [Zorunlu degil].

Deney glizergahmmn ozellikleri.

Deney baglangicinda kilometre sayact degeri [km].

Stire [saniye].

Ortalama ortam kogullart (anlik slgitlen verilere dayanarak hesaplandigs sekliyle).
Ortam kogullar: algilayicilarina iligkin bilgiler (algilayicilarin tipi ve konumu).
Arag hiz: bilgileri (6rnegin kiimiilatif iz dagilim).

Bu ekteki madde 4.5°te belirtildigi gibi kent iginde, kirsal alanda ve otoyolda gegen stirelerin
toplam seyahat siiresi igindeki paylari,

Bu ekteki madde 4.5.5te belirtildigi gibi hizlanma, yavaslama, seyir ve durma siirelerinin
toplam seyahat stiresi igindeki paylari.

Anlik 8lgiilen veriler

THC konsantrasyonu [ppm].

CG konsantrasyonu [ppm].

NO konsantrasyonu [ppm].

CO, konsantrasyonu [ppm].

CHj konsantrasyonu [ppm], yalnizea (pozitif ateglemeli) motorlar igin.
Egzoz gaz akist [kg/saat].

Egzoz sicaklig [°C).

Ortam hava sicakligi [°C).

Ortam basime [kPa].

Ortam nemliligi [g/kg] [Zorunlu degil].

Motor torku [Nm].

Motor devri [rpm)].

Motor yakit akigt {gram/saniye].

Motor sogutucu sicaklig [°C].

ECU ve GPS’ye gore aracin yer hiza [km/saat].

Aracm enlemi [derece] (Deney giizergahmm izlenebilir olmasna yetecek kadar hassas
olmalidir),

Aracm boylamu [derece].

Anlik hesaplanan veriler
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10.1.9.2.
10.1.9.3.
10.1.94.
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10.19.7.
10.1.9.8.
10.1.9.9.
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10.1.10.3.
10.1.104.
10.1.10.5.
10.1.10.6.
10.1.10.7.
10.1.10.8.
10.1.10.9.

THC kiitlesi [gram/saniye].

CO kiitlesi [gram/saniye].

NO kiitlesi [gram/saniye].

CO; kiitlesi [gram/saniye].

CH, kiitlesi [gram/saniye], yalnizca (pozitif ateglemeli) motorlar igin.
THC kiimiilatif kiitle [gram].

CO kiimiilatif kiitle [gram].

NOy kiimiilatif kiitle [gram).

CO, ktimiilatif kiitle {gram).

CHy kiimutlatif kiitle [gram), yalnizea (pozitif ateglemeli) motorlar igin.
Hesaplanan yakit oram [gram/saniye],

Motor giicti [kW].

Motor ¢aligmas: [kWh].

Is penceresi siiresi [saniye].

s penceresi ortalama motor giicti [%].

Is penceresi THC uygunluk faktorii [-].

s penceresi CO uygunluk faktérii [-].

Is penceresi NO, uygunluk faktorii [-].

Is penceresi CHy uygunluk faktorii [-], yalmzea (pozitif ateslemeli) motorlar igin.
CO, kiitle penceresi [saniye].

CO, kiitle penceresi THC uygunluk faktérii [-].

CO; kiitle penceresi CO uygunluk faktéri [-].

CO;, kiitle penceresi NOy uygunluk faktorii [-].

CO; kiitle penceresi CHy uygunluk faktérii [-], yalmzea (pozitif ateslemeli) motorlar igin.
Ortalamasi alinmig ve entegre edilmig veriler

Ortalama THC konsantrasyonu [ppm] [Zorunlu degil].

Ortalama CO konsantrasyonu [ppm] [Zoruntu degil].

Ortalama NOy konsantrasyonu [ppm] {Zorunlu degil].

Ortalama CO, konsantrasyonu [ppm] [Zorunlu degil].

Ortalama CH, konsantrasyonu [ppm], yalmzca gaz motorlar igin [Zorunlu degil].
Ortalama Egzoz gaz akis1 [kg/saat] [Zoruntu degil].

Ortalama Egzoz sicakhifn [°C] [Zorunlu degil].

THC emisyonlar [gram].

CO emisyonlart [gram].



10.1.10.10. NOx emisyonlari [gram].

10.1.10.11. CO, emisyonlar [gram].

10.1.10.12. CH,4 emisyonlar [gram], yalnizca gaz motorlar igin.

10.1.11.  Gegti-kaldi sonuglan

10.1.11.1.  Asgari, azami ve %90 kiimilatif yiizdelik igin:

10.1.11.2. 15 penceresi THC uygunluk faktorii [-].

10.1.11.3. Is penceresi CO uygunluk faktérii [-].

10.1.11.4. Is penceresi NO, uygunluk faktori [-].

10.1.11.5. s penceresi CHy uygunluk faktorii [-], yalmzea (pozitif ateslemeli) motorlar igin.
10.1.11.6. CO, kiitle penceresi THC uygunluk faktorii [-].

10.1.11.7. CO kiitle penceresi CO uygunluk faktorii [-].

10.1.11.8. CO; kiitle penceresi NO, uygunluk faktérii [-].

10.1.11.9. CO; kiitle penceresi CHy uygunluk faktorii [-], yalmzea (pozitif ateglemeli) motorlar igin,
10.1.11.10. [ penceresi: Asgari ve azami ortalama pencere giicii [%).

10.1.11.11. CO; i§ penceresi: Asgari ve azami pencere siiresi [saniye].

10.1.11.12. I penceresi: Gegetli pencerelerin yiizdesi.

10.1.11.13. CO; kiitle penceresi: Gegerli pencerelerin yiizdesi.

10.1.12.  Deneylerin dogrulanmasi

10.1.12.1. THC analiz cihazi sifir ayan, minimum/maksimum deger ayart ve kontrol sonuglari, deney
dncesi ve sonrast.

10.1.12.2. CO analiz cihazi sifir ayari, minimum/maksimum deger ayar ve kontrol, deney &ncesi ve
Sonrast.

10.1.12.3. NO analiz cihaz: sifir ayari, minimum/maksimum deger ayari ve kontrol, deney oncesi ve
sonrast.

10.1.124. CO; analiz cihazi sifiv ayan, minimum/maksimum deger ayari ve kontrol, deney dncesi ve
sonrast.

10.1.12.5. Bu ekteki ilave 1’in madde 3.2’sine gore veri tutarlilik kontroliintin sonuglari.

10.1.12.5.1.Bu ekteki [lave 1’in madde 3.2.1°sinde tammlanan dogrusal regresyonun sonuqlgq (regre‘syon
dogrusunun egimi m, belirleme katsayisi P, ve regresyon dogrusunun y ckseninin kestigi b
noktasi dahil olmak iizere).

10.1.12.5.2.Bu ekteki Ilave 1in madde 3.2.2sine gére ECU verilerinin tutarlihk kontroliintin sonucu.

10.1.12.5.3.Bu ekteki llave 1’in madde 3.2.3"ine gore fren 6zgiil yakut tiketiminin tutarlilik kontroliiniin
sonucu (PEMS 6lgiimiine gore hesaplanan fren 6zgiil yakit tiketimi ve hesap'lat}an frfen ozgiil
yakit tiiketimi oram ile WHTC deneyi iin ilan edilen fren ¢zgill yakt tiketimi dahil olmak
lizere).

10.1.12.54.Bu ekteki Tlave 1’in madde 3.2.4’tine gore kilometre sayaci ile yapilan tutarlilik kontroliiniin
sonucu.

10.1.12.5.5.Bu ekteki flave 1’in madde 3.2.5"iine gore yapilan ortam basiner tutarlilik kontroliniin sonucu.

10.1.13.  Varsa, diger ilavelerin listesi.
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Tasmnabilir emisyon él¢iim sistemi ile arag emisyonlarmn deneye tabi tutulmasinda izlenen deney
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prosediirii
GiRiS
Bu llavede, Tagmnabilir Emisyon Olgiim Sistemleri (PEMS) kullanarak, aracm yolda gaz
emisyonlarmi dlgme prosediirleri tarif edilmektedir. Dizel motorlar séz konusu oldugunda
motorun  egzozundan Slgtlecek gaz emisyonlarnm bilegenleri karbon monoksit, toplam
hidrokarbonlar ve azot oksitler olurken, gazli motorlar igin bu sayilanlara metan ilave edilir.

Ayrica, madde 4 ve madde 5°teki hesaplama prosediirlerinin kullamlabilmesi igin karbon dioksit
de lgiiliir,

DENEY PROSEDURU
Genel sartlar
Bu deneyler, asagidakilerden olugan bir taginabilir emisyon olgiim sistemi ile yapilmalidir.

Diizenlemelere tabi olan ve gaz halinde bulunan kirleticilerin egzoz gazindaki konsantrasyoniarin
6lemek i¢in kullanilan gaz analiz cibazlari.

Ortalama pitot veya egdeger bir ilkeye dayanan, egzozdaki kiitle akigmnt lgen bir debimetre
Kiiresel Konumlandirma Sistemi (GPS).

Ortam sicakliint ve basinct 8lgen algilayicilar.

Aracin motor kontrol iinitesi (ECU) ile baglant1.

Deney parametreleri

Tablo 1°de dzetlenen parametreler dlgiilmeli ve kaydedilmelidir.

Tablo 1
Deney parametreleri
Parametre Unite Kaynak
THC konsantrasyonu ppm Analiz cihazi
CO konsantrasyonu ppm Analiz cihazi
NO, konsantrasyonu ppm Analiz cihazi
C0; konsantrasyonu ppm Analiz cihazi
CH; konsantrasyonu (@ ppm Analiz cihazi
Egzoz gaz akist kg/saat Egzoz Ak Olger (EFM)
Egzoz sicaklit °K EFM
Ortam sicakhigi © K Algilayicr
Ortam basinet kPa Algilayict
Motor torku Nm ECU veya Algilayict
Motor devri rpm ECU veya Algilayict
Motor yakit akigt gram/saniye ECU veya Algilayict
Motor sogutucu sicaklif °K ECU veya Algilayici
Motor emis havasi sicaklig © °K Algilayict
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Aracin yer hizi km/saat ECU ve GPS

Aracin enlemi derece GPS

Aracin boylam1 derece GPS
D Islak bazda olgiilmiis veya diizeltilmis
@ Sadece gaz motorlar
© Ortam sicaklig1 algilayscisini veya emig havast sicakhigmi algilayictyt kullanin
® Kaydedilen deger (a) net tork veya (b) SAE J1 939-71 standardina gore gercek motor yiizdesi
torkuna, siirtiinme torkuna ve referans torka gére hesaplanan net tork.

Aracin hazirlanmasi
Aracin hazirlanmast agagidakileri icermelidir.

a) OBD sistemi kontrol edilir, Daha 6nce halledildigi tespit edilen sorunlar kaydedilmeli ve onay
kurulusuna sunulmalidir.

b) Yag, yakut ve (eger varsa) ayirag degistirilir.

Olgiim ekipmanimnm takilmasi

Ana Unite

Miimkiin oldugu miiddetge, PEMS asagidakilerden asgari 6lgiide etkilenecek bir yere takilmalidur.
a) Ortam sicaklifindaki degisiklikler.

b) Ortam basincindaki degisiklikler.

¢) Elektromanyetik radyasyon.

d) Mekanik sok ve vibrasyon.

¢) Ortamdaki hidrokarbonlar - ortam havasm: FID yakma havast olarak kullanan bir FID analiz
cihazi kullaniliyorsa.

Ekipman, PEMS imalatgisinn talimatlarina gore takilmalidur.,
Egzoz akis1 dlgme cihazi (EFM)

Egzoz akigt 6lgme cihazi aracin egzoz borusuna takilir. EFM algilayicist uzunlugu, EFM ¢apinin
(yukartya dogru ve asagiya dogru) en azindan iki kat olan diiz borunun iki pargasi arasma
yerlegtirilir. Egzoz gazi darbelerinin 6lgiim sinyallerine karigmasim engellemek igin EFM’nin arag
susturucusundan sonra yerlestirilmesi tavsiye edilir.

Kiiresel Konumlama Sistemi (GPS)

Anten, yoldaki herhangi bir engele takilma riski olmadan olasi en yiksek konumunda olacak
sekilde takilmalidir.

Aractaki motor kumanda iinitesi (ECU) ile baglant1 yapiimas

Tablo 1'de siralanan motor parametrelerini lgmek igin bir veri kayit cihazi kullanilmalidir. Bu
veri kayit cihazi, SAE J1939, J1708 veya ISO 15765-4 gibi standart protokollere gére Kontrol
Alant Agi (CAN) iizerinden yaymlanan ECU verilerine erigmek igin aracn CAN barasiu
kullanabilir.

Gaz emisyonlarmdan érnek almmasi

Bir érnekleme borusu, bu ekteki flave 2'nin madde 2.3"iindeki spesifikasyonlara gore 1sitiimali ve
yogusmus hidrokarbonlann trnekleme sistemini kirletmesine neden olabilecek hir soguk nokta
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olmamasi i¢in baglanti noktalarmdan (6rmek probu ve ana nitenin arkast) dizgin sekilde
yalittmalidir.

Ommekleme probu, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.3.10’unun sartlarma gore
egzoz borusuna takilmalidur,

Ornekleme borusunun uzunlugunun degistirilmesi halinde sistem tagima siireleri dogrulanmaly ve
gerekirse diizeltilmelidir.

Deney oncesi prosediirler

. PEMS cihazlarmn baslatilmas ve stabilize edilmesi

Ana finiteler, cihaz imalatgisimin spesifikasyonlarina gére basing, sicaklik ve akig ¢aligma ayar
noktasina gelene kadar isitilir ve stabilize edilir.

Ornekleme sisteminin temizlenmesi

Sistemin kirlenmesinin onlenmesi igin PEMS cihazlaninm ¢rnekleme borulari, srnekleme iglemi
baslayana kadar cihaz imalatgisimn spesifikasyonlarma gére bosaltilir.

Analiz cihazlarimn kontrol ve kalibre edilmesi

Analiz cihazlanmm, sifir ayant ve minimum/maksimum deger ayari ve dogrusallik kontrolleri,
BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.3.3’tiniin sartlarina uygun kalibrasyon gazlan
kullanlarak yapilir.

EFM’nin temizlenmesi

EFM, cihaz imalatgismm sartnamelerine gére basing doniistitriicii baglantilarindan temizlenir. Bu
sekilde, basing borular: ile bunlara bagli akis tiipti basimg dlgtim portlarindaki yogunlagma ve dizel
pargactk maddeleri temizlenmis olur.

Emisyon deneyinin yapiimas:
Deneye baslanmasi

Motor caligmadan énce emisyon drneklerinin alinmasma, egzoz parametrelerinin Slgilmesine ve
motor ve ortam verilerinin kaydedilmesine baglanir, Sogutucu sicaklig 343 K (70 °C) seviyesine
giktiginda veya sogutucu sicakhign 5 dakika stire ile +/~ 2 K’de stabilize oldugunda (hangisi daha
8nce ise), ancak her haliikarda motorun galismaya baglamasindan sonra en fazla 20 dakika iginde
verilerin degerlendirilmesine baglanir.

Deneyin yapilmas:

Emisyon orekleme islemi, egzoz parametrelerinin dleiilmesi ve motor verileri ile ortam
verilerinin kaydedilmesi, motorun normal kullanum sirasinda devam eder. Motor durdurulabilir ve
yeniden galigtirilabilir ancak emisyon rnekleme iglemi deney boyunca devam etmelidir.

PEMS gaz analizi cihazlari en azindan 2 saatte bir periyodik olarak kontrol edilmelidir. Kontroller
sirasinda kaydedilen veriler isaretlenmeli ve emisyon hesaplamalan sirasinda kullanilmamalidir.

Deney dizisinin sona ermesi

Deneyin sonunda, 6rnekleme sistemlerinin yamt stiresinin sona ermesi igin yeterince beklenir.
Motor, &rneklemenin durdurulmasindan 6nee veya sonra kapatilabilir.

Olgiimlerin dogrulanmasi
Analiz cihazlarinin kontrol edilmesi

Analiz cihazlarii bu llavedeki madde 2.5.3’te tarif edilen stfir ayari, minimum/maksimum deger



272

273.

274,

2.75.

3L

ayan ve dogrusallik kontrolleri, BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek 4B’inin madde 9.3.3’lintin
sartlarimi kargilayan kalibrasyon gazlari kullamlarak yapilir,

Sifir kaymasi

Sifir yaniti, en azmdan 30 saniye boyunca, bir sifir gazma, giirilti dahil olmak tizere \{erilen
ortalama yamt olarak tanmmlamr, Sifir yanitmin kaymast, kullamlan en diigik aralik tizerinden,
6lgegin tamamindan %2’den az olmalidir.

Hassasiyet kaymasi

Hassasiyet yamti en azndan 30 saniye boyunca bir minimum/maksimum defer ayanpda
kullamlan gaza, giiriiltii dahil olmak @izere verilen ortalama yamt olarak tanimlanir. Hassasiyet
yanitinn kaymast, kullantlan en diisiik aralik tizerinden, 6lgegin tamamindan %2’den az olmalidir.

Kaymanm dogrulanmasi

Yalnizea deney strasinda stfir kaymasina iligkin diizeltme yapilmamigsa uygulanir.

Miimkiin olan en kisa zamanda, ancak her haliikarda deneyin tamamlanmasindan sonra en_faz!a 30
dakika iginde, kaymalar1 deney oncesi sonuglarla karsilagtirmak igin kullamlan gaz analiz cihazi
araliklan stfirlamir ve minimum/maksimum deger ayar yapilir.

Analiz cihazindaki kayma ile ilgili olarak asagidaki hikiimler gegerlidir.

a) Deney oncesi ve deney sonrast sonuglar arasindaki fark, bu [lavedeki madde 2.7.2 ve madde
2.7.3te belirtildigi gibi %2’ den az ise, dlgiilen konsantrasyonlar diizeltilmeden kullanilabilir veya
bu llavedeki madde 2.7.5°¢ gore kayma diizeltilebilir.

b) Deney oncesi ve deney sonrasi sonuglar, bu Ilavedeki madde 2.7.2 ve madde 2.7.3’te
belirtildigi gibi %2’ye esit veya %2'den fazla ise deney gegersiz kabul edilir veya dlgilen
konsantrasyonlar bu flavedeki madde 2.7.5’¢ gore kayma diizeltilebilir.

Kaymanm diizeltilmesi

Bu flavedeki madde 2.7.4¢ gire kayma diizeltilecekse, diizeltilen konsantrasyon degeri, BM/AEK
49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.6.1’ine gore hesaplanur.

Diizeltilmemis ve diizeltilmis fren 6zgill emisyon degerleri arasindaki fark diizeltilmemis fren
tzgiil emisyon degerlerinden + %6 farkls olabilir. Kaymanin %6’dan fazla olmast halinde deney
gegersiz kabul edilir. Kayma diizeltilecekse, emisyonlarn raporlanmast sirasinda sadece kayma
diizeltmesi yapiimig emisyon sonuglart kullamlmalidir,

EMISYONLARIN HESAPLANMASI

En son deney sonucu tek bir islem ile virgiilden sonra uygulamada bulunan egzoz gazi yayilm
standartlarinda belirtildi3i sayida basamagin iizerine, ASTM E 29-06b standardina uygun olarak
bir basamak daha cklenerek yuvarlamr. Nihai fren 6zgil emisyon sonucunu elde etmek igin
kullanilan ara degerlerin yuvarlanmasina izin verilmez.

Veriler i¢in zaman ayar1 yapilmasi

Farkli sinyaller arasinda gegen siirenin, kiitle emisyonu hesabi ilzerindeki etkisini en aza indirme.k
i¢in emisyon hesaplamastyla ilgili veriler, bu {lavedeki madde 3.1.1 ila madde 3.1.4 arasnda tarif
edildigi gibi zaman ayarina tabi tutulur.

. Gaz analiz cihazindan gelen veriler

Gaz analiz cihazlarmdan gelen veriler, BM/AEK 49 Regtlasyonunun Ek 4B’sinin madde
9.3.5’inde yer alan prosediire gore gereken sekilde zaman ayarina tabi tutulur.
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Gaz analiz cihazlari ve EFM verileri

Gaz analiz cihazlarindan gelen veriler, bu [lavedeki madde 3.1.4°te belirtilen prosediiri izleyerek
EFM’den gelen veriler ile gereken sekilde zaman ayarna tabi tutulur.

PEMS ve motor verileri

PEMS'ten (gaz analiz cihazlari ve EFM) gelen veriler, bu flavedeki madde 3.1.4"@ belirtilen
prosediirii izleyerek motor kumanda iinitesinden (ECU) gelen veriler ile gereken sekilde zaman
ayarina tabi tutulur.

. PEMS verilerinin zaman ayarmin daha iyi yapiimasina iligkin prosediir

Tablo 1°de siralanan deney verileri 3 ayni kategoriye ayrilir.
1- Gaz analiz cihazlar (THC, CO, CO,, NOy konsantrasyonlar1).
2- Egzoz Akis Olgme cihazt (Egzoz kiitle akigi ve egzoz sicaklig).
3- Motor (ECU’den elde edilen tork, devri, sicaklik, yakit debisi, arag huzi verileti).

Her kategorinin diger kategoriler ile zaman ayari, iki parametre serisi arasindaki en yiiksek
korelasyon katsayismmn bulunmasiyla dogrulanir, Bir kategorideki tiim parametreler, korelasyon
faktoriini maksimize etmek igin kaydmlir. Korelasyon katsayilari asafidaki parametreler ile
hesaplanr.

Zaman ayari igin:

a) Kategori 1 ve kategori 2 (Analiz cihazlan ve EFM verileri) ile kategori 3 (Motor verileri):
GPS’den gelen ve ECU’den gelen arag hizi;

b) Kategori 1 ile kategori 2: CO; konsantrasyonu ve egzoz kiitlesi;

¢) Kategori 2 ile kategori 3: CO, konsantrasyonu ve motor yakit akigt.
Veri tutarhlik kontrolleri

Analiz cihazi ve EFM verileri

Verilerin (EFM ile dlgiilen egzoz kiitle akigi ile gaz konsantrasyonu) tutarliligr, ECU’den lgiilen
yakit akigi ile BM/AEK 49 Regilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.4.1.6°sindaki formil
kullamlarak hesaplanan yakit akis arasindaki korelasyon ile dogrulanmalidir. Olgiilen ve
hesaplanan yakit akig degerleri igin bir dogrusal regresyon uygulanmalidir. En kiigik kareler
yontemi kullantir ve en uygun denklem agagidaki sekildedir:

y=mx+b
Buna gore
- y hesaplanan yakit akigidir [gram/saniye].
- m regresyon dogrusunun egimidir,
- x dlgiilen yakit akisidir [gram/saniye].
- b regresyon dogrusunun y kesisimidir.

Her regresyon dogrusu igin egim (m) ve belirleme katsayist () hesaplanir. Bu analizin, azami
degierden azami deierin %151 araliginda ve 1 Hz'e esit veya 1 Hz'den bilyik bir frekansta
yapilmast tavsiye edilir. Bir deneyin gecerli kabul edilebilmesi igin asagidaki iki kriter
degerlendirilir.
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Tablo 2

Toleranslar

Regresyon dogrusunun egimi, m | 0,9 ila 1,1 - tavsiye edilen

Belirleme katsayist r* min. 0,90 - zorunlu

ECU tork verileri

ECU tork verilerinin tutarhlig, farkli motor devirlerindeki azami ECU tork degerlerinin Ek
I’deki madde 5°e gore, motorun tam yiikli halde, resmi tork efrisinde bunlara karsiik gelen
degerler ile kargilagtirilmasi yoluyla dogrulanir,

Fren Ozgiil Yalat Tiiketimi
Fren Ozgiil Yakit Tiiketimi (BSFC) asagidakileri kullanarak kontrol edilir.

a) BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.4.1.6’sinda yer alan formiillere gore
emisyon verilerine (gaz analiz cihazi konsantrasyonlarna ve egzoz kiitlesi akis verilerine)
dayanarak hesaplanan yakit titketimi;

b) ECU’den gelen verileri kullanarak hesaplanan is (motor torku ve motor devri).
Kilometre sayaci

Aracm  kilometre sayacinda gosterilen mesafe, GPS verileri ile karsilagtnlmali ve
dogrulanmalidir.

Ortam basma
Ortam basimer degeri, GPS verilerinin gosterdigi rakuma gére kontrol edilmelidir.
Kuru-Islak diizeltmesi

Konsantrasyon kuru bazda olgiilmiigse, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde
8.1’indeki formiile gore 1slak baza gevrilmelidir.

Nemlilik ve sicaklik acisindan NO,in diizeltilmesi

PEMS ile olgilen NO, konsantrasyonlari, ortam havasi sicakligi ve nemlilifi agismdan
diizeltilmemelidir.

Anhk gaz emisyonlarmin hesaplanmasi

Kiitle emisyonlari, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Bk 4B’sinin madde 8.4.2.3’tinde tarif cdilen
sekilde tespit edilmelidir.

EMISYONLARIN VE UYGUNLUK FAKTORLERININ TESPIT EDILMEST
Ortalama alma pencere prensibi

Emisyonlar, referans CO, kittlesine veya referans ise dayanan, hareketli ortalama alma pencere
yontemi kullamlarak entegre edilmelidir. Hesaplama prensibi su sekildedir. Kiitle emisyonlan veri
kiimesinin tamami igin hesaplanmaz, tiim veri kiimesinin alt kiimeleri igin hesaplanr ve bu alt
kiimelerin uzunlugu da referans laboratuar gegis gevrimi sirasinda lgiilen motor CO; kiltlesine
veya ise uyacak sekilde tespit edilir, Hareketli ortalama alma hesaplamalari, veri ornekleme
dénemine esit olan bir zaman arahi (At) ile yapilir. Emisyon verilerinin ortalamasim almak igin
kullanilan bu alt kiimeler, takip eden maddelerde ‘ortalama alma pencereleri’ olarak amlmaktadur.

Gegersiz verilerin hig bir kismu isin veya CO; kiitlesinin ve ortalamasi alman pencerenin



emisyonlarinin hesaplanmasina dikkate alimamalidir.

Asagidaki veriler gegersiz kabul edilmelidir.

a) Cihazlarm periyodik dogrulamast ve/veya sifir kayma dogrulama sonrast.

b) Ek I'nin madde 4.2’sinde ve madde 4.3’tinde belirtilen kogullarmn disinda yer alan veriler.

Kiitle emisyonlan (mg/aralik), BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.4.2.3’inde
tarif edilen gekilde tespit edilmelidir.

Birinci pencerenin emisyonlarn «--# g

emisvonlar

Arac¢ hizi
Ortalama alma pencere

Birinci pencerenin siiresi

Zaman

Sekil 1 - Aracmn zamana gore hizi ve aracin zamana gore birinci ortalama alma
penceresinden itibaren ortalamas alinan emisyonlart
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Sekil 2

i*inci ortalama pencerenin siiresi (ty,; — t; ) asagidaki sekilde tespit edilir.

Wita,i) = W(t1) > Weer
Buna gore:
- W(t;;) motorun baslangig ile t;; zaman: arasinda kWh cinsinden dlgiilen isidir.
- Weet, WHTC igin motorun kWh cinsinden isidir.
- ty; su ekilde segilir:
Wity — Af) — W(t) < Wrer < W(ta) — W)
Atise 1 saniyeye esit olan veya daha kisa siiren veri orekleme donemidir.
Ozgiil emisyonlarm hesaplanmass
Her pencere ve her kirletici igin 6zgiil emisyonlar egs (mg/kWh) asagidaki sekilde
hesaplanmalidir.
o — M
ESTw(t2,0) - W(tl,i)
Buna gore:
- m bilegenin kiitle emisyonudur; mg/pencere.
- W(ty;) — W(ty,)) ’inci ortalama pencere sirasinda motorun igidir (kWh).

Gegerli pencerelerin secilmesi
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Gegerli pencereler, ortalama glicti, azami motor giiciiniin %20’si olan gig esik degerini agan
pencerelerdir. Gegerli pencerelerin yiizdesi, %350’ye esit olmali veya bu degerden yiiksek
olmalidir,

Gegerli pencerelerin yiizdesi, %50°den az ise, daha dilsiik giig esik degerleri kullanarak veriler
tekrar degerlendirilmelidir. Gegerli pencerelerin yiizdesi, %50’ye esit veya %50’den fazla olana
kadar giig esik degerleri %!’lik adumlar halinde azaltlmahidir.

Her haliikarda, en diisik esik deger %15'ten az olmamalidir.

Gegerli pencerelerin yiizdesi, %15°lik gig esik degeri tizerinden %50’den az ise deney gegersiz
kabul edilmelidir.

Uygunluk faktorlerinin hesaplanmasi

Her bir gegerli pencere ve her bir kirleticiye iliskin uygunluk faktdrleri asafidaki sekilde
hesaplanmalidir:

e
CF=-
L

Buna gbre:
- ¢ bilegenin fren 6zgiil emisyonudur, mg/kWh.
- L uygulanabilir sinrdir, mg/kWh.

CO; kiitlesi temelli yontem
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q
g CO; kiitlesi temelli yontem
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m{t&, B pa
m
\ 0t = M () 2,
i) g Do R Wl ety
;mm{;ﬁ ~ &)= M, 5 28, i
: |
Masall} Myalty =8 Meslin)
CO; emisyonlart [kg]

Sekil 3

P’inci ortalamas: alinan pencere stiresi (tp; — t; ;) asagidaki sekilde tespit edilir.



43.1.

mcoz {t2,)) — Mcoa (t1,) 2 Moz et

Buna gore;

- mcop () deneyin baglangict ile t ; zamant arasinda dlgillen CO, kitlesidir, kg;
- meoy.ef WHTC igin kg cinsinden tespit edilen CO; kiitlesidir.

-t su sekilde segilir.

mcoz (t — At) — meop (t1) < Mooner < Meoa () — Meos ()

Atise 1 saniyeye esit olan veya daha kisa siiren veri 6rnekleme donemidir,

Pencereler icindeki CO, kiitleleri, bu [lavedeki madde 3.5’in sartlarma gre hesaplanan anhk
emisyonlarin entegre edilmesiyle hesaplanmaktadr.

Gegerli pencerelerin secilmesi
Gegerli pencereler, siiresi, agafiidaki sekilde hesaplanan azami siireyi gegmeyen pencerelerdir.

Wref
0,2.Pmax

Diax = 3600.

Buna gére;
- Dyuax azami pencere siiresidir ();

- Pruax 8zami motor giiciidiir(kW).

4.3.1.1. Gegerli pencerelerin yiizdesi %50°den az ise daha uzun siireli pencere kullanilarak veriler yeniden

43.1.2.
43.13.

43.2.

degerlendirilmelidir. Bu amagla, gegerli pencerelerin yiizdesi %50 veya daha fazla olana kadar, bu
{lavedeki madde 4.3.1°de verilen formiiliin 0,2 degeri, 0,01 degerindeki adimlarla azaltilir.

Her halikarda, yukandaki formilde azaftilan deger 0,15°ten az olmamalidur.

Gegerli pencerelerin yiizdesi, bu [lavedeki madde 4.3.1, madde 4.3.1.1 ve madde 4.3.1.2’ye gore
hesaplanan azami pencere siiresinin %50’sinden az ise deney gegersizdir.

Uygunluk faktotlerinin hesaplanmas:
Uygunluk faktdrleri her bir pencere ve her bir kirletici igin asagidaki sekilde hesaplanmalidir:

CFy
(F == e
CFe

m
e k= e ullamim strasindaki oran) ve
meoa{tri) = meoaltis) (k )

CFe = s (sertifikasyon oran1)

Moz nf

Buna gore:

- m bilegenin kiitle emisyonudur (mg/pencere);

- meoy () ~ Meog (t1) i'inci ortalama pencere sirasindaki CO; kiitlesidir (kg);
- meoger WHTC igin tespit edilen motor CO, kiitlesidir (kg);

- my, bilesenin WHTC {izerindeki ilgili smira tekabiil eden kiitle emisyonudur (mg).
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flave 2

Tagmabilir lgiim ekipmant
GENEL

Gaz emisyonlan, flave 1'de tarif edilen proscdiire gore dlgtlmelidir. Bu Tlavede, stz l.conus.u
deneyleri yaparken kullamimast gereken tagmabilir 6loim  ekipmantnin ozellikleri tarif
edilmektedir.

OLCUM EKIPMANI
Gaz analiz cihazlarmn genel dzellikleri

PEMS gaz analiz cihazlarmin ozellikleri, BM/AEK 49 Regilasyonunun Ek 4B’sinin madde
9.3.1’inin sartlarimi karstlamalidir,

Gaz analiz cihazlarmn teknolojisi

Gazlar, BWAEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 93.I’inde belirtilen teknolojiler
kullamlarak analiz edilmelidir.

Azot oksitler igin analiz cihazt Dagitict Olmayan Mor Otesi (NDUV) tipte olabilir.
Gaz emisyonlarmndan drnek alinmas

Ornek alma problars, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin flave 3'iiniin madde 3.1.2’inde
tanimlanan sartlan Karsilamalidir, Omek alma borusu 190 °Cye (+- 10°C) ssitilmalidr.

Diger cihazlar

Olgim cihazlan, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.3.1'inde ve aym ekteki
Tablo 7°de verilen sartlar kargtlamalidr.

YARDIMCI EKIPMAN
Egzoz Gan Ak Olgerin (EFM) egzoz borusuna takilmast

EFM’nin takulmasy, kargt basinct, motor imalatgisnin tavsiye ettigi deferin listine gikarmamaki ve
egzoz borusunun uzunlugunu da 1,2 m'den fazla arttrmamalidir. PEMS ekipmaninin tiim
parcalarinda oldugu gibi EFM’nin takilmast, yerel karayolu glivenligi mevzuatma ve sigorta
sartlarmna uymalidir.

PEMS’in konumu ve tespit donanm

PEMS ekipmant, bu ekteki flave 1’in madde 2.4sinde agiklanan sekilde takilmalidur.

Elektrik giicii

PEMS ekipmaninun giicii, Ek I7'nin madde 4.6.6’sinda tarif edilen yonteme gore temin edilmelidir.
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flave 3

Tagmabilir él¢iim ekipmanmm kalibrasyonu

EKiPMANIN KALIBRE EDILMESI VE DOGRULANMASI
Kalibrasyon gazlar1

PEMS gaz analiz cihazlari, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.3.3’inde belirtilen
sartlart kargilayan gazlar kullanilarak kalibre edilmelidir.

Sizdirma deneyi

PEMS sizdirma deneyleri, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.3 4’tinde belirtilen
sartlara gére yapilmahdir,

Analitik sistemin yamt siiresinin kontrol edilmesi

PEMS analitik sisteminin yant siiresinin kontrolii, BM/AEK 49 Regilasyonunun Ek 4B’sinin
madde 9.3.5"tinde belirtilen sartlara gére yapilmalidir,

flave 4

ECU tork sinyalinin uygunlugunu kontrol etme yéntemi
GIRIS
Bu {lavede, kultanim sirasinda taginabilir emisyon élome sistemi ile yapilan deney (ISC-PEMS

deneyi) sirasmda ECU tork sinyalinin uygunlugunu kontrol etmede kullanilan yontem ayrmntil
olmayan bir gekilde tarif edilmektedir.

Aynntils prosediir, onay kurulugunun onayma tabi olmak kaydiyla motor imalatisina
burakilmugtr,

AZAMI TORK YONTEMi

Azami tork yontemi, aracin deneyi sirasinda, referans azami tork egrisi tizerindeki bir noktaya,
motor hizmin bir fonksiyonu olarak erigildigini gdsterir.

ISC PEMS emisyon deneyi sirasinda, motor hizinmn bir fonksiyonu olarak, referans azami tork
efrisindeki bir noktaya ulagilamamigsa, imalatgt ISC PEMS emisyon deneyinin tamamlanmig
olduguny ispatlamak igin gereken gekilde aracin yikiinii ve/veya deney glizergahint degistirme
hakkina sahiptir.



EKTII

EGZO0Z EMISYONLARININ DOGRULANMASI
1. GIRiS
1.1, Buekte, egzoz emisyonlarmm dogrulanmasinda kullamlan deney prosediirii tarif edilmektedir.
2. GENEL SARTLAR

2.1, Deneylerin yapimasina ve sonuglarn yorumlanmasmna iligkin genel sartlar, BM/AEK 49
Regiilasyonunun Ek 4B’sinde (madde 2.2 ila madde 2.6 arasindaki istisnalarin dikkate almmas
kaydiyla) tarif edildigi gibidir.

2.1.1. Pargacik sayismin olgllmesine iligkin sartlar, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4C’de belirtilmigtir.
2.2, Deneyde, bu Tebligin Ek IX’unda tarif edilen uygun referans yakatlar kullanilmalidur.

23.  Emisyonlarm ham egzoz gaz ile tlgiilmesi halinde, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin
madde 8.4.2.3"tindeki Tablo 5 yerine agagidaki tablo kullaniimahdir.

Tablo 1
Ham egzoz gazmmn 1 degerleri ve bilesen yogunluklar:
Gaz ‘
No, | co | me [ co | 0 | cHy
Yakt | p, pyas g/’
2 | 10 | @ | 1ge6 | 14w | a6
thgss W]
gg‘;‘ 12943 | 0001586 | 0000066 | 0000482 | 0001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol 0.001119 | 0,000561
(EDos) | L2768 | 0001609 | 0000980 | 0000780 | 0001530 | O, ,

CNG@| 12661 | 0001621 | 0,000987 | 0,000528" | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565

Propan | 1,2805 | 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 0,001115 | 0,000559

Bitan | 11,2832 | 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558

LPGY | 12811 | 0001602 | 0,000976 | 0000510 | 0001533 | 0,001115 | 0,000559

@ yakita baghdir,
®) =2 ise, kuru hava, 273 K, 101,3 kPa.
©) u deger kiitle dagilim: C = %66 - %76: H = %22 - %25; N = % 0 - %12 i¢in % 0,2 hassasiyetindedir.



CH; 'ye gore NMHC (toplam HC igin CHy™tin #4 katsaylsl kullaniimahdir),
9 u degeri kitle dagtlimy; Cs = %70 - %90; Cy = %10 - %30 igin %0,2 hassasiyetindedir.

24.  Emisyonlarmn seyreltilmis gaz ile dlctilmesi halinde, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin
madde 8.5.2.3.1"indeki Tablo 6 yerine agagidaki tablo kullamimalidir.

Tablo 2
Seyreltilmig egzoz gaznin u degerleri ve bilesen yogunluklar:
Gaz
No, | o | HC [ co, | 0 | O
Yakit De Pas [kg/mn'|
2,053 1250 @ 1963 | 14277 | 0716
¥
?Bf;‘;l 1293 | 0001588 | 000097 | 0000483 | 0001519 | 0001104 | 0,000553
Etanol ]
Doy | D | OO0 | 0000967 | 000070 | 000ISI9 | 000110 0,00053

CNG©| 1293 | 0,001588 | 0,000967 | 00005179 | 0001519 | 0,001104 | 0,000553

Propan | 1293 | 0,001588 | 0,000967 | 0,000507 | 0001519 | 0,001104 | 0,000353

Bitan | 1293 | 0,001588 | 0,000967 | 0,000501 | 0001519 | 0,001104 | 0,000553

LPGY | 1293 | 0001588 | 000097 | 0,000505 | 0001519 | 0,001104 | 0,000553

@ vakita baghdir.

) 1= 2 ise, kuru hava, 273 K, 101,3 kPa.

9 u degeri kiitle dagihm: C = %66 - %76; H=%22 - %25; N = % 0 - %12 igin % 0,2 hassasiyetindedr.
) CHy3’ye gore NMHC (toplam HC igin CHyin sy katsayist kullanilmalidur).

© y degeri kiitle dagilmu: Cs =% 70 - %90; C4 =% 10 - %30 igin % 0,2 hassasiyetindedir.

=

= =

2.5. Amonyak (NHy), bu ekteki flave 1’e gore tespit edilmelidir.

2.6.  Benzin veya E85 ile calisan pozitif ateslemeli motorlann emisyonlart bu ekteki flave 2’ye gore
tespit edilmelidir,
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flave 1
Amonyak dl¢iim prosediirii

Bu llavede, amonyak (NH;) 6lgiim prosediirii tarif edilmektedir. Dogrusal olmayan analiz
cihazlan igin dogrusallagtiricr devrelerin kullaniimasma miisaade edilir.

NH; 6lgtimii igin iki dlgme prensibi belirtilmistir ve sirasiyla bu llavedeki madde 2.1 veya madde
2.2’nin kriterlerini karsiladig siirece bu iki prensipten herhangi biri kullamlabilir. NH; dl¢timi
icin gaz kurutucularm kullamlmasma miisaade edilmez.

Lazer Diyot Spektrometresi (LDS)
Ol¢me prensibi

LDS, tek hat spektroskopi prensibi ile ¢aligir. NH; sofurma hatty, kizil Stesi yakin spekiral aralikta
segilir ve tek modlu diyot lazer ile taranir.

Analiz cihazimm takilmasi

Analiz cihazs dogrudan dogruya egzoz borusuna (yerinde) takilmal veya cihaz imalatgisinn
talimatlarma uygun sekilde ekstraktif Srnekleme kullanmak igin bir analiz cihazi kabini igine
takilmalidir. Bir analiz cihazi kabini icine takilmasi halinde, 5rnek yolu (6rnekleme borusu, ¢n
filtre/filtreler ve supaplar) pastanmaz gelikten veya PTFE’den mamul olmali ve NH; kayiplarim
ve 6rnekleme hatalarimi en aza indirmek icin 463 £ 10 K (190 # 10 °C) seviyesinde 1sitilmalidir.
Ayrica, rnekleme borusu miimkiin oldugunca kisa olmalidir.

Egzoz sicaklig ve basincinn, analiz cihazinin takildigi yerin ve vibrasyonlarin 6lgme iizerindeki
etkisi en aza indirilmeli veya telafi tekniklerine bagvurulmalidir.

Varsa, cihazin korunmasi i¢in yerinde dlgiim ile baglanti olarak kullamlan filtrelenmis ha}va,
cihazin ¢tkigina dogru dlgitlen egzoz bileseninin konsantrasyonunu engellememeli veya diger
egzoz bilesenlerinin drneklerinin alinmast cihazin bulundugu yerden once yapilmalidir.

Capraz karigma

Egzoz gazinda bulunan diger gazlardan kaynaklanacak gapraz karigmayi en aza indirmek igin
lazerin spektral ¢oziiniirliigii 0,5 cm iginde olmalidr,

Fourier Déniigiimlii Kizilotesi (FTIR) analiz cihazi

Olgme prensibi

FTIR, genis dalga band: kizil Gtesi spektroskopi prensibi ile galigir. Standart spektrumlan cihazin
iizerinde bulunan egzoz bilesenlerinin aymi anda olgiilmesine imkan verir. Emme spektrumu

(yogunluk/dalga uzunlugu), Fourier donistirme yontemi ile olgiilen inter-ferograma
(yogunluk/zaman) dayanarak hesaplanir.

Cihazin takilmasi ve 6rnek alma

FTIR, cihaz imalatcismm talimatlarina gore takilmalidir. Degerlendirme igin NH; dalga boyu
secilmelidir. Ornek yolu (Srnekleme borusu, ¢n filtre/filtreler ve supaplar) paslanmaz gelikten
veya PTFE’den mamul olmali ve NH; kayiplarmi ve dmekleme hatalarini en aza indirmek igin
463 = 10 K (190 + 10 °C) seviyesinde i1sitilmalidir, Ayrica, rmekleme borusu miimkiin oldugunca
kisa olmalidir.

. Capraz kangma

Egzoz gazinda meveut diger gazlardan kaynaklanacak capraz kangmay en aza inditmek igin NII,
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dalga boyunun ¢ziiniirligii 0,5 cm™ iginde olmalidir.
EMISYON DENEY PROSEDURU VE DEGERLENDIRME
Analiz cihazlarmm kontrol edilmesi

Emisyon deneyinden once analiz cihazimin aralifn segilmelidir. Otomatik veya mantiel o!a'ralf
aralik degistirilebilen emisyon analiz cihazlarmm kullantimasina miisaade edilir. Deney ¢evrimi
strasinda analiz cihazlariin araligs degistirilmemelidir.

Bu flavedeki madde 3.4.2 analiz cihazi agismdan gegerli degilse, sifir ve hassasiyet yaniti tespit
edilmelidir. Hassasiyet yantti icin bu llavedeki madde 4.2.7’nin sartlarims kargilayan bir NH; gazi
kullamlmalidir. NH; minimum/maksimum deger ayan gazi igeren referans hiicrelerin
kullanilmasina miisaade edilir.

Emisyonla ilgili verilerin toplanmasi

Deney dizisinin baglamasi ile aym anda NH; verilerinin toplanmasina baslanmalidir. N'H3
konsantrasyonu siirekli olarak 8lciilmeli ve en azindan 1 Hz seviyesinde bir bilgisayar sistemine
kaydedilmelidir.

Deneyden sonraki operasyonlar

Deneyin tamamlanmas: tizerine Srnekleme iglemi sistemin yamt siireleri bitene kadar devam
etmelidir. Bu Tlavedeki madde 3.4.1’¢ gére analiz cihazinin kaymasiin tespiti yalnizea bu
[lavedeki madde 3.4.2’deki bilgilerin mevcut olmamas: halinde gereklidir.

Analiz cihazindaki kayma

. Miimkiin olan en kisa siirede ancak her haliikarda deney gevriminin baslamasindan sonra en fazla

30 dakika sonra veya daldirma donemi iginde analiz cihazinin sifir ve hassasiyet yanitlari tespit
edilmelidir. Deney oncesi ve deney sonrasi sonuglar arasindaki fark, tam olgekte %2’den az
olmalidir.

Asagidaki durumlarda analiz cihazinin kaymasma gerek yoktur.

a) Cihaz imalatgisinm bu flavedeki madde 4.2.3 ve madde 4.2.4’te belirttii sifir ve hassasiyet
kaymast bu flavedeki madde 3.4.1°i kargihyorsa;

b) Cihaz imalatcisimn bu {lavedeki madde 4.2.3 ve madde 4.2.4°te belirttigi sifir ve hassasiyet
kaymasmna iliskin zaman aralifi deneyin siiresini agiyorsa.

Verilerin degerlendirilmesi

Ortalama NH; konsantrasyonu (ppm/deney), anlik elde edilen verilerin gevrim iin entegre
edilmesi ile tespit edilir. Bu hususta asagidaki denklem uygulanmahdir.

s
Gy = EZ G in ppmitest)
=i
Buna gore:
i, €220Z gazinin iginde o anda bulunan NH; konsantrasyonudur (ppm).
n dlgtim sayisidir.
WHTC i¢in nihai dency sonucu asafidaki denklemle tespit edilir.

onms = (0,14 % enms sopok) + (0,86 X ONpts sicak)
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Buna gore:

CNH3 soguk S0ZUK ¢aligtirma deneyinin ortalama NH; konsantrasyonudur (ppm).
CNH3sicek Sicak ¢alistirma deneyinin ortalama NH; konsantrasyonudur (ppm).
ANALIZ CIHAZININ OZELLIKLERI VE DOGRULANMASI
Dogrusallik sartlan

Analiz cihazi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Bk 4B’sindeki Tablo 7°de belirtilen dogrusallik
sartlarina uymalidir. BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.2.1'ine uygun olarak
dogrusallik dogrulamasi, en azindan her 12 ayda bir veya sistemde kalibrasyonu etkileyebilecek
bir tamir veya degisiklik yapilan her seferde yapilmalidir. Onay kurulugunun dnceden onayi
almarak, esdeger hassasiyetin varlifn sergileniyorsa, 10 referans noktasindan azina miisaade edilir.

Dogrusalligin dogrulanmas: agisindan, bu flavedeki madde 4.2.7’nin sartlarini kargilayan bir NH;
gazi kullamlmalidir. NH; minimum/maksimum deger ayarinda kullanian gazi iceren referans
hiicrelerin kullanilmasima miisaade edilir.

Sinyalleri dengeleme algoritmalarinda kullamilan cihazlar, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B Tablo
7'de belirtilen dogrusallik sartlarmu karsilamalidir. Dogrusallik dogrulamasi cihaz imalatgisimin
dahili denetim prosediirlerine veya ISO 9000 sartlarina gore yapilmalidir.

Analiz cihazinm 6zellikleri

Analiz cihazinn Olgme aralift ve yamt siiresi, gegici ve sabit durum kogsullant altinda NH;j
konsantrasyonunu 8lgmek igin gereken hassasiyete uygun olmalidir.

Asgari tespit sinirn
Analiz cihazinin asgari tespit siniri, tiim deney kogullart altinda < 2 ppm’dir.
Hassasiyet

Analiz cihazimin okudufu degerin, referans deferden sapmasi olarak tammlanan hassasiyet,
okunan degeri + %3’ten fazla agmamali veya + 2 ppm’den fazla olmamalidir (hangisi daha

biiyiikse).

Sifir kaymasi

Sifir yamutin kaymast ve ilgili zaman aralifi cihaz imalatcisi tarafindan belirtilmelidir.
Hassasiyet kaymasi

Hassasiyet yanitinin kaymasi ve ilgili zaman araligs cihaz imalatgist tarafindan belirtilmelidir,
Sistemin yamt siiresi

Sistemin yamt siiresi < 20 saniye olmalidir

Yiikselme siiresi

Analiz cihazimin yiikselme siiresi < 5 saniye olmalidir.

NH; kalibrasyon gaz:

Agagdaki kimyasal kompozisyona sahip bir gaz kanigimi olmalidur.

NH; ve saflagtirilmig azot.

Kalibrasyon gazinin gergek konsantrasyonu, nominal degerin £%3’ti olmalidir. NH;
konsantrasyonu hacim bazinda verilmelidir (hacimsel yiizde veya hacimsel ppm).

Kalibrasyon gazlarinin imalatg tarafindan belirtilen son kullanma tarihi kaydedilmelidir.
ALTERNATIF SISTEMLER

Onay kurulusu, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 5.1.1’ine egdeger sonug verdigi
tespit edilen bagka sistemleri veya analiz cihazlarimi da onaylayabilir.

‘Sonuglar’ ortalama gevrime 6zgii NH; konsantrasyonlari anlamindadr.



flave 2

Benzin veya E85 ile calisan pozitif ateslemeli motorlardan kaynaklanan emisyonlarm tespit
edilmesi

L. Bu flavede, poritif ateslemeli motorlardan kaynaklanan gaz ve pargacik emisyonlarinin
dletimiinde kullanilan prosedilr tarif edilmektedir.

21.  Deneyler, BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek 4B’sinde (madde 2.1.1 ila madde 2.2°de belirtilen
istisnalar haricinde) belirtilen sekilde yapiimal ve degerlendirilmelidir.
2.1.1.  Kiitle emisyonunun hesaplanmasi (ham egzoz gazi)
Kirleticilerin kiltlesi (g/deney), BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.4.2.3"ine
veya madde 8.4.2.4’{ine uygun sekilde degerlendirilmelidir, u degerleri Tablo 3’teki gibidir.
Tablo 3
Ham egzoz gazi u degerleri ve bilegen yogunluklary
Gaz
NO, | €0 | HC | €O, | 0 | CH
Yelat Pe g [ke/m') ‘
203 | 1250 | ® ] 19636 | 14277 | 0716
0
?S{lg)m 1,2931 | 0001587 | 0,000966 | 0000499 | 0001518 | 0,001104 | 0,000553
Elanl 0,001534 | 0,001116 | 0,000559
(E85) 1,2797 | 0,001604 | 0,000977 | 0,000730 X , ;
@ vakita baghdir.
® 2 =2 iken, kuru hava, 273 K, 101,3 kPa.
2.1.2. Kiitle emisyonunun hesaplanmasi (seyreltilmiy egzoz gaz1)
Kirleticilerin kiitlesi (g/deney), BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.5.2.3’ine
uygun sekilde degerlendirilmelidir, u degerleri Tablo 4’teki gibidir.
Tablo 4
Seyreltilmis egzoz gazinm u degerleri ve bilegen yogunluklart
Gaz
No, | co | HC co, | 0 | CH
Yakt | pe P [ke/m)
2053 | 1250 ] ® ] 1963 | 14277 | 0716
Hags ®)
(Bg:;]g)m 1,203 | 0,001588 | 0,000967 | 0,000499 | 0001519 | 0,001104 | 0,000554
Etanol 4 | 0,000554
(ES5) 1,293 | 0,001588 | 0,000967 | 0000722 | 00001519 | 0,00110 X
@ yakita baghdir.

® 2 =2 iken, kuru hava, 273 K, 101,3 kPa.

Alts dengclemesi olan sistemler igin Tablu 4'te verilen wy degetleri, BM/AEK 49
Regtilasyonunun Bk 4B’sinin madde 8.5.2.3.3"tindeki denklem 62’ye konmalidir,



2.1.2.1. Arka plan diizeltmesi

2.2.

22.

2.3.

2.4.

3.2,

Emisyonlar, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.5.2.3.2’sinin gartlarma uygun
sekilde arka plan dizeltmesine tabi tutulmalidir. Yakitin kompozisyonu bilinmiyorsa ayagidaki
stokiyometrik faktdrler kullanilabilir:

Fs(E10)=13,3
Fs (E85)=11,5

Pozitif ateslemeli motorlarm seyreltilmis deneyleri igin, BM/AEK 83 Regiilasyonunun genel
sartlarim ve kalibrasyon prosediirlerini kargilayan analiz sistemlerinin kullanlmasina miisaade
edilmektedir. Bu durumda, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin Ilave 3 ve Ek 4B’sinin
madde 9 hitkiimleri uygulanmamalidir.

Bununla beraber, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7’sinde yer alan deney
prosediirleri ile BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8’inde ve bu Ilavedeki madde
2.1°de verilen emisyon hesaplamalari uygulanmalidir.

EK IV

YOL ELVERISLILIGI ACISINDAN TiP ONAYINDA ISTENEN EMiSYON VERILERI
Rélanti devirlerinde karbon monoksit emisyonlarmin dl¢iilmesi
GiRis
Bu FEkte, azami miisaade edilebilir kiitlesi 7.5 tonu agmayan M, N; veya M; kategorisindeki
araglara takilan, benzin veya etanol (E85) ile caligan pozitif ateslemeli motorlarm veya

NG/Biyometan veya LPG ile ¢aligan pozitif ateslemeli motorlarin rolanti devirlerindeki (normal
ve yiiksek) karbon monoksit emisyonlarini $lgme prosediirii tarif edilmektedir.

GENEL SARTLAR

Genel sartlar, BM/AEK 83 Regiilasyonunun madde 5.3.7.1"i ila madde 5.3.7.4°1 arasinda yer alan
sartlardir ve istisnalar da madde 2.2, madde 2.3 ve madde 2.4’de yer almaktadr.

BM/AEK 83 Regiilasyonunun madde 5.3.7.3’iinde yer alan atom oranlar1 asafidaki gekilde
yorumlanmalidir.

Hcv = Hidrojenin karbona atom orant - Benzin (E10) igin 1,93
- LPG i¢in 2,525
- NG/biyometan i¢in 4,0
- Etanol (E85) igin 2,74
Ocv =0Oksijenin karbona atom orant - Benzin (E10) igin 0,032
-LPG 0,0
-NG/biyometan i¢in 0,0
- Etanol (E85) i¢in 0,385
Bu Tebligdeki Ek I'in ilave 5’indeki madde 1.4.3’te yer alan tablo, bu ekteki madde 2.2 ve madde
2.4°te yer alan sartlara gore doldurulmalidir.

Imalatg1, bu ekteki madde 2.1°de belirtilen, tip onay: sirasinda kaydedilen Lambda degerinin, tip
onaymin verilmesini izleyen 24 ay icindeki tipik imalat araglarm temsil edecek dogrulukta
oldugunu teyit etmelidir. Imalat araglar iizerinde yapilan inceleme ve ¢alismalara dayanarak bir
degerlendirme yapilmalidir.

TEKNIK SARTLAR

Teknik sartlar, madde 3.2’sinde yer alan istisna harig BM/AEK 83 Regiilasyonunun Ek 5’inde
belirtilenler olmalidur.

BM/AEK 83 Regiilasyonunun Ek 5°inin madde 2.1’inde belirtilen referans yakitlar, bu Tebligdeki
Ek IX’da belirtilen uygun referans yakit 6zelliklerine sahip yakitlar olarak anlagiimalidur.
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EKV

KARTER GAZLARININ EMiSYONLARININ DOGRULANMASI
GIRIS
Bu Ekte, karter gazlarinm emisyonlarnin dogrulanmasina iligkin hitkimler ve deney prosediirleri
yer almaktadir.
GENEL SARTLAR

Bu ekteki madde 3.1.1°deki istisna haric, hig bir karter emisyonu dogrudan ortam atmosferine
birakiimamalidir,

OZEL SARTLAR

Bu ekteki madde 3.1.1 ve madde 3.1.2, dogal gazla (NG) veya svilagtirilmug petrol gaz1 (LPG) ile
galisan stkigtirmali ateslemeli motorlar ve pozitif ateglemeli motorlar iin gegerlidir.

. Hava indiiksiyonu igin turbogarj, pompa, ifleyici veya siipersarj ile donatilmig motorlar Karter

emisyonlarmi ortam atmosferine birakabilir, ancak bunun igin, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek
4B’sinin madde 6.10'una uygun gekilde yapilan tim emisyon deneyleri swrasinda Karter
emisyonlartnin egzoz emisyonlarma (fiziksel veya matematiksel olarak) eklenmesi gereklidir,

1.2, Aracn gahigmast swasinda, herhangi bir egzoz cikig somrasi iyilestirme tertibatina dogru

yonlendirilen karter emisyonlar, dogrudan ortam atmosferine birakilmus addedilmeyecektir.

Bu ekteki madde 3.2.1 ve madde 3.2.2, benzin veya B85 ile qaligan pozitif ateslemeli motorlar i¢in
gecerlidir,

Karter basmer, emisyon deney cevrimleri boyunca uygun bir yerden olcilmelidir. Emme
manifoldundaki basing + 1 kPa iginde ol¢iilmelidir,

Bu ekteki madde 3.2.1'de belirtilen her olglim kosulunda, karterde Glgiilen basing, Glgiim
strastndaki atmosferik basinct gegmiyorsa bu ekteki madde 2.1’ uygunlugun yeterli oldugu kabul
edilmelidir.
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EK VI
CEVRIM DISI EMISYONLARIN VE KULLANIM S!RASINDAKi EMiSYONLARIN
SINIRLANDIRILMASINA ILISKIN SARTLAR
GiRis
Bu Ekte, aracin normal kullanimm sirasinda kargilagilan farkll motor ve ortam kosullarinda
emisyonlarin etkin bir sekilde kontrol edilebilmesi igin (AT) 595/2009 Yénetmelifine ve bu
Teblige gore tip onay: alan motor ve araglara iliskin performans sartlar1 yer almakta ve sagirtma

stratejileri yasaklanmaktadir. Bu Ek ayni zamanda, tip onayr ve aracin fiili kullanun sirasmda
gevrim dis1 emisyonlarmin deneye tabi tutulmasina iligkin deney prosedilrlerini de icermektedir.

TANIMLAR
BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 3’iindeki tanumlar gegerlidir.
GENEL SARTLAR

Genel sartlar, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10unun madde 4’inde ve madde 4.1inde
belirtilen gartlardur.

PERFORMANS SARTLARI

Performans sartlart BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek 10’unun madde 5’inde (madde 4.1.1 ila
4,14’ arasmndaki istisnalar dahil olmak tizere) belirtilen sartlardir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10°unun madde 5.1.2(a)’s1 asagiidaki gibi yorumlanmalidur.

a) Calismas1, bu Tebligdeki Ek VI'n madde 6’sinda yer alan gevrim digt deney prosediirleri ve
bu Tebligde yer alan madde 21°deki dolagim hitkiimleri dahil olmak iizere ilgili tip onayt
deneylerine dahil edilmistir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 5.2.1°i asafidaki gibi anlastimalidir.

Egzoz emisyonlari, bu Tebligdeki Ek VI'mn madde 4.1.3’Gnde belirtilen emisyon sintrlarmi
agmamalidur,

Tlgili emisyon smirlart agagidaki gibidir.

a) CO: 2000 mg/kWh;

b) THC: 220 mg/kWh;

¢) NOy: 600 mg/kWh;

d) PM: 16 mg/kWh,

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 5.2.2°si ve madde 5.2.3d gecerli degildir.
ORTAM VE CALISMA KOSULLARI

Bu ¢k agisindan ortam ve galisma kogullart, BW/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde
6’sinda belirtilen kogullardir.

TiP ONAYI SIRASINDA MOTORLARIN CEVRIM DISI LABORATUVAR DENEYLERI
VE ARAC DENEYLERI
Tip onayinda izlenecek gevrim digt deney prosediiril, madde 6.1.1 ila madde 6.1.6 arasmdaki
istisnalarin dikkate alinmasi kaydiyla, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10°unun madde 7’sinde
tanimlanan Diinyada Uyumlu Hale Getirilmis Asilmamasi Gereken Sinirlara (WNTE) Iligkin
Yonteme uygun olmalidur.
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6.1.3.1.

Cevrim dist laboratuar deneyi sartlari, (AT) 595/2009 Yonetmeligi ve bu Teblig kapsaminda
pozitif ateglemeli motorun tip onay: agisindan gegerli degildir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 7.2.1’i agagidaki gekilde yorumlanmalidir:

Madde 5.2°de belirtilen WNTE emisyon smrlarina uygunlugu tespit etmek igin motor, madde
7.1’de tamimlanan WNTE kontrol alam iginde ¢aligtirilmali ve emisyonlar1 Slgiilmeli ve asgari 30
saniye siire ile entegre edilmelidir. Bir WNTE etkinligi, belli bir siire iginde tek bir entegre
emisyon grubu olarak tammlamr. Omegin, motor WNTE kontrol alam iginde ve ortak
kosullarinda 65 ardigtk saniye boyunca ¢aligirsa, bu durum tek bir WNTE etkinligi teskil eder ve
emisyonlarin ortalamas: 65 saniyelik siirenin tamam igin alimr. Laboratuar deneylerinde, madde
7.5’te tanumlanan entegrasyon stiresi uygulamr.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 7.3°ii agagidaki gekilde anlasiimahdir.

Kullanim sirasindaki deneyler:
Tip onay1 strasinda bir PEMS ispat deneyi yapilmali ve bu deney ana motoru, bu ekteki Ilave 1°de

tanimlanan prosediir kullamlarak bir aracin iginde deneye tabi tutularak gerceklestirilmelidir.

Kullamim sirasinda, aragta deney ile ilgili ilave sartlar bu Tebligin 23 {incti maddesinin glincti
fikrasina gore daha sonraki bir agamada belirlenecektir.

[malatgt deneye tabi tutulacak aract segebilir ama arag segimi onay kurulusunun kabuliine tabidir.
PEMS ispat deneyi i¢in kullanilan aracin ézellikleri, motor sisteminin kullaniimas: planlanan arag
kategorisini temsil eder nitelikte olmalidir. Bu arag prototip bir arag olabilir.

6.1.3.2. Onay kurulugunun talebi lizerine, aragta motor ailesi igindeki ilave bir motor veya farkl bir arag

6.1.4.

6.1.5.

9.1.
10.

kategorisini temsil eden esdeger bir motor deneye tabi tutulabilir.
BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 7.5.4’1 agagidaki ekilde yorumlanmalidir.

WNTE laboratuar deneyi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.8.7’sinde yer alan
dogrulama istatistiklerini kargilamalidir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 7.5.5’1 asagidaki yekilde yorumlanmalidur.

Emisyonlar, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.5’i, madde 7.7si ve madde 7.8’
uyarinca Slgtilmelidir,

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10°unun madde 7.5.6’s1 asagidaki gekilde yorumlanmalidir.
Deney sonuglari, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B madde 8’¢ gore hesaplanmalidir.

DUNYADA UYUMLU HALE GETIRILMIS, ASILMAMASI GEREKEN SINIRLARA
ILISKIN EKSIKLIKLER

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 8i uygulanmaz.

DUNYADA UYUMLU HALE GETIRILMIS, ASILMAMASI GEREKEN SINIRLARA
ILISKIN MUAFIYETLER

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 9’u uygulanmaz.
CEVRIM DISI EMISYONUN UYGUN OLDUGUNA DAIR BEYANDA BULUNULMASI
BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 10’u agagidaki sekilde yorumlanmalidar.

Imalatgi tip onay1 basvurusunda bulunurken, motor ailesinin veya aracin, bu Tebligin ¢evrim digi
emisyonlar1 simirlandiran sartlarina uydugunu belirten bir beyanda bulunmalidir. Bu beyana ek
olarak, ilave deneyler ile ilgili emisyon simrlarina ve kullanim sirasindaki sartlara uyuldugu

dogrulanmalidir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10*unun madde 10.1°i ve madde 10.2’si uygulanur.
BELGELENDIRME

Belgelendirme, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 10’unun madde 11inde belirtilen sekildedir.
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flave 1
Tip onayi sirasinda PEMS ispat deneyi
GIRIS
Bu Ilavede, tip onay1 sirasinda PEMS ispat deneyinin prosediirii tarif edilmektedir.
DENEY ARACI

PEMS ispat deneyinde kullanilan arag, motor sisteminin takilmasi planlanan ara¢ kategorisini
temsil etmelidir. Bu arag prototip olabilir veya adapte edilmis bir imalat araci olabilir.

ECU veri akisi bilgilerinin mevcut ve uygun oldugu ispatlanmalidir (6rnegin, bu Tebligin Ek
II’sinin 5 inci maddesinin hitkéimierine gére).
DENEY KOSULLARI
Aracin tagima kapasitesi
Aracin tagtma kapasitesi, Ek II'ye gére azami arag tagima kapasitesinin %50 - %60°1 olmahdir.
Ortam kosullar:
Deney, Ek IT’deki madde 4.2’de tarif edilen ortam kosullarinda yapiimalidir.
Motor sogutucusunun sicakligs Ek II’deki madde 4.3’e gére olmahidir.
Yakat, yaglayicilar ve ayirag
Yakit, yaglama yag: ve egzoz ¢ikis sonrast iyilestirme sisteminin ayiract, Ek II’deki madde 4.4 ila
madde 4.4.3 arasinda yer alan hiiklimlere uymalidir.
Seyahat ve calisma sartlar
Seyahat ve ¢aligma sartlari, Ek II’deki madde 4.5 ila madde 4.6.8 arasinda yer alan hikiimlerde
tarif edilmistir,
EMISYONLARIN DEGERLENDIRILMEST

Deneyler, Ek II'deki madde 6’ya gore yapilmali ve deney sonuglart da yine ayni maddeye gore
hesaplanmalidir.
RAPOR
PEMS ispat deneyini tarif eden teknik rapor, akfiviteleri ve sonuglart géstermeli ve en azindan
agagiidaki bilgileri vermelidir.
a) Bk IT'deki madde 10,1,1 ila madde 10.1.1.14 arasinda verilen genel bilgiler.
b) Deney ig¢in kullanilan aracm/araglann(’) neden motor sisteminin takilmast planlanan arag
kategorisini temsil ettifine dair agiklama.
c) Ek II’deki madde 10.1.3 ila madde 10.1.4.8 arasinda tarif edilen deney ekipmani ve deney
verileri hakkinda bilgi.
d) Ek 1’deki madde 10.1.5 ila madde 10.1.5.20 arasinda tarif edilen gekilde deneye tabi tutulan
motor hakkinda bilgi.
) Ek II’deki madde 10.1.6 ila madde 10.1.6.18 arasinda tarif edilen gekilde deney igin kullanilan
arag hakkinda bilgi.
f) Ek II’deki madde 10.1.7 ila madde 10.1.7.7 arasinda tarif edilen sekilde giizergah &zellikleri
hakkinda bilgi.
g) Ek II’deki madde 10.1.8 ila madde 10.1.9.24 arasinda tarif edilen gekilde aninda Slglilen ve
hesaplanan veriler hakkinda bilgi.
h) Ek 1I’deki madde 10.1.10 ila madde 10.1.10.12 arasinda tarif edilen sekilde ortalamast alinan ve
entegre edilen veriler hakkindaki bilgi.
i) Ek II’deki madde 10.1.11 ila madde 10.1.11.13 arasinda tarif edilen gekilde gegti-kald:
sonuglari.

j) Ek I’deki madde 10.1.12 ila madde 10.1.12.5 arasinda tarif edilen deney dogrulamalari
hakkinda bilgi.

Dikinci bir motor bulunmast halinde arag veya araglar.
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EK VII

MOTOR SISTEMLERININ DAYANIKLILIGININ DOGRULANMASI
GIRIS
Bu Ekte, bozulma faktérierinin (DF) tespit edilmesi amactyla, belli bir hizmet birikim programma
gbre deneye tabi tutulacak motorlann segilmesine iliskin prosediirler yer almaktadir. Bozulma

faktorleri, bu ekteki madde 3.6'mn sartlart uyarmnca, Fk IIPe gore olglilen emisyonlara
uygulanmahidir,

Bu ¢kie ayrica, hizmet birikim programina tabi motorlarda yapilan emisyonla ilgisi olan ve
olmayan bakim da belirtilmektedir. S6z konusu bakim, kullanumdaki motorlara yapilan bakima
uygun olmali ve yeni motor ve araglarin sahipletine bildirilmelidir.

FAYDALI OMUR BOZULMA FAKTORLERININ TESPITI ICIN MOTORLARIN
SECILMESI

Faydalt 6miir bozulma faktdrlerini tespit etmek amactyla yapilacak emisyon deneyleri igin
motorlar, Ek I'in madde 6’sinda tanimlanan motor ailesinden secilmelidir.

Farkli motor ailelerinden gelen motorlar, kullanilan egzoz ¢ikig sonrast iyilestirme sisteminin
tirine bagh olarak da ailelere dahil edilebilir. Farkh silindir sayisina ve farkli silindir
konfigiirasyonuna sahip olan ancak egzoz ¢ikis sonrasi iyilegtirme sistemlerinin aym teknik
ozelliklere sahip ve yerlestitilmesi ayn1 olan motorlarin aym motor - iyilestirme sistemi ailesine
dahil edilmesi ile ilgili olarak imalatgt soz konusu motor sistemlerinin emisyonlari azaltma
performansimin benzer oldugunu ispatlayan verileri onay kurulusuna vermelidir.

Motor imalatgist, bu ekteki madde 3.2°de tanimlanan hizmet birikim program boyunca deneye tabi
tutulacak olan, motor - iyilestirme sistemi ailesini temsil eden ve bu ekteki madde 2.2'ye gore
tespit edilmis bir motoru segmeli ve deneye baglamadan 6nce onay kuruluguna bildirmelidir.

Onay kurulugu, motor - iyilestirme sistemi ailesinin en kétii durumdaki emisyonlarinin, bagka bir
motor ile daha iyi tespit edilebilecegine karar verirse, deney motoru onay kurulusu ve motor
imalatgisi tarafindan miistereken segilmelidir.

FAYDALI OMUR BOZULMA FAKTORLERININ TESPIT EDILMESI
Genel

Bir motor ~ iyilestirme sistemi ailesi agisindan gegerli olan bozulma faktorleri, WHTC ve WHSC
deneyleri ile gaz ve pargacik emisyonlarmin diizenli araliklarla deneye tabi tutulmasint igeren bir
hizmet birikim programina dayanarak segilen motorlara gore gelistirilmektedir.

Hizmet birikim program
Imalatgt isterse, hizmet birikim programm segilmis bir motor ile donatilmis bir aract hizmet

birikim programina gore calistirarak veya secilmis motoru bir dinamometre hizmet birikim
programina gore ¢aligtirarak uygulayabilir.

Kullanim sirasmdaki ve dinamometre hizmetindeki birikim
[malate, iyi mihendislik uygulamalarma uygun sekilde mesafenin geklini ve uzunluguny, hizmet
birikimini ve motorlarin yaslanma cevrimini tespit etmelidir.

fmalatel, sicak WHTC ve WHSC deneyleri sirasinda gaz ve pargacik emisyonlarnmn dleiilecegi
deney noktalarmi tespit etmelidir. Deney noktalar biri baglangicta, digeri hemen hemen tam
ortada ve bir digeri de hizmet birikim programinin sonunda olmak iizere asgari fi¢ olmalidir.
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Bu ekteki madde 3.5.2 uyarinda hesaplanan, baglangi¢ noktasindaki ve faydal émriin sonundaki
noktadaki emisyon degerleri, (AT) 595/2009 Yéonetmeliginin Ek I'indeki tabloda belirtilen suur
degerleri karsilamalidir, ancak deney noktalarmdan elde edilen miinferit emisyon bu sur
degerleri agabilir.

Imalatginin talebi iizerine ve onay kurulusunun kabulii ile her dency noktasinda sadece tek bir
deney gevriminin (sicak WHTC veya WHSC deneyi) yapilmas: gereklidir, diger deney gevrimi
sadece hizmet birikim programimmn baginda ve sonunda gergeklegtirilir.

Hizmet birikim programlari, farkli motor- iyilestirme sistemi ailelerine gore degisebilir.

Hizmet birikim programlan faydali smiirden kisa olabilir ancak bu ekteki madde 3.2.1.8°de yer
alan tabloda gosterilenden kisa olamaz.

Imalatc1, motorun dinamometre hizmet birikimi ile ilgili olarak, hizmet birikim stiresi (sirtis
mesafesi) ile motor dinamometre saatleri arasindaki ilgili korelasyonu (Srnek; yakit tiiketimi
korelasyonu, aracin hizina gore motorun devir sayist korelasyonu vb.) temin etmelidir.

Asgari hizmet birikim stiresi
Tablo 1
Asgari hizmet birikim siiresi
L Faydali Omir (AT)
Motorun takulacag aracm kategorisi g\sgﬁl hs‘flr“;:f 595/2009"nin ilgili
i maddesi)
o 5 inci maddenin ikinci
N kategorisindeki araglar 160 000 km fikrastnin (a) bendi
s 5 inci maddenin ikinci
N; kategorisindeki araglar 188 000 km fikrasimn (b) bend;
Teknik agidan azami miisaade edilebilir - e
) oo iki
kiitlesi 16 tonu agmayan N; kategorisindeki 188 000 km 3 éﬁég?zidfgzem%m
araglar
E? limk la gldan azami\]mili{saade t.ad'ilzbilgr 233 000 km 5 inci maddenin ikinci
litles1 16 tonu agan N; kategorisindeki fikrasinin (c) bendi
araglar
e 5 inci maddenin ikinci
M; kategorisindeki araglar 160 000 km fikrasimn (a) bendi
M, kat isindeki 1 160 000 km 5 inci maddenin ikinci
¢ KARBOTISICeRL anagar fikrasinin (a) bendi
2001/85/AT Yénetmeligi Ek I'de
tanimlandigi tizere, teknik agidan azami el maddenin ikinci
miisaade edilebilir kittlesi 7.5 tonu agmayan B 188 000 km d tiicrlasn:sm g)n;;nldnim
st ve [, 11, A stuft M kategorisindeki
araglar
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2001/85/AT Yonetmeligi Bk I'de
tammlandif tizere, teknik agidan azami 233 000 km 5 inci maddenin ikinci
miisaade edilebilir kiitlesi 7.5 tonu agan B g fikrastnin (c) bendi

sufi ve ITT simfi M kategorisindeki araglar

Hizmet birikim programmin, yakit tiketim bazinda belirlenmesi ile hizlandmlmis yaglanma
vapiimasina miisaade edilir. Bu belirlenme tipik yakit tilketimi ile yaglanma gevrimindeki yakit
tiketimi arasmdaki orana dayanmalidir, ancak yaglanma gevrimindeki yakit tiiketimi, kullanim
surastndaki tipik yakt tiketimini %30’dan fazla asmamaklidir.

Hizmet birikim programu, tip onayr bagvurusu sirasinda eksiksiz bir gekilde tarif edilmeli ve
herhangi bir deneye baglamadan 6nce tip onay kuruluguna rapor edilmelidir.

Tip onay kurulugu, imalatgr tarafindan secilen noktalar arasmda sicak WHTC ve WHSC
deneylerinde ilave §lgiimler yapilmas: gerektigine karar vermesi halinde imalatgty1 bu durumdan
haberdar etmelidir. Revize edilen hizmet birikim programi, imalate: tarafindan hazirlanmali ve
onay kurulugu tarafindan kabul edilmelidir.

Motor deneyi
Motor sisteminin stabilizasyonu

Her motor- iyilestirme sistemi ailesi igin, imalatgi motor - iyiletirme sisteminin ¢aligmasmm
stabilize oidugu arag veya motor caligma saatlerini tespit etmelidir. Onay kurulugu tarafindan talep
edilmesi halinde, imalatgt bu tespitte kullandig1 veri ve analizleri temin etmelidir. Alternatif olarak
imalate1 motor- iyilestirme sistemini stabilize etmek amaciyla motoru 60 saat ila 125 saat arasinda
veya yaslanma gevrimi iizerinden egdeger mesafeyi kat edecek sekilde galigtirabilir,

Stabilizasyon déneminin bu ekteki madde 3.3.1.1'de tespit edilen sonu, hizmet birikim
programinin baslangict addedilecektir.

Hizmet birikim deneyi

Stabilizasyondan sonra, motor bu ekteki madde 3.2'de tarif edildigi gibi imalatg: tarafindan
segilen hizmet birikim programinda calistrilmalidir. Imalatginin tespit ettifi hizmet birikim
program icinde diizenli araliklarla ve uygun olan durumlarda onay kurulugunun bu ekteki madde
3.2.2 uyarinda Sngordiigii sekilde motor, sccak WHTC ve WHSC deneylerinde gaz ve pargacik
emisyonu agisindan deneye tabi tutulmalidir. Bu ekteki madde 3.2.1.4 uyarinca, her deney
noktasinda tek bir deney gevriminin (sicak WHTC veya WHSC) yapilmasina karar verildiyse,
dier deney ¢evrimi (sicak WHTC veya WHSC) hizmet birikim programinin basinda ve sonunda
yapimalidr,

Hizmet birikim program boyunca bakim, bu ekteki madde 4’iin sartlarma gore yapilmalidir.

Hizmet birikim programi sirasinda, 6rmegin OBD sistemi spesifik olarak bir sorun tespit etmigse
ve bu sorun ariza gostergesinin (MI) devreye girmesine neden olmugsa, motor veya arag {izerinde
oOnceden planlanmarg bir bakim yapilabilir,

Raporlama

Hizmet birikim program boyunca yapilan tim emisyon deneylerinin (sicak WHTC ve W’_HSQ
sonuglart onay kuruluguna verilmelidir. Herhangi bir emisyon deneyinin gegersiz ilan edﬂme‘s1
durumunda imalatgi, deneyin neden gegersiz oldugunu agiklamalidir. Boyle bir durumda, takip

eden 100 saatlik hizmet birikimi esnasinda sicak WHTC ve WHSC deneyleri izerinden bagka bir
dizi emisyon deneyi yapilmalidir,
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fmalatgr, hizmet birikim programi iginde motorun {izerinde yapilan tim emisyon deneyleri ve
bakim hakkindaki bilgilere ait Kayitlari saklamalidir. Bu bilgiler, hizmet birikim progtami
boyunca yapilan emisyon deneylerinin sonuglartyla birlikte onay kurulusuna sunulmalidir.

Bozulma faktbrlerinin tespit edilmesi

Hizmet birikim programi sirasmnda her deney noktasindaki sicak WHTC ve WHSC deneyleri
iizerinden lgiilen her kirletici i¢in, tim deney sonuglarma dayanarak ‘en uygun’ dogrusal
regresyon analizi yapimalidir. Her bir kirleticiye iliskin her deneyin sonucu, (AT) 595/2009
Yonetmeliginin Bk 'inde ver alan tabloda o kirletici igin verilen limit deger ile aynt sayida
ondalik basamaga, bir ondalik basamaf ilave ederek ifade edilmelidir. Bu ekteki madde
3.2.14¢ uygun olarak, her deney noktasinda tek bir deney gevriminin (sicak WHTC veya WHSC)
yapilmesina ve diger deney ceviriminin (sicak WHTC veya WHSC) yalnizca hizmet birikim
programinin baginda ve sonunda yapilmast kabul edilirse, regresyon analizi sadece her deney
noktasinda yapilan deney gevriminden elde edilen deney sonuglarina gére yapiimalidir.

imalatgmun talebi iizerine ve onay kurulusumun onceden onaymni alarak dogrusal olmayan
regresyona izin verilmelidir.

Hizmet birikim programinin baglangicinda ve deneye tabi tutulan motor igin gegerli faydali omrtin
son noktasinda, her Kirleticinin emisyon degerleri regresyon denkleminden hesaplanmalidir.
Hizmet birikim programu, faydahi 6miirden daha kisa ise faydalt Gmriin son noktasindaki emisyon
degerleri, bu ektcki madde 3.5.1°de tespit edildigi gibi regresyon denkleminin ekstrapolasyonu ile
tespit edilmelidir.

Her kirletici icin bozulma fakiorii, faydali omrin sonundaki noktada ve hizmet birikim
programinin baginda uygulanan emisyon degerlerinin orant olarak tespit edilir (carpimsal bozulma
faktorii).

Imalatgnin talebi tizerine ve onay kurulusunun dnceden onaya tabi olmak kayduyla, her kirletici
icin toplamsal bir bozulma faktorii uygulanabilir. {lave bozulma faktori, faydali 6mrin sonundaki
noktada hesaplanan emisyon degerleri ile hizmet birikim programinin baginda hesaplanan emisyon
degerleri arasindaki fark olarak diigiintlmelidir.

Hesaplamanin bir garpimsal bozulma faktérii igin 1,00°dan diistik bir deferle veya toplamsal
bozulma faktéril icin 0,00°dan diigik bir degetle sonuglanmast durumunda, bozulma faktori
sirastyla 1,0 veya 0,00 olmalidir,

Sekil 1'de, dogrusal regresyon kullanarak bozulma faktbrlerinin tespit edilmesine bir ornek
verilmektedir.

Bir kitletici kimesinde arpimsal ve toplamsal bozulma fakdrlerinin Karistinlmasina miisaade
edilmez.

Bu ekteki madde 3.2.1.4 uyarinca, her deney noktasinda sadece bir deney gevriminin (sicak
WHTC veya WHSC) yapilmast ve diger deney gevriminin (sicak WHTC veya WHSC) sadece
hizmet birikim programintn baginda ve sonunda yapilmast kabul edilmis ise, her deney noktasinda
yapilan deney gevrimi igin hesaplanan bozulma faktorii diger deney cevrimi icin de gegerli
olmalidur.
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3.6.  Tahsis edilmi bozulma faktérleri
3.6.1. Motor imalatgilart, bozulma faktdrlerini tespit etmek igin bir hizmet birikim programinin
kullamilmasna alternatif olarak, asafida verilen tahsis edilmis carpimsal bozulma faktorlerini
kullanmayt tercih edebilirler.
Tablo 2
Bozulma faktirleri
Deney PM PM
geviimi | €O | THC® | NMHC® | CH,®| NO, | NH; | Kkiitlesi sayist
WHTC | 13 13 14 14 | 115 1,0 1,05 1,0
WHSC | 13 1,3 14 14 | 115 10 1,05 1,0
U Sikistirmali-ateslemeli motorda gegerlidir.
@ Pogitif ateglemeli motorda gecerlidir.
Tahsis edilmis toplamsal bozulma faktorleri verilmemistir. Tahsis edilmis ¢arpimsal bozulma
faktorlerinin, toplamsal bozulma faktérlerine déniistiiriilmesine miisaade edilmemelidir.
3.7.  Bozulma fakttrlerinin uygulanmasi
3.7.1.  Bozulma faktérlerinin, Bk TII’e (eqs, epy) gore Slgiilen deney sonuglarma uygulanmasindan sonra

motorlar, her kirletici igin (AT) 595/2009 Yénetmeliginin Ek D'indeki tabloda verilen emisyon
simrlarm kargilamalidir. Bozulma faktriintin tiiriine bagh olarak asagidaki hitktimler gegerlidir.

a) Carpimsal: (egss veya epy) x DF < emisyon sinirt
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b) Toplamsal: (g veya epy) + DF < emisyon smirt

imalatci, bir motor iyilestirme sistemi ailesi igin tespit edilmis bozulma faktorlerini, aym motor
iyilestirme sistemi ailesine girmeyen bir motor sistemine uygulamay: tercih edebilir. Boyle
durumlarda, imalatg1 onay kurulusuna, iyilestirme sistemi ailesinin aslinda deneye tabi tutulan
motor sistemi ile bozulma faktorlerinin uygulandigi motor sisteminin ayni teknik ozelliklere ve
arag {izerine takilma agisindan aymi sartlara sahip oldugunu ve soz konusu motor veya motor
sisteminin emisyonlarinin benzer oldugunu ispatlamaldir.

llgili deney gevriminde, her kirleticinin bozulma faktsrleri, Ek I flave 5’teki madde 1.4.1 ve
madde 1.4.2’ye ve Ek I flave 7°deki madde 1.4.1 ve madde 1.4.2’ye kaydedilmelidir.

Uretimin uygunlugunun kontrol edilmesi

Emisyonlarin uygunlugu agisindan, iiretimin uyguniugu Bk I'deki madde 7'nin sartlarma gore
kontrol edilmelidir.

imalatgy, tip onay deneyinin yapildin sirada herhangi bir egzoz ¢ikig sonrast iyilestirme
sisteminden 6nce kirletici emisyonlarim Slgmeyi tercih edebilir. Imalate, boyle bir tercih yaparsa,
motor ve giki sonrast iyilegtirme sistemi igin ayrt ayri imalat hatti sonundaki denetime yardimer
olarak kullarulabilecek gayri resmi bir bozulma faktorii geligtirebilir.

Tip onay agisindan, sadece bu ekteki madde 3.5 veya madde 3.6’ya gore bozulma faktorleri Ek I
Ilave 5°deki madde 1.4.1 ve madde 1.4.2°ye ve Ek I flave 7°deki madde 1.4.1 ve madde 1.4.2ye
kaydedilmelidir.

BAKIM

Hizmet birikim program agisindan, bakim imalatgmin servis ve bakun kilavuzuna gore
yapimalidir.

Emisyonla ilgili planh bakim

Bir hizmet birikim programinmn yiritilmesi agisindan, emisyonla ilgili planh bakim, imalatei
tarafindan motorun veya aracin sahibine verilen bakim talimatlarinda belirtilen mesafelerle veya
esdeger araliklarla yapiimahdir. Hizmet birikim program iginde gerekirse bu bakim programi
gilncellenebilir, ancak deney motoru iizerinde bir bakim iglemi yapilmasindan sonra o bakin
islemi bakim programindan ¢ikarilamaz.

Motor imalatgist hizmet birikim programu ile ilgili olarak asagidaki kalemlere i!is!(in ayarlama,
temizlik ve bakimi (gerekli oldugu hallerde) ve bu kalemlerin planlanan defistirme sikligint
belirtmelidir.

a) Egzoz gazi yeniden cevrim sistemindeki filtreler ve sogutucular.

b) Pozitif karter havalandirma supab, varsa.

¢) Yakit enjektor uglari (yalmzea temizlik).

d) Yakat enjektorleri.

¢) Turbosarj.

f) Elektronik motor kontrol {initesi ve beraberindeki algilayicilar ve galigtiricilar.
g) Parcacik iyilestirme sistemi (ilgili aksamlar dahil).

h) NOj giderme sistemi.

i) Tiim ilgili kontrol supaplari ve borulart dahil olmak iizere egzoz gazi yeniden cevrim sistemi.
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1) Diger egzoz ¢ikig sonrast iyilegtirme sistemi.

Kritik emisyonla ilgili planit bakim, yalnizea kullanm sirasinda yapiimast ve aracin sahibine
bildirilmesi halinde yapulabilir.

Planh balumda yapilan degisiklikler

Imalatgs, hizmet birikim program boyunca yapmayt istedigi yeni planh bakimla ilgili talebini onay
kuruluguna sunmal1 ve milteakiben motorlarm veya araglarm sahiplerine tavsiyede bulunmahdir.
Yapilan talebin beraberinde yeni planlanan bakim ihtiyacin ve bakim aralimi destekleyen veriler
yer almalidir,

Emisyonla iligkisi olmayan planh bakim

Hizmet birikim program igin segilen motorlar veya araglar izerinde, en azindan imelatgimn arag
sahibine tavsiye ettigi sikliklarda olmak fizere; yag degigtirme, yag filtresini deistirme, yakit
filtresini degistirme, hava filtresini degistirme, sogutma sistemi bakimy, rolanti devri ayar, devir
regiilat6ril, motor civata torku, supap boglugu, enjektor boglugy, zamanlama, herhangi bir tahrik
kayigimn gerilmesi vs. gibi emisyonla ilgisi bulunmayan, makul ve teknik agidan gecerli olan
planlt bakim yapilabilir.

Tamir

Bir hizmet birkim program boyunca deneye tabi tutulmak iizere segilen bir motorun, emisyon
kontrol sistemi veya yakit sistemi haricindeki aksam iizerinde yapilacak tamir yalnizca aksam
arizast veya motor sistemi arizast durumunda yapiimalidur.

Motorun kendisi, emisyon kontrol sistemi veya yakit sistemi hizmet birikim programt igip('ie‘ anza
yaparsa, hizmet birikimi gecersiz kabul edilmeli ve yeni motor sistemi ile yeni hizmet birikimine
baglanmalidir.



312

EK VIII
C0, EMISYONLARI VE YAKIT TUKETIMI
GIRiS
Bu ekte, CO;, emisyonlarinin ve yakit titketiminin rapor edilmesine iligkin hitktimler ve deney
prosediirleri yer almaktadir.

GENEL SARTLAR

CO, emisyonlari ve yakit titketimi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.2’si ila
madde 7.8%i sartlarina gore WHTC ve WHSC deney gevrimleri ile tespit edilmelidir,

Deney sonuglari, gevrime gére ortalamast alnmug fren ¢zgiil degerleri olarak rapor edilmeli ve
g/kWh cinsinden ifade edilmelidir.

CO; EMISYONLARININ TESPIT EDiLMESI

Ham &lgiim

Bu madde, CO,’nin ham egzoz gazinda dlgiilmesi halinde gegerlidir.

Olgiim

Deney igin sunulan motorun yaydigi ham egzoz gazindaki CO, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek

4B’sinin Tlave 3’tiniin madde 9.3.2.3"iine gore yayilmayan kizilétesi (NDIR) analiz cihaz ile
ol¢tilmelidir.

Olgiim sistemi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.2’sinin ve aym ekteki Tablo
7’nin dogrusallik sartlarim karstlamalidir,

Olgtim sistemi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.3.1’in, madde 9.3.4’tin ve
madde 9.3.5°in sartlarim Kargilamalidir.

Veri degerlendirme

[igili veriler, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.6.6’s1 uyarinca kaydedilmeli ve
saklanmalidir. Kaydedilen konsantrasyonlarmn izleri ve egzoz gaz kiitle akig hzimun izi, BM/AEK
49 Regillasyonunun Ek 4B’sinin madde 3.1.30’unda tarif edilen déniigim zamanina uygun
olmahdir,

Cevrime gore ortalamasi almmg emisyonun hesaplanmas:

Kuru bazda 6lgiim yapilmasi halinde, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.1’#16
gore kuru/islak diizeltmesi baska bir hesaplama yapilmadan énce anlik konsantrasyon degerlerine
uygulanmalidir.

CO; kiitlesi (g/dency), BM/AEK 49 Regilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.4.2.2’sine uygun
olarak belirlenmis déniigiim zamanlarima gore uyumlu hale getirilmis egzoz gaz: kiitle akig1 ve
ham CO, konsantrasyonlarindan hesaplanan anlik kiitle emisyonlarmmn hesaplanmastyla ve ¢ikan
degerlere gevrim boyunca kargilagilan anlik degerlerin integralinin alinmast ve integral sonucunun
BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B Tablo $teki COp'nin u defetleri ile garpiimasi sonucu
belirlenir,

Asagidaki denklem uygulanmalidir:
=n

.
Mcoy = Zucw < cori X Qmews f (in gftest)
=1



3.2

32.1.

322

323

Buna gére;

Uco; CO,nin yogunlugu ve egzoz gazinin yogunlugu arasindaki orandir.
ccosi  Egzoz gazinda o anda bulunan CO, konsantrasyonudur, ppm.

Imew,  Anlik egzoz kitlesi akigidir (kg/saniye).

f Veri 6mekleme hizidir, Hz,

n Olgiim sayisidr,

Opsiyonel olarak CO; kiitlesi, 44,01 g/mol molar kiitlesi (Mcop) kullanilarak BM/AEK 49
Regillasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.4.2.4°tine uygun sekilde hesaplanabilir.

Seyreltilmis l¢iim

Bukisim CO,’nin seyreltilmis egzoz gazinda 6l¢iilmesi halinde gegerlidir.

Olgiim

Deneye tabi tutulmak iizere sunulan motorun yaydig1 seyreltilmis egzoz gazindaki CO,, BM/AEK
49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.3.2.3"{ine ve aym ckteki lave 3¢ gore dagitict olmayan
kizil-6tesi (NDIR) analiz cihaz ile lgiilmelidir, Egzoz, siiziilmiig ortam havasi, sentetik hava veya

azot ile seyreltilmelidir. Tam akig sisteminin akis kapasitesi, seyreltme ve omekleme
sistemlerindeki su yogunlasmasint tamamen ortadan kaldirmaya yetecek biyiikliikte olmalidir.

Olgiim sistemi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.2’sinin ve ayn ekteki Tablo
7'nin dogrusallik sartlarim karsilamalidir.

Olgiim sistemi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.3.1’inin, madde 9.3.4’iiniin ve
madde 9.3.5’inin sartlaru kargilamalidir.

Veri degerlendirme

Tigili veriler, BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.6.6%s1 uyarinca kaydedilmeli ve
saklanmalidir.,

Cevrime gore ortalamasi alman emisyonun hesaplanmasi

Kuru bazda 6lgtim yapilmas: halinde, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.1’ine
gore kuru/islak diizeltmesi uygulanmalidir.

Sabit kiitle akist olan (is1 eganjérlii) sistemler igin CO, kiitlesi (g/deney) asagidaki denklemle tespit
edilmelidir.

Mmooz = 0,001519 X ceoni x Meq (g/deney)
Buna gére:
Cooe Arka plan diizeltmesi yapilnus, ortalama CO, konsantrasyonudur (ppm).
0,001519  CO, yogunlugu ile havanm yogunlugu arasindaki orandir (u faktord).
Meg Cevrimdeki toplam seyreltilmig egzoz kiitlesidir (kg).

Akig dengeleme Gzelligine sahip (ist esanjorii olmayan) sistemlerde CO; kiitlesi (g/deney), anlik
kiitle emisyonlarmun hesaplanmasi ve gevrimdeki anlik degerlerin biitiinlegtirilmesi ile tespit
edilmelidir. Aym zamanda, arka plan diizeltmesi anlik konsantrasyon degerlerine dogrudan
uygulanmalidir. Asagidaki denklem kullanilmalidir.



33.

33.2.

n
Megr = Z;(m&;, ¥ tcoze % 0,001519)] - [{my * ceorg x (1-1/D) x 0,001519)]

=i

Buna gore:
ccoe Seyreltilmis egzoz gazinda élgiilen CO,’dir (ppm).
Cco2d Seyreltme havasinda lgiilen CO, konsantrasyonudur (ppm).

0,001519 CO; yoguntugu ile havanm yoguntugu arasmdaki orandir (u faktori).

Med Seyreltilmis egzoz gazimin anlik kiitlesidir (kg).
Mg Cevrimde seyreltmis egzoz gazimin toplam kiitlesidir (kg).
D Seyreltme faktdriidiir.

Opsiyonel olarak, u faktérd, 44,01 g/mol CO, molar kiitlesi (Mcoy) kullamla.rz'ik, BM/AEK 49
Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.5.2.3.1”indeki denklem 57 ile hesaplanabilir.

CO; arka plan diizeltmesi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 8.5.2.3.2’sine gore
yapilmalidur.,

Fren 6zgiil emisyonlarm hesaplanmas:

Fren bzgiil CO, emisyonlarmi hesaplamak icin gereken cevrim galigmasi, BM/AEK 49
Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.8.6’sma gore tespit edilmelidir.

WHTC
Fren 6zgiil emisyonlar eco, (g/kWh) agagidaki sekilde hesaplanmalidir,

(0,14 x mMeoyeon) + (0,86 X Meoype
0,14 x Wmmi&} + €§»85 X me}

fcox =

Buna gbre:

Mcozeold SoBuk calistirma deneyinin CO, kiitle emisyonlandir (g/deney).
meoznat  Steak galigtima deneyinin CO; kiitle emisyonlaridir (g/deney).
Wateod  Soguk caligtirma deneyinin fiili gevrim isidir (kWh).

Waahot  Sicak galistirma deneyinin fiili gevrim isidir (kWh).

WHSC

Fren 6zgiil emisyonlar eco, (2/kWh) asagidaki sekilde hesaplanmalidir.

Moy
oy = T

at
Buna gére:
meor  CO; kiitle emisyonlaridir (g/deney).
W Fiili ¢evrim igidir (kWh).
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YAKIT TUKETIMININ TESPIT EDILMESI

Ol¢iim

Anlik yakut akiginim 6l¢timi, asagndaki gibi kitleyi dogrudan dlgen sistemlerce yapilmalidur.

a) Kiitle akug algilayicist.

b) Yakat tartis1.

¢) Coriolis debimetresi.

Yakit akis 6lgtim sistemi agagidaki dzelliklere sahip olmahdr.

a) Sonucun + %2’si veya tam dlgegin  %0,3’ii seviyesinde bir dogruluk (hangisi daha iyiyse).
b) Tam 8lgefin + % 1 seviyesinde veya daha iyi bir hassasiyet.

¢) 5 saniyeyi gegmeyen bir yiikselme siiresi.

Yakit akig olgiim sistemi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 9.2’sinin ve ayni
ekteki Tablo 7’nin dogrusallik sartlarim kargilamalidur.

Olgiim hatalarindan kaginmak igin gereken tedbirler almmalidir. S6z konusu tedbirler en azindan
asagidakileri icermelidir.

a) Cihazlarm, cihaz imalatgilarmin tavsiyelerine ve iyi mithendislik uygulamalarina gore dikkatli
bir sekilde takilmasi.

b) Yakit akig sisteminin hassasiyetini veya dogrulugunu etkileyen burgaglan, anaforlan,
sirkillasyon akislari veya dalgali akimlars onlemek igin gereken sekilde akigin sartlandirilmast.

¢) Motoru baypas eden veya motordan yakit depolama tankina donen yakitin hesaba katilmast.
Veri degerlendirme

ligili veriler, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.6.6’sina gore kaydedilmeli ve
saklanmalidir.

Cevrime gore ortalamas: alman yakat tiiketimi

Yakit kiitlesi (g/deney), gevrimde anlik verilerin asafndaki sekilde toplanmasi ile tespit
edilmelidir.
= 1
Inf = Z%ﬁ"‘" 7 x 1000

i=l

Buna gére:

Inti Anlik yakit akigidir (kg/saniye).
f Veri 6rnekleme hizidir (Hz).

n Olgtim sayisidur.,

Fren dzgiil yakat tiiketiminin hesaplanmas:

Fren ozgil yakit tiketimini hesaplamak igin gercken gevrim galismas, BM/AEK 49
Regiilasyonunun Ek 4B’sinin madde 7.8.6’sina gore tespit edilmelidir.

WHTC
Fren ozgiil yakit tiketimi ef (¢/kWh) asafndaki sekilde hesaplanmalidur.
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_ Eg,i4 X %’:fm}d? + £9,86 X %é,imt;
T 0014 % Ware) + (0,86 X Wachor)

&

Buna gore:

micold  Sofuk calistirma deneyinin yakt kiitlesidir (g/deney).
Gmthot  Sicak calistirma deneyinin yakat kiitlesidir (g/deney).
Wasteod  Soguk ¢aligtirma deneyinin fiili gevrim isidir (kWh).

Wactna  Stcak aligtirma deneyinin fiili gevrim isidir (kWh).

WHSC
Fren 6zgiil yakit tiketimi ef (/kWh) asaidaki sekilde hesaplanmalidir.

Buna gore:
nf Yakat kiitlesidir (g/deney).
Waat Fiili gevrim igidir (kWh).



flave 1

(AT) 595/2009 Yonetmeligi ve bu Teblig cercevesinde onaylanmig bir arag tipinin AT tip onaymn
referans kiitlesi 2380 kg’dan fazla ancak 2610 kg’dan az bir araci kapsayacak sekilde kapsam

L.L

2.1

211

2.1.2.

2.13.

genigletilmesine iligkin CO, emisyonlarina ve yakt tiiketimine dair hitkiimler
GIRIS

Bu Ilavede, (AT) 595/2009 Yonetmeligi ve bu Teblig cergevesinde onaylanmug bir arag tipinin AT
tip onayinn referans kiitlesi 2380 kg’dan fazla ancak 2610 kg’dan az bir arac1 kapsayacak sekilde
kapsam genigletilmesine iliskin CO, emisyonlarinin ve yakit tiiketiminin rapor edilmesi ile ilgili
hitkiimler ve deney prosediirleri yer almaktadir.

GENEL SARTLAR

Bir aracin, bu Teblig gercevesinde onaylanmus motor tipi ile ilgili AT tip onaymin, referans kiitlesi
2380 kg’dan fazla ancak 2610 kg’dan az bir araci kapsayacak gekilde kapsam genisletilebilmesi
igin imalatgr, agagidaki istisnalar harig SGM-2009/22 Tebliginin Ek XII'sinin sartlarini
kargilamalidir.

SGM-2009/22 Tebligindeki Ek XII’nin madde 2.2.1’sinin bu Tebligin Ek IX’unda tarif edilen
referans yaktlara attfta bulundugu kabul edilmelidir.

SGM-2009/22 Tebligindeki Ek XI'nin madde 2.3’inde atifta bulunulan BM/AEK 101
Regiilasyonunun madde 5.2.4'1 agagidaki sekilde yorumlanmalidir.

(1) Yogunluk: Deney yakitmin yogunlugu ISO 3675°¢ veya esdeger bir yonteme gore 6l_gﬁlﬁr.
Benzin, dizel, etanol (E85) ve sikistirmali ateglemeli motorlarda kullanilan etanol (ED95) i¢in 288

K’de (15°C) dl¢iilen yogunluk kullamlir. LPG ve dogal gaz/biyometan igin kullanilacak referans
yogunluk agagdaki gibidir:

LPG igin 0,538 kg/litre

NG igin 0,654 kg/m’®

(2) Hidrojen-karbon-oksijen orani: Sabit degerler kullanmlir.

Benzin (E10) i¢in C(H;.9300,032;

Dizel (B7) igin C{Hi 8600006,

LPG (srvilagturilmss petrol gaz1) igin CiHy sp5;

NG (dogal gaz) ve biyometan igin CHy;

Etanol (E85) igin C;H, 7404 385;

Sikigtirmals ateglemeli motorlarda kullanilan etanol (E95) igin C1Hy 9200 46.

SGM-2009/22 Teblifindeki Fk XiI'nin madde 3.3’inde atfta bulunulan BM/AEK 101
Regiilasyonunun Bk 6’sindaki madde 1.4.3 agagidaki gekilde yorumlanmalsdir.



“1.4.3. 100 kilometre bagina litre cinsinden yakit (benzin, etanol, LPG, dizel veya biyodizel ;(‘5;
konusu ise) veya 100 kilometre bagma m’ cinsinden (dogial gaz s6z konusu ise) yakit tiiketimi
agagidaki formiillerle hesaplanr.

a) Benzin (E10) yakit kullanan, pozitif ateslemeli motoru olan araglar igin:
FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 * COy)]

b) LPG yakit kullanan, pozitif ateslemeli motoru olan araglar igin:

FCuom = (0,1212/0,538) « [(0,825 « HC) + (0,429 * CO) + (0,273 + COy)]

Deney ic¢in kullamlan yakitin kompozisyonu, normal tiketimin hesaplanmasinda kullamlacag
varsaytlan kompozisyondan farkli ise, imalatginin talebi lizerine asafidaki gibi bir diizeltme
faktori (cf) uygulanabilir.

FCuom = (0,1212/0,538) * (cf) » [(0,825 « HC) + (0,429 + CO) + (0,273 « COy)]
Uygulanabilecek diizeltme faktorii olan cf agagidaki sekilde tespit edilir.

cf = 0,825 +0,0693 ngeqal

Buna gore:

Ngeniat Kullanilan yakitin gergek H/C oranidir.

¢) NG/biyometan yakit kullanan, pozitif ateglemeli motoru olan araglar icin:
FCoom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) +(0,273 - COy)}

d) Etanol (E85) yakut kullanan, pozitif ateslemeli motoru olan araglar igin:

FC = (0,1742/D) « {(0,574 + HC) + (0,429 = CO) + (0,273 » COy)]

¢) Dizel (B7) yakit kullanan, sikigtirmal: ateglemeli motoru olan araglar igin:
FC = (0,1165/D) * [(0,859 * HC) + (0,429 » CO) + (0,273 » CO)]

f) Ftanol (ED95) yakit kullanan, sikistirmal ateslemeli motoru olan araglar igin::
FC = (0,186/D) * [(0,538 * HC) + (0,429 » CO) + (0,273 » CO2)]

Bu formiillerde:

FC, 100 kilometre basina litre cinsinden yakit (benzin, etanol, LPG, dizel veya biyodize:l .séz
konusu ise) veya 100 kilometre bagina m’ cinsinden (dogal gaz s6z konusu ise) yakt tiketimidir.

HC, 6lgiilen hidrokarbon emisyonudur (g/km).
CO, dlgiilen karbon monoksit emisyonudur (g/km).

CO,, dlgiilen karbon dioksit emisyonudur (g/km).
D, deney yakitinin yogunlugudur.

Gaz yakatlar s6z konusu oldugunda yogunluk 288 K’dedir (15 °C).

. SGM-2009/22 Tebligindeki Ek XII'nin madde 3.4’tndeki raporlama sartlari, bu Tebligdeki Ek I
llave 4’e istinaden yorumlanmalidir.



REFERANS YAKITLARIN OZELLiKLERI

EK IX

Sikistirmali ateslemeli motorlarin deneyinde kullamlan yalkatlara iliskin teknik veriler

Tip: Dizel (B7)

P " Bi Sinrlar D sntemi
eney yontemi
arametre irim Asgari | Azami ney yo
Setan endeksi 46,0 — | ENISO 4264
Setan sayist ¥ 52,0 56,0 | EN-ISO 5165
o 3 EN-ISO 3675
15 °C’de yopunluk kg/m 833 837 ENISO 12185
Damitma:
— %50 noktast °C 245 — EN-ISO 3405
— %95 noktasi °C 345 350 | EN-ISO 3405
~— nihai kaynama noktast °C — 360 | EN-ISO 3405
Parlama Noktas °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 |ENI116
40 °C’de viskozite mm’ /s 23 3,3 EN-ISO 3104
Polisiklik aromatik 5
hidrokarbonlar % m/m 2,0 40 |EN12916
I EN-ISO 20846/
Kiikiirt muhtevast mg/kg — 10 EN-ISO 20884
gy rKOrOROM 0TS | i tangima | — | s 1 | ENIS02160
0,
IC)cl){r;mdson karbon kalmtis1 (%10 % m/m . 02 | EN-ISO 10370
Kiil muhtevas: % m/m — 0,01 | EN-ISO 6245
Toplam kirlilik mg/kg — 24 EN 12662
Su muhtevast % m/m — 0,02 | EN-ISO 12937
Notrlegtirme sayist (kuvvetli asit) | mg KOH/g — 0,10 |ASTMD 974
Oksidasyon kararliligi @ mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Yaglama dzelligi, (60 °C ,
stcaklikta HFRR aginma izi ¢api) wm o 400 | ENISO 12156
o . “
(13)10 C’de oksidasyon kararhhg H 20,0 EN 15751
YAME % vIv 6,0 7,0 | EN 14078




O Gzelliklerde verilen degerler, ‘gergek degerlerdir’. Bunlarin siur degerlerinin olusturulmasinda,
ISO 4259 “Petrol iiriinleri- Deney yontemlerine gére hassas bilgilerin belirlenmesi ve
uygulanmas1” standardmin sartlar uygulanmis ve asgari degerlerin belirlenmesinde sifirdan biiyiik
asgari 2R farklilig1 dikkate alinmugtir. Azami ve asgari degerlerin tespitinde ise asgari fark 4R’dir
(R= yeniden olusturulabilirlik). Teknik nedenlerden dolayr gerekli olan bu onleme ragmen, yakit
imalatgis: sart kogulan azami deger 2R oldugunda stfir degeri ve azami ve asgari st verildiginde
de ortalama degeri hedeflemelidir. Yakitin, belirtilen gartlart karsilayip karsilamayacafina
sorusuna agiklik getirmek gerekirse, ISO 4259 un sartlar1 uygulanmahdir.

@ Setan sayisin arahg, 4R asgari arahiginmn sartlarina uygun degildir. Bununla beraber, yakit
tedarikeisi ve yakit kullanicisi arasinda bir uyusmazlik durumunda séz konusu uyusmazhigr
¢oziimlemek igin ISO 4259°un sartlar uygulanabilir, ancak tek tespit yerine gereken hassasiyeti
kaydetmeye yetecek sayida mitkerrer 6lgiim yapilmas: gerekir.

® Oksitlesme kararlilig: kontrol edilse dahi raf omritniin sturli olmast muhtemeldir. Tedarikgiden
depolama kogullar1 ve dmiir ile ilgili bilgi alinmalidir.,

® YAME (Yag Asidi Metil Esterleri) igerigi EN 14214 sayili sartnameyi kargtlamalidur.

Tip: Sadece stkigtirmali ateglemeli motorlar icin etanol (ED95) M
» @
Parametre Birim Sinirlar . Deney yontemi ©
Asgari Azami
Toplam alkol (yiiksek
doygunluktaki atkollerdeki % m/m 92,4 EN 15721
muhteva dahil etanol)
Diger yiiksek doyguntuktaki N 0
mono alkoller (C3-Cs) o m/m 20 EN15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
15 °C’de yogunluk kg/m® 793,0 815,0 EN-ISO 12185
Asitlik, asetik asit olarak % m/m 0,0025 EN 15491
hesaplanmig
Gériintim Parlak ve berrak
Parlama noktast °C 10 EN 3679
Kuru tortu mgrkg 15 EN 15691
EN 15489 @
Su muhtevasi % m/m 6,5 EN-ISO 12937
EN 15692




Asetaldehid olarak
hesaplanan aldehidler %m/m 0,0050 150 1388-4
Etilasetat olarak hesaplanan % m/m 01 ASTM D1617
esterler

o EN 15485
Kiikiirt muhtevast mg/kg 10,0 EN 15486
Stilfatlar mg/kg 4,0 EN 15492
Pargacik kontaminasyonu mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mg/l 0,20 EN 15487
i . " EN 15484 veya
Inorganik klortir mg/kg 1,0 EN 15492
Bakir mg/kg 0,100 EN 15488

- DIN 51627-4 veya

Elektrik iletkenligi uS/em 2,50 prEN 15938

" Motor imalatgismun belirttigi, Setan iyilestirici gibi katki maddeleri, bilinen negatif yan etkileri
olmadif siirece etanol yakita katilabilir. Bu kosullarm karsilanmas: durumunda azami miisaade
edilen miktar %10 m/m’dir.

@ Ozelliklerde verilen degerler, ‘gergek degierlerdir’. Bunlarm siur degierlerinin olusturulmasinda,
ISO 4259 “Petrol iiriinleri-Deney yontemlerine gore hassas bilgilerin belirlenmesi ve
uygulanmasi” standardinin sartlart uygulanmug ve asgari degerlerin belirlenmesinde stfirdan bayik
asgari 2R farklili dikkate alinmugtir, Azami ve asgari degerlerin tespitinde ise asgari fark 4R’dir
(R= yeniden olugturulabilirlik). Teknik nedenlerden dolayr gerekli olan bu nleme ragmen, yakit
imalatgist sart kogulan azami deger 2R oldugunda sifir degeri ve azami ve asgari sinr verildiginde
de ortalama degeri hedeflemelidir. Yakitm, belirtilen sartlan kargilayp karslamayacagina
sorusuna agikhik getirmek gerekirse, ISO 4259’un sartlart uygulanmalidir.

© Yukandaki 6zellikler icin diizenlendiginde, esdeger EN/ISO ydntemleri kabul edilecektir.

® Bir yakitin sartlan kargilayip kargilamadigimi tespit etmenin gerekli olmasi halinde EN 15489
uygulanmahdir.



Porzitif ateslemeli motorlarn deneylerinde kullanilan yakitlara iliskin teknik veriler

Tip: Benzin (E10)

Sinurlar @ )
Parametre Birim Asgari Agzami Deney yontemi @
Asastirma oktan sayis, 9%50 | 970 EN-ISO 5164:2005
RON : ’
Motor oktan sayisi, MON 84,0 86,0 EN-ISO 5163:2005 @
EN-ISO 3675
o 3
15 °C’de yogunluk kg/m 743 756 EN-ISO 12185
Buhar basinc kPa 56,0 60,0 EN'I(%%}I,%(;Is'I
Su muhtevas % vlv 0,015 ASTM E 1064
Damitma:
— 70 °C’de buharlasma % viv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— 100 °C’de buharlasma | % v/v 56,0 60,0 EN-ISO 3405
— 150 °C’de buharlasma | % v/v 88,0 90,0 EN-ISO 3405
— nihai kaynama noktast °C 190 210 EN-ISO 3405
Kalintt % viv — 2,0 EN-ISO 3405
Hidrokarbon analizi
EN 14517
— Olefinler Y% viv 3,0 18,0 EN 15553
, EN 14517
— Aromatikler % viv 25,0 35,0 EN 15553
EN 12177
— Benzene % viv 0.4 1,0 EN 238, EN 14517
EN 14517
— Doymugslar % viv Rapor EN 15553
Karbon/hidrojen orant Rapor




Karbon/oksijen oram Rapor

Endiiksiyon dénemi Dakika 480 — EN-ISO 7536
EN 1601

Oksijen muhtevasi © % m/m 37 EN 13132
EN 14517

Mevcut gom mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246

EN-ISO 20846
1 s (6)

Kiikiirt muhtevasi mg/kg — 10 EN ISO 20884

Bakur korozyonu Siflandir

(50 °Cde 3 saat) ma — Smif 1 EN-ISO 2160

Kursun muhtevast mg/l — 5 EN 237

Fosfor muhtevast mg/l — 1,3 ASTM D 3231
EN 1601

Etanol % viv 9,5 10,0 EN 13132
EN 14517

7 Ozelliklerde verilen degerler, ¢ gercek degerlerdir’. Bunlarin siir degerlerinin olusturulmasinda,
ISO 4259 “Petrol iriinleri- Deney yéntemlerine gore hassas bilgilerin belirlenmesi ve
uygulanmasi” standardinin sartlar uygulanmis ve asgari degerlerin belirlenmesinde sifirdan bityitk
asgari 2R farklihig dikkate alinmigtir. Azami ve asgari degerlerin tespitinde ise asgari fark 4R’dir
(R= yeniden olusturulabilirlik). Teknik nedenlerden dolay1 gerekli olan bu &nleme ragmen, yakit
imalatgist sart kosulan azami deger 2R oldugunda sifir degeri ve azami ve asgari sir verildiginde
de ortalama degeri hedeflemelidir. Yakitin, belirtilen sartlarnt karsilayip karstlamayacagina
sorusuna aciklik getirmek gerekirse, ISO 4259’un sartlart uygulanmahidir.

@ Yukarida siralanan ozellikler i¢in diizenlendiginde egdeger EN/ISO yontemleri kabul
edilmelidir.

©) Nihai sonucun EN 228:2008’¢ gére hesaplanmast igin MON ve RON igin bulunan degerden 0,2
degerinde bir diizeltme faktorii ¢ikarimahdir (diistilmelidir).

® Yakitta normalde rafineri benzin akiglarim kararlt hale getirmek igin kullailan oksitlesme
inhibitorleri ve metal deaktivatorleri bulunabilir ancak artici/dagiticr katki maddeleri ve géziicii
yaglar eklenmemelidir.

©EN 15376’yi kargilayan etanol, referans yakita kasten eklenen tek oksijenattir.

© Tip 1 deneyi igin kullantlan yakitin fiili kikiirt muhtevast bildirilmelidir.

? By referans yakita fosfor, demir, mangan veya kursun igeren bilesenlerin kasten eklenmesine
miisaade edilmez.



Tip: Etanol (E85)

. Sinrlar Deney yontemi
Parametre Birim - ;
Asgari | Azami
Aragtirma oktan say1si, RON 95,0 — EN-ISO 5164
Motor oktan say1si, MON 85,0 — EN-ISO 5163
15 °C’de yogunluk kg/m’ Rapor ISO 3675
Buhar basinct kPa | 400 | 600 EN'I(%%%M'I
EN 15485 veya
ik )
Kiikiirt muhtevast mgkg | — 10 EN 15486
Oksitlegme kararlilig: dakika | 360 EN-ISO 7536
Meveut gom igerigi (¢iziicii ile mg/100| 5 EN-ISO 6246
yikanmig) ml
Goriiniim Temiz ve berrak,
Ortam sicakligida veya askida veya ¢okelmis "
15 °C’de tespit edilmelidir (hangisi kirleticiler Gozle muayene
daha yiiksekse) yok
EN 1601
EN 13132
e diger vii G)
Etanol ve diger yiiksek alkoller % viv 83 85 EN 14517
E DIN 51627-3
Yiiksek alkoller (C3 -Cs) % viv — 2,0 E DIN 51627-3
Metanol % viv 1,0 E DIN 51627-3
Benzin ¥ % viv Balans EN 228
Fosfor mg/l 0,209 EN 15487
EN 15489 veya
Su muhtevasi % viv 0,300 EN 15692
Organik olmayan kloriir muhtevast | mg/l 1 EN 15492
pHe 6.5 9,0 EN 15490
Bakir serit korozyonu 1SO 2160
(50 °C’de 3 saat) Swralama | Simf | ENIS
Asitlik, (asetik asit CH3COOH Y%mm | 0,0050 15491
olarak) (mg/h) (40) EN'1549
DIN 51627-4
Elektrik iletkenligi uS/em 1,5 veya
prEN 15938
Karbon/hidrojen orani rapor




Karbon/oksijen oram

|

rapor

|

Y Ozelliklerde verilen degerler, ‘gercek degerlerdir’. Bunlarin simr degerlerinin olusturulmasmnda,
ISO 4259 “Petrol iirtinleri - Deney yontemlerine gdre hassas bilgilerin belirlenmesi ve
uygulanmasi” standardinin sartlar uygulanmg ve asgari degerlerin belirlenmesinde sifirdan biiyiik
asgari 2R farklilig1 dikkate alinmustir. Azami ve asgari degerlerin tespitinde ise asgari fark 4R’dir
(R= yeniden olusturulabilirlik). Teknik nedenlerden dolay: gerekli olan bu tnleme ragmen, yakit
imalatgist sart kogulan azami deger 2R oldugunda sifir degieri ve azami ve asgari suur verildiginde
de ortalama degeri hedeflemelidir. Yakitmn, belirtilen sartlart karsilayip kargilamayacafma
sorusuna agiklik getirmek gerekirse, ISO 4259’un sartlari uygulanmalidir.

@ Emisyon deneylerinde kullanilan yakitin gergek kikiirt muhtevast rapor edilmelidir.

@ EN 15 376’yi kargilayan etanol, referans yakita kasten eklenen tek oksijenattir.

® Kursunsuz benzin muhtevast; 100 eksi su, alkol, MTBE ve ETBE’nin yiizde muhtevasiin

toplam olarak tespit edilebilir.

© Bu referans yakita fosfor, demir, mangan veya kurgun igeren bilesenler kasten eklenemez.

Tip: LPG
Parametre Birim Yakit A Yakit B Deney Yontemi

Kompozisyon EN 27941
C; —muhtevasi % viv 30+2 85+2
Cy4 —-muhtevast % viv Balans Balans @
<GC;,>Cy % viv Azami 2 Azami 2

Azami Azami
Olefinler % viv 1 15

Azami Azami
Buharlagma kalintis: mg/kg 50 50 EN 15470
0°C’de su Serbest Serbest EN 15469
Koku verici dahil Agami Azami EN 24260,
toplam kitkiirt mgkg Zla(;“‘ Zla(;“‘ ASTM D 3246
muhtevast ASTM 6667
Hidrojen siilfiir Yok Yok EN-ISO 8819
Bakir serit korozyonu @
(40°Cde 1 saat) Siralama Simif 1 Sif 1 IS0 6251




Koku Ozellik Ozellik
@ Asgari Asgari
Motor oktan say1st 89.0 89,0 EN 589 Ek B

U Balans su sekilde okunmalidir: balans = 100 - C; - < C; - > Cy.

@ Ornekte korozyon dnleyiciler veya 6rnegin bakir serit tizerindeki korozyonunu azaltacak bagka
kimyasallar varsa bu yontem korozyona neden olan maddelerin mevcudiyetini dogru olarak tespit
edemeyebilir. Dolayisiyla bu tiir bilesenlerin yalmzca deney y6ntemini degistirmek amaciyla

eklenmesi yasaktir.

@ Motor imalatgisinin talebi tizerine tip onay deneylerini yapmak igin daha yiiksek bir MON

kullamlabilir.
Tip: NG/Biyometan
. 1 .
Ogzellikler Birim Baz §1mr a - Deney yontemi
asgari { azami
Referans yakat Gg
Kompozisyon
Metan 87 84 89
Etanol 13 11 15
Kalan % mol S [ — 1 ISO 6974
Kikiirt muhtevast mgm® @ | — 10 ISO 6326-5
D'Soy gazlar +Cos
@ Deger standart kogullarda tespit edilmelidir: 293,2 K (20 °C) ve 101,3 kPa.
Referans yakit Gy3
Kompozisyon
Metan 925 91,5 | 93,5
Kalan ® % mol — | — 1 SO 6974
Na % mol 7,5 6,5 8,5
Kiikiirt muhtevas: mg/m* ® - — 10 ISO 6326-5
D Soy gazlar (N,’den farkly) + Co+ Ca
@ Deger su kosullarda tespit edilecektir: 293,2 K (20 °C) ve 10 1,3 kPa.
Referans yakit G;s
Kompozisyon
Metan % mol 86 84 88
Kalan % mol — | — 1 ISO 6974
Na % mol 14 12 16
Kiikiirt muhtevasi mgm*® | — | — 10 ISO 6326-5

D'Soy gazlar (N2’den farkli) + Cy+ Cyp

@ Deger su kosullarda tespit edilecektir: 293,2 K (20 °C) ve 10 1,3 kPa.
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EK X
ARAC UZERINDE TESHIS SISTEMLER{
GiRI$

Bu ekte, bu Tebligin kapsamina giren motor sistemlerinden kaynaklanan emisyonlarm kontroliine
iliskin arag tizerinde teghis (OBD) sistemlerinin fonksiyonel 6zellikleri agiklanmaktadur.

GENEL SARTLAR

Elektronik sistem giivenligi ile ilgili spesifik sartlar dahil olmak tizere, genel sartlar BM/AEK 49
Regiilasyonunun Bk 9B’sinin madde 4'tinde ve bu ekteki madde 2°de tanimlanan sartlardir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9C’sindeki siirily gevrimine yapilan atif, bu Tebligin 3 tincii
maddesinin birinci fikrasinin (dd) bendinde tarif edilen siiriig gevrimine atf yapilmis gibi
yorumlanmalidir.,

fzleme sartlaryla ilgili ilave hilkiimler

BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B Tlave 3’te yer alan izleme sartlarma ek olarak, bu ekteki [lave
1’de yer verilen izleme sartlan da gegerlidir.

Hata smuflandirma kurallar, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B’de yer verilen kurallardir. Bu
ekteki [lave 1'in sart kostugu ilave izlemeyle tespit edilen hatalar C smifi hata® olarak
smiflandinimamalidur.

Ayiag enjeksiyonunun kapalt dongdi sistemi ile kontrol edilmesi halinde, BM/AEK 49
Regiilasyonunun Ek 9B’sinin [lave 3’tiniin madde 1’inde yer alan izleme sartlan uygulanmalidir.

Bu ekteki madde 2.3.2’ye gore tespit edilen hatalar, C smifi hata olarak smflandirilmamalidir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin flave 3’iiniin madde 2(c)’sinde yer alan pargacik
iyilestirme tertibatlartyla ilgili izleme sartlari, bu ekteki madde 2.3.3.1, madde 2.3.3.2 ve madde
2.3.3.3’te tarif edilen sekilde yorumlanmal ve gozetilmelidir,

Filtre ve stirekli rejenerasyon siireglerini de igeren pargacik iyilestirme tertibatinn performanst, bu
ekteki Tablo 1°de yer alan OBD esik sinir degerlerine gore izlenmelidir,

Periyodik rejenerasyon, tertibatin tasarimina uygun sekilde performans giisterme kabiliyetine gore
izlenmelidir (Ornek; imalatei tarafindan belirlenen bir zaman aralign iinde rejenerasyon
yapabilme, talep iizerine rejenerasyon yapabilme vb.). Bu husus, tertibatla ilgili aksam izlemenin
bir unsurunu olugturur,

Bu Tebligin 13 {incii maddesinin sekizinci fikrasinda belirtilen tarihlerden dnce ve wall-flow tipi
dizel pargacik filtresi (DPF) sz konusu oldugunda imalatgi, elindeki teknik belgeler ile, bozulma
durumunda motorun bu ekteki flave 3’te tarif edilen deneyde belirtilen kosullarda galigmast
sirasinda filtrenin verimliliginde yasanan kayip ile DPF°deki basing diismesindeki (delta basmer)
kaybm arasinda pozitif bir korelasyon oldufunu ispatlayabilmesi halinde bu ekteki madde
2.33.0in gartlart yerine bu ekteki {lave 3’te belirtilen performans izleme sartlarimi uygulamay
tercih edebilir.

 Hata simflandirma kurallar. BM/AEK 49 Regllasyonunun Bk 9B’sinde ver almaktadir.
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Alternatif onay

Imalatg1 tarafindan talep edilmesi durumunda; M;, Ma, N; ve miisaade edilebilir azami kiitlesi 7.5
tonu asmayan Ny kategorisindeki araglar ve 2001/85/AT Yénetmeligi Ek I'de tarif edilen ve
misaade edilebilir kiitlesi 7.5 tonu agmayan Ms Sunf I, Smif IT ve Siuf A ve Smf B araglar soz
konusu oldugunda, SGM-2009/22 Tebligindeki Ek I Ilave 6’da tammlanan Euro 6 OBD
standardina gore SGM-2009/22 Tebligi Ek XD’in sartlarina uyulmast, bu eke uyulmas: ile ayn
kabul edilir.

Boyle bir alternatif onaym olmamasi durumunda, Ek P'in flave 4’tiniin Boliim 2’sindeki madde
32.122.7.1 ila madde 3.2.12.2.7.4 arasindaki OBD sistemleriyle ilgili bilgilerin yerine SGM-
2009/22 Tebliginin Ek I'inin {lave 3*tintin madde 3.2.12.2.7sinde yer alan bilgiler kullamlir.

Imalatg1 ya bu Tebligin bu ekinin ve Ek XIITiiniin hitkiimlerinin tamarmin: ya da SGM-2009/22
Tebliginin Ek XI ve Ek XVI'iin hilkiimlerinin tamamim uygulayabilir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 4’iinde yer alan sartlara ve bu ekte tarif edilen
sartlara alternatif olarak, bu Teblige tabi bir motor tipine giren motorlarinin diinya capmdaki
imalati y1lda 500 motordan az olan motor imalatgilari, motor sisteminin emisyon kontrolii yapan
aksamlarinin en azindan devre devamlilif agisindan ve algilayicr giktilarinin rasyonelligi ve kabul
edilebilirligi agismdan izlenmesi ve ¢ikig sonrast iyilestirme sisteminin en azindan toptan
fonksiyonel hatasu izleyebilirler. Bu Teblige tabi bir motor tipi kapsamindaki motorlarinin diinya
¢apindaki imalati yida 50 motordan az olan motor imalatgilar,, motor sisteminin emisyon
kontrolii yapan aksamlarmin en azindan devre devamlilift agisindan ve algilayier ¢iktilarmmn
(aksam izleme) rasyonelligi ve kabul edilebilirlii agismdan izlenmesi durumunda AT tip onaym
bu Tebligin sartlarina gore alabilir,

Bir imalatgmm bu maddede belirtilen alternatif hiikiimleri yilda 500°den fazla motor igin
kullanmasina miisaade edilmez.

Onay kurulugu, bu ekteki madde 24.1 ve madde 2.4.2 kapsaminda verilen her tip onaymin
sartlarint Avrupa Komisyonuna bildirir.

Uretimin uygunlugu

OBD sistemi, 2007/46/AT Yénetmeligindeki tiretimin uygunlugu sartlarma tabidir.

Onay kurulugu, OBD sisteminin iiretimin uygunlugunun dogrulanmasinin gerekli olduguna karar
verirse bu dogrulama, bu Tebligdeki Ek I'de belirtilen sartlara gore yapilmalidir.

PERFORMANS SARTLARI
Performans sartlars, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 5’inde belirtilen sartlardir.
OBD esik smir degerleri

OBD sistemi agisindan gegerli olan OBD esik smir degerleri (OTL), M; kategorisindeki araglara,
miisaade edilebilir azami kiitlesi 7.5 tonu agan N, kategorisindeki araglara ve N3 kategorisindeki
araglara takilan sikegtirmali atelemeli motorlar igin Tablo 1'in ve gaz yakith motorlar ve poxitif
ateslemeli motorlar igin Tablo 2’nin ‘genel sartlar’ satirlarinda belirtilen degerlerdir.

Bu Tebligdeki 13 tincii maddenin yedinci fikrasinda géisterilen gecis doneminin sonuna kadar, M;
kategorisindeki araglara, miisaade edilebilir azami kiitlesi 7.5 tonu asan N, kategorisindeki
araglara ve N3 kategorisindeki araglara takili stkigtirmal: ateslemeli motorlar igin Tablo 1’in ve gaz
yakith motorlar ve pozitif ateslemeli motorlar igin Tablo 2’nin ‘gegis dénemi’ satirlarmda
belirtilen OBD egik sinur degetleri gecerlidir.
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Tablo 1
OBD egik smir degerleri (OTLs) (Sikistirmah ateslemeli motorlar) -

Sinir deger mg/kWh
NO, PM Kiitlesi
Gegis dénemi 1500 25
Genel sartlar 1200 25

Tablo 2
OBD esik smur degerleri (M; kategorisindeki araclara, N, kategorisinde bulunan ve azami
miisaade edilebilir kiitlesi 7.5 tonu agan araglara ve N; kategorisindeki araglara takih tiim
gaz yakith motorlar ve pozitif ateglemeli motorlar)

Sinir deger mg/kWh
NO, co®
Gegig dénemi 1500
Genel sartlar 1200

'O igin OBD esik sinir deferi daha sonra belirlenecektir.
ISPAT SARTLARI

Ispat sartlar,, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 6’sinda ve bu ekteki madde 4’te
yer verilen sartlardir,

ima]atg, bu ekteki madde 4.1°¢ ek olarak, performansin izlendigini ispatlamak amactyla bu ekteki
Ilave 2’de yer verilen sartlan da kullanabilir.

Onay kuruluglari, bir imalatginin bu ekteki Ilave 2’de bahsedilen performans izleme teknigi
disindaki bir teknigi kullanmastna onay verebilir, Imalatei, segilen izleme tiriiniin bu ekteki Ilave
2’de swalanan izleme tiirleri kadar saglikh, zamaninda ve etkin bir gekilde yapilan bir izleme
oldugunu tasarim 6zelliklerini ikna edici bir sekilde ileri siirerek veya deney sonuglarini sunarak
veya daha dnceki onaylara veya bagka kabul edilebilir bir yonteme atifta bulunarak ispatlamalidir.

BELGELENDIRME SARTLARI

Belgelendirme sartlari, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 8’inde yer alan
sartlardir.

KULLANIM SIRASINDAKI PERFORMANS SARTLARI

Bu maddenin sartlar,, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9C uyarinca OBD sistemi ile yapilan izleme
islemleri agisindan gegerlidir.

Teknik gartlar

letisim protokolleri, paylar, paydalar ve bunlarn artsg araliklart ile ilgili sartlar dahil olmak iizere,
OBD sistemlerinin kullanim swrasmdaki performansimn degerlendirilmesine iligkin teknik sartlar
BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9C’de yer almaktadur.

Ozellikle, OBD sisteminin 6zel bir izleme 6zelliginin (m) kullanim sirasindaki performans orant
(IUPRy,) asagidaki formiile dayanarak hesaplanmalidir.

[UPRy, = Payy, / Paydan,
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Buna gére:

‘Payn’ spesifik bir izlemenin (m) payidir ve bir aracm, o spesifik izlemenin bir arzay tespit
etmek icin gereken tiim izleme kogullar: ile karsilagiimasm: saglayacak sekilde kullanilmug oldugu
seferi gdsteren bir sayagtir, ve

‘Payday’ spesifik bir izlemenin (m) paydasidir ve aracin, o spesifik izleme ile ilgili (veya o
spesifik izlemeyle ilgili olaylarin meydana geldigi) siiriis cevrim sayisim gosteren bir sayagtir,

Bir aracin tizerindeki izleme yapan bir grubun kullamm sirasindaki performans orant (TUPR,)
asafidaki formiille hesaplanr.

TUPR, = Pay, / Payda,
Buna gore:

‘Payg’ bir izleme grubunun (g) payidir ve bu ekteki madde 6.1.2°de agiklanan sekilde belli bir
aracin lizerindeki bir grup (g) izleme igindeki tiim izlemeler arasinda, kullanim sirasindaki en
diistik performans oranina sahip spesifik izlemenin (m) gercek degeridir (Payx), ve

‘Payda,’ bir izleme grubunun (g) paydasidir ve bu ekteki madde 6.1.2'de agiklanan sekilde, belli
bir aracin {izerindeki bir grup (g) izlemenin igindeki tiim izlemeler arasinda en disiik kullanim
strasindaki performans oranina sahip spesifik izlemenin (m) gergek degeridir (Paydap).

Asgari kullanim sirasmdaki performans orani

OBD sisteminin, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9C’sinin madde 5’inde tarif edilen (m) izleme
isleminin kullanim sirasinda performans oran1 (IUPRy,), motorun (AT)595/2009 Yénetmeligindeki
madde 5°te belirtilen faydalt émrii boyunca (m) izleme islemi icin gecerli asgari kullanim
sirasinda performans oranindan IUPR,, (min) biiyik veya bu orana esit olmalidir.

Asgari kullamm sirasindaki performans oranimin degeri IUPR(min) tiim izleme islemleri icin
0,1°dir.

Ttim izleme islemi gruplari (g) igin asafidaki kogullarm karsilanmasi halinde bu ekteki madde
6.2.1’in sartlar: kargilanmug addedilmelidir.

Degerlendirme kapsamindaki OBD motor ailesine ait motorlar ile donatilmus tiim araglarin IUPR,
degerlerinin ortalamasi olan IUPRg, TUPR (min)’e esittir veya bu degerden yiiksektir.

Bu ekteki madde 6.2.3.1 kapsaminda degerlendirilen tiim motorlarm %50°den fazlas: IUPR,
degerine esit veya IUPR(min) degierinden yiiksek bir degere sahiptir.

Belgelendirme artlan

Her izlenen aksam veya sistemle ilgili olan ve BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde
8’1 uyarinca istenen belgelerde, kullanim sirasindaki performans verileriyle ilgili olarak agagidaki
bilgiler yer almalidur.

a) Paym ve paydanin arttirilmasinda kullamlan kriterler.
b) Payin veya paydanin arttinlmasmin engellenmesine iliskin herhangi bir kriter.

Genel paydanm arttirilmasinin engellenmesine iliskin herhangi bir kriter, bu ekteki madde
6.3.1’de bahsedilen belgelere eklenmelidir.

OBD sisteminin kullanim sirasindaki performansmm uygunluguna iliskin beyan

Imalatgs, tip onay: i¢in bagvuruda bulunurken, bu ekteki flave 6°da gosterilen dmege uygun
sekilde OBD sisteminin kullanim sirasindaki performansmnin uygunluguna iliskin bir beyanda
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bulunmalidir. Bu beyana ek olarak, bu ekteki madde 6.5’te belirtilen ilave degerlendirme kurallart
sayesinde bu ekteki madde 6.1"in sartlarina uyuldugu dogrulanmalidir.

Bu ekteki madde 6.4.1°de bahsedilen beyan, bu ekteki madde 5 ve madde 6.3’te OBD motor ailesi
ile ilgili istenen belgelere eklenmelidir.

Imalatgt, OBD sisteminin kullanim sirasmdaki performansinn uygun olduguna dair beyanina
dayanak teskil eden her tiirlii deney verilerini, miihendislik ve imalat analizlerini ve diger bilgileri
saklamalidir. malatgy, talep edildigi zaman soz konusu bilgileri onay kurulusuna vermelidir.

Bu Tebligdeki 13 tincii maddenin yedinci fikrasinda belirtilen gegis dénemi icinde imalate, bu
ckteki madde 6.4.1°de belirtilen beyant vermekten muaf tutulmalidir.

Kullanim sirasmdaki performansin degerlendirilmesi

OBD sisteminin kullamm sirasindaki performanst ve bu ekteki madde 6.2.3°¢ uygunlugu en
azindan, bu ekteki [lave 4te tarif edilen prosediire gore ispatlanmalidir.

Onay kurulugu ve yetki verdigi kuruluglar, bu ekteki madde 6.2.3° uyuldugunu dogrulamak igin
bagka deneyler isteyebilir.

Onay kurulusu tarafindan yetkilendirilmis kuruluglar, bu ekteki madde 6.5.2"ye uygun olarak, bu
ekteki madde 6.2.3’tin sartlarina uyulmadigimi ispatlamak igin, en azndan 30 araghk bir
trmeklemeye dayanarak, %95 istatistiksel giivenilirlik seviyesi ile bu ekteki madde 6.2.3’lin
sartlarindan en azindan birinin kargilanmadigin ispatlamalidir.

Bu ekteki 6.5.2.1 maddesine gére imalaton yine bu ekteki 6.2.3 maddesinin sartlarma
uyulmadifn gosterilmisse, imalatct, en azindan 30 araghk bir Sreklem kullamlan bir deney
yaparak ve bu ekteki madde 6.5.2.1°de bahsedilen deneyden daha iyi bir istatistiksel giivenilirlik
seviyesi elde ederek, aslinda bu sartlara uyuldugunu ispatlama firsatina sahip olmalidur.

Bu ekteki madde 6.5.2.1 ve madde 6.5.2.2°ye gére yapilan deneylerle ilgili olarak, gerek yetkili
kuruluglar (teknik servis) gerekse imalatgilar ilgili ayrntilan, 6rnegin araglarin segilmesine iliskin
ayrintilar diger tarafa agtklamahdr,

Bu ekteki madde 6.5.1 veya madde 6.5.2'ye gore bu ekteki madde 6.2.3'lin sartlarma
uyulmadiginn tespit edilmesi halinde, bu Tebligdeki madde 22°ye uygun diizeltici tedbirlerin
almmas gereklidir.

BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9Cde siiriis gevrimine yapilan atf, bu Tebligin 3 tincil maddesinin
birinci fikrasinmn (dd) bendinde tarif edilen siiriig gevrimine atif olarak yorumlanmalidir.

Bu Tebligin 13 incl maddesinin yedinci fikrasinda belirtilen gegis donemi iginde, OBD
sistemlerinin kullamm sirasindaki performanst, bu ekteki llave 5’te belirtilen hikimlere gore
degerlendirilmelidir,

Bu Tebliin 13 fincii maddesinin vedinci fikrasinda belirtilen gegis donemi icinde, OBD
sistemlerinin bu ekteki madde 6.2.3"{in sartlaria uymast zorunlu degildir.
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flave 1

flave izleme sartlar

DUSUK EGR (Egzoz Gazi Geri Cevrim) AKISI
Asagidaki sart, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B Ilave 3’te yer alan sartlara ektir.

EGR sisteminin, istenen EGR akis hizint devam ettirme kabiliyetinin tamamen ortadan kalkmast
halinde dahi, (6rnegin, motorun egzoz tarafinda yer alan SCR sisteminin dogru ¢aligmasi
sayesinde) emisyonlar OBD esik sinr degerlerini aymaz ise;

. EGR akig hizinm kapal dongti sistemi ile kontrol ediliyor olmasi durumunda, EGR sistemi, EGR

akigint istenen akis hizina ulasacak sekilde arttiramadiginda OBD sistemi arizay tespit etrelidir.

. EGR akis hizinin agik dongii sistemi ile kontrol ediliyor olmast durumunda, EGR akist beklendigi

srada sistemde tespit edilebilir miktarda EGR akigt olmadifinda OBD sistemi anzay: tespit
etmelidir.

EGR SOGUTUCUSUNUN YETERLI PERFORMANS GOSTERMEMESI
Asagidaki sartlar, BM/AEK 49 Regiilasyonu Fk 9B lave 3’te yer alan sartlara ektir.

EGR sogutma sisteminin, imalates tarafindan belirlenen sogutma performansmi sergileme
kabiliyetinin tamamen ortadan kalkmast sonucunda izleme sistemi (emisyonlarda meydana gelen
artisin, herhangi bir kirletici agisindan OBD esik sinir degerine ulagmamasi nedeniyle) hatay
tespit etmez ise OBD sistemi ariza tespitini, sistemde tespit edilebilir miktarda EGR sogutmast
olmadifinda yapmalhidir,

ASIRI DOLDURMA BASINCININ DUSUK SEVIYEDE OLMASI
Asapdaki sartlar, BM/AEK 49 Regiilasyonu Bk 9B lave 3°te yer alan sartlara ektir.

Asmi doldurma basinct sisteminin, istenen stkigtrma basmeim idame ettirme kabiliyetinin
tamamen ortadan kalmasi ve asir1 doldurma basmcinin kapalt dongil sistemi ile kontrol ediliyor
olmast ancak emisyonlarm OBD esik sinir degerlerini agmamast halinde; agirt doldurma sistemi,
asir1 doldurma basincin, istenen agir1 doldurma basmer seviyesine yiikseltemedigi zaman OBD
sistemi arizayt tespit etmelidir.

Asirt doldurma basiner sisteminin, istenen agint doldurma basmeint idame ettirme kabiliyetinin
tamamen ortadan kalkmast ve agir1 doldurma basincmmn agik déngii sistemi ile kontrol ediliyor
olmast ancak emisyonlarm OBD esik smnir degerlerini agmamast halinde; agin doldurma basinct
beklendiginde, sistemde tespit edilebilir miktarda agmt doldurma basinc1 olmadift zaman OBD
sistemi arizay tespit etmelidir.

ARIZA YAPAN ENJEKTORLER

Imalate), yakit enjektorlerin bir arizasmin (6refin; enjektorlerin tikanmas veya kirlenmesi),
emisyon kontrol sistemi tizerindeki uzun vadeli etkilerini analiz ederek bu analizi (s6z konusu
ariza sonucunda OBD esik simr degerleri agilmasa dahi) onay kurulusuna sunmalidir.

Imalatgs, bu Tebligin 13 tincii maddesinin yedinci fikrasinda verilen siireyi takiben, bu {lavedeki
madde 4.1’de ele alman etkilerin teshis edilmesi maksadiyla, BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek
9B’sinin flave 3"tinde istenen izleme tekniklerine ek olarak kullanmayi istedigi izleme tekniklerini
igeren bir plani onay kuruluguna sunmalidir.

Bu planin, onay kuralusu tarafindan onaylanmasim takiben imalatg1, OBD sisteminde stz konusu
teknikleri uygulamahidir.,
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flave 2

Performansin izlenmesi

GENEL

Bu llavede, bazt performans izleme islemleri ile ilgili ispat sirecine iligkin hitkiimler yer
almaktadir,

PERFORMANSIN IZLENDIGININ iSPATLANMASI
Hata smiflandirmasinin onaylanmasi

BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek 9B’sinin madde 4.2.1.1’inde belirtildigi gibi, performansin
izlenmesi s6z konusu oldugunda, fiili emisyonlar ile bir korelasyon kurulmas: gerekli degildir.
Bununla birlikte, onay kurulusu, sz konusu Ek 9B’deki madde 6.2°de tarif edilen ariza etkilerinin
siiflandirilmasint dogrulamak amactyla deney verilerini talep edebilir.

Tmalatg: tarafindan secilen performans izleme kriterlerinin onaylanmas

Onay kurulusu, imalatgmmn performans izleme segimine iligkin onay karar alirken imalatginin
temin ettigi teknik bilgileri dikkate almalidir.

Imalatgmmn, degerlendirmeye tabi izleme islemi igin se¢mig oldugu performans esigi, agagida
agiklanan gekilde yapilacak bir yeterlilik deneyi sirasinda OBD motor ailesinin ana motoru
lizerinden tespit edilmelidir,

Yeterlilik deneyi, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 6.3.2’sinde belirtilen sekilde
yapilir,

Degerlendirilen aksamun performansindaki azalma oleiiliir ve miiteakiben OBD motor ailesindeki
ana motorun performans esik degeri vazifesini gorir.

Ana motor igin onaylanmig performans izleme kriterlerinin, bagka bir ispata gerek kalmaksizin
OBD motor ailesinin diger tiim iyeleri iin de gegerli oldugu kabul edilmelidir.

Imalatginin ve onay kurulugunun mutabakatt iizerine, performans egik deferinin, farkli tasarim
parametrelerini (Sregin EGR sogutucu ebadinr) kapsayacak sekilde OBD motor ailesinin farkl
iiyelerine adapte edilmesi miimkiin olmahdir, Bu mutabakat, ilgili gérillen teknik unsurlara
dayanmalidur.

Onay kurulusunun talebi iizerine, OBD motor ailesinin ikinci bir {iyesi bu ilavedeki madde
2.2.2°de tarif edilen onay siirecine tabi tutulabilir.

Bozulmus bir aksamm yeterliligi

Bir OBD motor ailesinin segilmis bir izlemesinin OBD performansinin ispatlm351 amaciyla,
bozulmug bir aksam, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 6.3.2’sine gore OBD
motor ailesinin ana motoru tizerinde veterlilik kazanmalidir.

Ikinci bir motorun bu {lavedeki madde 2.2.4.1¢ gére dencye tabi tutulmast durumunda, bozulmus
aksam, BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek 9B’sinin madde 6.3.2’sine gore o ikinei motorun
tizerinde yeterlilik kazanmalidur.

OBD sisteminin performansmm ispatlanmast

OBD sisteminin performansimun ispati, ana motor ile kullanilabilecek yeterlilige sahip, bozulmug
bir aksam kullanarak BM/AEK 49 Regiilasyonunun Fk 9R’sinin madde 7.1.2’sinin sartlarina gire
gerceklestirilmelidir.
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{lave 3

Wall-flow tipi dizel parcacik filtresinin performansmn izlenmesiyle ilgili ispat sartlary

GENEL

Bu llavede, waill-flow tipi bir dizel pargacik filtresinin (DPF) filtreleme sirecinin performansmnimn
izlenmesi durumunda gegerli olan OBD ispat siireci agtklanmaktadir.

Wall-flow tipi bir dizel parcacik filtresi, filtre katmammn matkep ile delinmesi veya filtre
katmanunin ug kapamalarnn taglanmas: suretiyle bozulabilir.

YETERLILIiK DENEY{
Prensip

Motorun ilgili deney igin belirlenmis calisma kogullar altinda, wall-flow tipi, bozulmug bir dizel
pargacik filtresinde lgilen basing diistisii (delta basinct) aynt tiirden temiz ve bozulmanus wall-
Jlow tipi bir dizel pargacik filtresinde 6lciilen basmng diigtigiintin %60’mt agarsa veya %60’ mmn
altinda kalmazsa, 6z konusu dizel parcacik filtresi, Yeterli Bozulmug Aksam olarak kabul edilir.

Imalatg1, s6z konusu temiz ve bozulmans, wall-flow tipi dizel parcacik filtresinin, bozulmamg
filtrenin bozulmadan 6nce verdigi kar: basinca egit bir karg1 basing verdigini ispatlamahdir.

Imalateinin talebi iizerine, onay kurulusu istisna olarak, %60 yerine %S50°lik bir basmg diigme
esifini kabul edebilir. Imalatgimn boyle bir sapmaya iligkin bir bagvuruda bulunabilmesi igin,
talebinin saglam teknik gerekcelerle (6megin; filtrelerin Kalitesinin yitkselmesi ve benzeri)
desteklenmesi gerekir.

Onay_ kurulugu, boyle bir sapmayr kabul ettiginde kararint imalatgtya, Avrupa Komisyonuna ve
tiim Uye Devletlere bildirir.

Yeterlilik siireci

Wall-flow tipi bozulmug bir dizel pargacik filtresinin yeterli kabul edilebilmesi igin, s6z konusu
wall-flow tipi dizel pargacik filtresi ile donatilmi motor, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B’de yer
verilen WHSC deney cevrimindeki mod 9 igin verilen hiza ve vyik degerlerine (%55
normallestitilmis hiz ve %50 normallestirilmis tork) gore stabilize edilmis sabit durum kogullar
altinda ¢aligtirilmalidir.

Wall-flow tipi bozulmus bir dizel paracik filtresinin “Yeterli Bozulmug Aksam” olarak kabul
edilebilmesi icin imalatgy, motorun bu ilavedeki madde 2.2.1°de belirtilen kogullar altinda
galigtnimast swrasinda, wall-flow tipi bozulmus bir dizel paracik filtresinde olgiilen basig
diisiisiintin, temiz ve bozulmamus bir dizel parcacik filtresinde aynt kogullar altinda dlgfilen basing
dgtisiinden, bu ilavedeki madde 2.1.1 ve madde 2.1.2de belirtilen yiizdeden agagida olmadigim
ispatlamalidir.

OBD sisteminin performansmm ispatlanmasi

OBD sisteminin performanst, ana motor sistemine takilan, yeterlilik deneyinden gegmi.g,‘wall-ﬂow
tipi bozulmus dizel pargacik filtresi ile BM/AEK 49 Regillasyonunun Ek 9B’sinin madde
7.1.2’sinin sartlarina gore ispatlanmalidr.



21

2.1L

212

212L

flave 4

Arag iizerinde teshis sisteminin kullanim sirasmdaki performansinin degerlendirilmesi

GENEL

Bu flavede, OBD sisteminin bu ckteki madde 6'da yer alan hikimlerle ilgili olarak kullamm
sirasindaki  performansinin ispatlanmasi  swasinda  takip edilmesi gereken prosediirler
agiklanmaktadir,

OBD  SISTEMININ ~ KULLANIM  SIRASINDAKI ~ PERFORMANSININ
ISPATLANMASINA iLISKIN PROSEDUR

Bir motor ailesinin OBD sisteminin kullanim swrasindaki performans, imalatet tarafindan sbz
konusu araglarin veya motorlarmn tip onaymnt vermis olan onay kuruluguna ispatlanmalidir. Bu
amagla, degierlendirmeye tabi motor ailesi igindeki tiim OBD motor ailesinin, OBD sisteminin
kullanim sirasindaki performansimn degerlendirilmesi gerekir (Sekil 1).

Sekil 1

Tek bir motor ailesindeki iki OBD motor ailesi

Motor
ailesi

OBD motor ailesi 1

Her OBD motor
ailesinin Kulamm
swrasmdaki
Uyguntugu
ot degerlendirilmelidir

OBD motor ailesi 2

fmalatg1, onay kurulusu ile yakin bir isbirligi iginde alisarak OBD sisteminin kullanim sirasindaki
performansm ispatlama galigmasint organize etmeli ve gergeklestirmelidir.

Imalatg1, bir bagka motor ailesi igindeki bir OBD motor ailesinin uygunlufunu ispatlmakta
kullamitmis uyguntukla ilgili unsurlan kullanabilir ancak daha evvel yapilmig olan bu ispat
calismasmin, meveut ispat caligmasindan en fazla 2 yil dnce yapilmig olmast gerekir (Sekil 2).

Bununla beraber, bir imalatg1, bu unsurlan figiincii veya miiteakip bir motor ailesinin uyguniugunu
ispatlamakta kullanamaz; ancak her bir ispat caligmasmin, unsurlanm bir uygunluk ispat
¢alismasinda ilk kez kullamimasindan sonraki 2 vil iginde gergeklesmesi harigtir.
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Sekil 2

Uygunlugu daha énceden ispatlanmug bir OBD motor ailesi

Her OBD motor ailesinin OBD motor ailesi 1'in
kullann sirasimdaki uyguniugu  uyguniugu sadece bir kez
degerlendirilmelidir. ispatlanabilir.
Motor Moter
ailesi | ailesi 2

OBD motor ailesi |

OBD motor ailesi 2 !

OBD sisteminin kullamm swasindaki performansmmn ispat, Ek II’de belirtilen kullanim
swrasindaki uygunluk ispatt caligmast ile aynt zamanda ve aynt siklikta yapilmalidir.

[malatgt, yeni bir motor ailesinin ilk tip onay: esnasinda, onay kuruluguna uygunluk deneyinin itk
programum ve 6rneklendirme plamni bildirmelidir.

[letisim ara yiizii bulunmayan, kullanim sirasindaki performansla ilgili olarak BM/AEK 49
Regiilasyonu Ek 9C"de siralanan gerekli verilerin eksik toplanmasina veya standarda uymayan bir
veri protokol ile toplanmasma miisaade eden arag tipleri uygunsuz kabul edilir.

Kullanim sirasmdaki performansla ilgili olarak BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9C’de siralanan
gerekli verilerin toplanmasint engelleyen mekanik veya elekirik arizasi olan miinferit araglar
uygunluk deneyi ¢alismasindan gikarilmalidir. Caligmanin diizgiin sekilde yapilmasma imkan
verecek sekilde Srnekleme yapmaya yetecek sayida arag bulundugu miiddetge, stz konusu arag
tipi uygunsuz kabul edilmez.

Kullanim sirasindaki performansa iliskin verilerin toplanmasmm, OBD izleme performansini
etkiledigi motor veya arag tipleri uygunsuz kabul edilir.

OBD SISTEMININ KULLANIM SIRASINDAKI PERFORMANSINA ILISKIiN VERILER
Bir OBD motor ailesinin uygun ofup olmadigim tespit etmek igin degerlendirilecek OBD kullanim

sirasindaki performans verileri, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9C’sinin madde 6’sina gore
OBD sistemi tarafindan kaydedilen ve Ek 9C’nin madde 7’sine gére sunulan veriler olmalidir.

MOTORUN VEYA ARACIN SECILMESI
Motorun secilmesi

Bir OBD motor ailesinin birden fazla motor ailesinde kullaniimas1 durumunda (Sekil 2), bu motor
ailelerinin her birindeki motorlar, imalate: tarafindan o OBD motor ailesinin kullanm sirasindaki
performansini ispatlamak iizete secilmelidir.

Belli bir OBD motor ailesinin herhangi bir motoru, donatildiklart izieme sistemleri farkli nesil
sistemler olsa veya farkli modifikasyonlara tabi olmus olsa dahi ayms ispat calismasma dahil
edilebilir,
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Aracin segilmesi
Arag segmentleri

Ispat caligmasma tabi olan araglarm simflandirilmasi agisindan alti arag segmenti dikkate
almmalidir.

a) N sinifi araglar igin: uzun mesafe araglari, dagitim araglan ve ingaat araglan gibi diger araglar.

b) M sunifi araglar: turistik ve sehirlerarast otobiisler, sehir ici otobiisler ve M, araglan gibi diger
araglar,

Miimkiin oldugunda bir ¢alismada her bir segmentten arag se¢ilmelidir.

Her segment bagina asgari 15 arag olmalidur.

Bir OBD motor ailesinin birden fazla motor ailesinde kullanilmasi durumunda (Sekil 2), bir arag
segmentindeki bu motor ailelerinin her birindeki motor sayisi, s6z konusu arag segmentinde
satilan ve kullamlan araglarin hacimsel payim mitmkiin oldugunca temsil etmelidir.

Aracin vasiflar

Segilen motorlar bir Uye Devlette veya Tiirkiye'de tescil edilmis ve kullamlan araglara
takilmalidir.

Segilen her aragta, siz konusu aracm imalatginn tavsiyelerine uygun sekilde bakim gordiigtinii ve
servise girdigini gdsteren bir bakim kaydi olmalidir.

OBD sisteminin diizgiin ¢alisip galismadigi kontrol edilmelidir. OBD belleginde saklanmts 9lan
ve OBD sisteminin kendisiyle ilgili herhangi bir ariza mesaji kaydedilmeli ve gereken tamirler
yaptimalidur.

Motorda ve aragta, OBD performansim etkileyecek sekilde asir yitkleme yapildigma, yanlg yakat
kullanildigina veya motorun veya aracin bagka bir gekilde yanhs kullamldigima veya
kurcalandigina dair isaretler olmamalidir. Bir aracin yanlis kullanilip kullantlmadifim tespit
edilirken veya aragtirmaya katilmaya uygun olup olmadigin belirlenirken, o aracm bilgisayarinin
bellegine kaydedilmis OBD sistemi hata kodlan ve galigma saati bilgileri degerlendirilmesi
gereken deliller arasinda yer almalidir.

Aracn iizerindeki tiim emisyon kontrol sistemi ve OBD aksamlari, ilgili tip onay belgelerinde
belirtilen sekilde olmahdir.

KULLANIM SIRASINDAKI PERFORMANSIN ARASTIRILMASI(”
Kullanim sirasindaki performans verilerinin toplanmasi

Imalatgl, bu ekteki madde 6’ hitkiimlerine uygun sekilde arastrmasindaki her aracin OBD
sisteminden, agagidaki bilgileri almalidur.

a) VIN (ara¢ tanitim numarasi).

b) BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9C’sinin madde 6°sinin sartlarma gore sistem tarafindan
kaydedilen her izleme grubunun pay: (pay, ) ve paydasi (payda,).

c) Genel payda.

d) Atesleme gevrimi sayacinin degeri.

9 Bu madde, Bu Tebligin 13 tinct maddesinin yedinei fiktasinda belirtilen gegiy doneminin sona ermesinden sonra
gozden gegirilecektir.
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e) Toplam motor ¢alisma saatleri.

Degerlendirmeye tabi tutulan izleme grubunun paydasmda asgari 25 degerine ulasilmazsa o
grubun sonuglart dikkate alinmamalidir.

Kullanim sirasmdaki performansin degerlendirilmesi

Miinferit bir motorun izleme grubu bagma diigen fiili performans orant (IUPRy), o aracin OBD
sisteminden alnan paya (pay,) ve paydaya (payda,) dayanarak hesaplanmalidir.

OBD motor ailesinin kullanim sirasimdaki performansinin bu ekteki madde 6.5.1'in szfrtlann'a gbre
degerlendirilmesi, bir arag segmentinde degerlendirilen OBD motor ailesi igindeki her izleme
grubu igin yapilmalidir.

Bu llavedeki madde 4..1'de tanmlanan her arag segmenti igin, OBD sisteminin kullanim
sirasindaki performansinin bu ekteki madde 6.5.1% gore ispatlanmig kabul edilebilmesi yalnizca
herhangi bir izleme grubu (g) icin asagidaki kosullarmn karstlanmast ile miimkiindir.

a) Deferlendirilen omeklemdeki IUPR, degerlerinin ortalama degeri TUPR(min) degerinin
%88’ inden biiyiktiir, ve

b) Degerlendirilen orneklemdeki tiim motorlarin % 34’tinden fazlastnn TUPR, degeri [UPR(min)
degerine esittir veya bu degerden yitksektir.

ONAY KURULUSUNA RAPOR VERILMESI

Imalatgs, onay kurulusuna OBD motor ailesinin kullanm sirasindaki performansi hakkinda
agafidaki bilgileri igeren bir rapor vermelidir.

Degerlendirilen OBD motor ailesi igindeki motor ailelerinin listesi (Sekil 1).

Ispatlama alismast sirasinda degerlendirilen araglar hakkinda asagidaki bilgiler verilmelidir.
) Ispat galismasinda degerlendirilen toplam arag sayist.

b) Arag segmentlerinin sayis1 ve tipi.

¢) Her aracn, arag tanitim numarast ve kisa tanim (tip-varyant-versiyon).

Her bir aracin kullanim sirasindaki performans bilgileri.

a) Her bir izleme grubu igin pay,, payda, ve kullanm sirasindaki performans orani (IUPR,).
b) Genel payda, atesleme gevrimi sayactndaki deger, toplam motor galisma saati.

Her izleme grubuna iliskin kullanim sirasindaki performans istatistiklerinin sonuglart,

) Omeklemin [UPR, degerlerinin ortalama deeri [UPR,,

b) Omeklemde TUPRy, (min) degerine esit veya daha yiiksek JUPR, degerine sahip motorlartn
sayist ve yiizdesi.
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Gegis donemi iginde arag iizerinde teghis sisteminin kullanim sirasindaki performansmm
degerlendirilmesi

GENEL

Bu Ilavede, bu Tebligin 13 {incii maddesinin yedinci fikrasinda tespit edilen gegis donemi icinde,
OBD sisteminin kullanim srasindaki performansin madde 6’da belirtilen hitkiimlere gore
degerlendirilmesi ile ilgili izlenmesi gereken siireq agiklanmaktadir.

OBD  SISTEMININ ~ KULLANIM  SIRASINDAKI ~ PERFORMANSININ
DEGERLENDIRILMESINE ILiSKIN PROSED{UR

Bu Tebligin 13 {incii maddesinin yedinci fikrasinda belirtilen gegis donemi iginde gergeklegtirilen
kullam swasindaki performans degerlendirmesi, her biri 9 ay siiren, en az iki kullanim

performans: aragtirmast igeren bir programdir. Bu iki aragtirma en geg 1/7/2017 tarihine kadar
tamamlanmalidir.

Her imalatginm ilk aragtrmasi, s6z konusu imalatgmin Grettii ve bu Teblige gre tip onay alan
bir motorun takili oldugu ilk tam veya tamamlanmig arag hizmete girdiginde baglamalidir.
Arastirmalar her imalatgi tarafindan, ilgili araglarin veya motorlarm tip onayi vermis onay
kurulusu ile yakm isbirligi i¢inde organize edilmeli ve gergeklestirilmelidir.

Bu Tebligin 13 iincii maddesinin yedinci fikrasinda belirtilen gegis donemi icinde verilerin
tabi tutulacag islemler

Imalatq_llar, bu Tebligin 13 iincii maddesinin yedinci fikrasinda belirtilen gegiy doneminin, bu
ekteki Tlave 4te yer alan, OBD sisteminin kullamm swrasindaki performanstyla ilgili sartlarin

degerlendirilmesine iligkin iyilestirmeler agisindan amacina ulagabilmesi i¢in onay kuruluslarma
ve Avrupa Komisyonuna asagidaki bilgileri vereceklerdir.

a) Imalatcilarin, bu [lavedeki madde 6 uyarinca vermesi gereken [UPR verileri.

b) Imalatgilarm, bu Teblige gére vermesi gercken ve OBD sistemi hakkinda gizli kabul
edilebilecek veya edilemeyecek ilave bilgiler.

¢) Imalatginin, gegis doneminin amacina ulagmasina yardimer olmak amaciyla goniillii olarak
verecedi ve imalatgt agisindan ticari olarak hassas kabul edilebitecek ilave veriler.

Bu Ilavedeki madde 2.4.1"in (b) veya (c) bentlerinde bahsedilen kategoriye giren, gizli veya ticari
agidan hassas bilgilerin, bu ilavedeki madde 2.4.1 ve 2.4.3'te bahsedilenler digindaki tigiincii
sahislara verilmesi imalatginin kabuliine tabi olmahdir.

Madde 2.4.1in (c) bendinde tanimlanan kategoriye giren, makul seviyede ticari agrdan hassas
oldugu diistinilen tamamlayici veriler agagidakileri igerir.

a) Arag veya motor imalatgisinin veya arag igleteninin kimliginin tespit edilmesine veya makul
seviyede giivenilir dlgiide anlagiimasina miisaade edecek bilgiler.

b) Gelistirilmekte olan dlgme teknikleri hakkinda bilgi.

llave 4’teki madde 2.4, hatali veya uygun olmayan iletisim ara yiizlerinin neden oldugu sorunlar
agisindan gecerlidir.

Kullanim sirasindaki performans verilerinin, OBD sisteminin izleme performansin etkiledigi
durumlarda ilgili motorlar veya araglar uygunsuz kabul edilmelidir.
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OBD SISTEMININ KULLANIM SIRASINDAKI PERFORMANS VERILERI

Bir OBD motor ailesinin uygunlugunu degerlendirmek amactyla, OBD sisteminin kullamim
sirasindaki performanstyla ilgili olarak dikkate alinacak veriler, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek
9C’sinin madde 6’sma gore kaydedilmeli ve ayni Bk 9C’deki madde 7’nin sartlarina gore hazir
bulundurulmalidir,

ARAC VE MOTOR SECiMi
Arag se¢imi

Bu llavedeki madde 2.1 uyarinca istenen iki aragtirmadan her birinde tek bir motor ailesi ve bir
OBD motor ailesi degerlendirilmelidir.

Imalatgi, 1/7/2017 tarihinden 6nce piyasaya birden fazla motor ailesi veya OBD motor ailesi
siirmiigse, iki arastirma strastyla farkli motor ailelerini veya OBD motor ailelerini igermelidir.

Yapilan arastirmalardan biri, imalatginin verdigi bilgilere gdre 31/12/2015 tarihinden sonra makul
olarak en yiiksek satig hacmine ulagmast beklenen motor ailesine ait motorlarla donatilmg araglar
kullanarak yapilmalidir.

Donatildiklar: izleme sistemleri farkli nesil olsa veya tizerlerinde farkli modifikasyonlar yap11m1.§
olsa dahi, tek bir motor ailesindeki veya OBD motor ailesindeki motorlarm ayn aragtirmaya dahil
edilmesine devam edilebilir.

Arag secimi

Arag secim kurallar1 bu ekteki [lave 4’tin madde 4.2’sinde tammlanan kurallardir.
KULLANIM SIRASINDAKI PERFORMANS ARASTIRMALARI
Kullanim sirasmmdaki performans verilerinin toplanmas

Kullanim strasindaki performans verilerinin kullamilmasina iliskin kurallar, bu ekteki llave 4’tin
madde 5.1’inde tanimlanan kurallardir.

Bu ekteki [lave 4'iin madde 5.1.2’sinin hikiimlerine bagh kalmaksizin, degerlendirmeye tabi olan
izleme grubunun sonuglari, payda degeri asgari 25’ ulasmadif takdirde dikkate alinmamalidir,
ancak soz konusu verilerin dikkate alinmamasi 9 aylik aragtirma donemi iginde aragtirmanin
omekleminde yer alan arag sayisinin 10°dan agagiya inmesi sonucu dogurmasi durumu harigtir.

Kullamm sirasindaki performansin degerlendirilmesi

Bir arag segmentinde kabul edilen OBD motor ailesi igindeki her izleme grubu igin kullanim
sirasindaki performans degerlendirilmelidir.

Miinferit bir motorun izleme grubu bagma diisen fiili performans oram (IUPRg), o motorun takil
oldufu aracin OBD sisteminden alman paya (payy) ve paydaya (payda;) dayanarak
hesaplanmalidir,

OBD motor ailesinin kullamm sirasindaki performanst degerlendirilirken, bu ekteki madde 6.5.1
uyarmnca bir ara¢ segmentinde kabul edilen OBD motor ailesi igindeki her izleme grubu igin
kullanim swrasindaki petformans degerlendirilmelidir.

Bu ekieki madde 6.5.1°de bahsedilen kosullardan herhangi biri karstlanmazsa, bu durum onay
kurulusuna bildirilmelidir. Beraberinde, imalatginin bu durumun nedenine iliskin degerlendirmesi
ve varsa imalatinn en ge¢ gegis déneminin sonunda Avrupa Birliginde veya Tiirkiye’de ilk kez
tescil edilecek tiim araglar kapsammda bu meseleyi diizeltmek igin yapacag ¢alismann plant
verilmelidir.
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ONAY KURULUSUNA VE AVRUPA KOMISYONUNA RAPOR VERILMES]

Bu Ilavenin hikimlerine gére yapilan her arastirmayla ilgili olarak imalatg1, onay kurulusuna ve
Avrupa Komisyonuna, OBD motor ailesinin kullanim strasindaki performanst hakkinda asagidaki
bilgileri igeren bir rapor vermelidir.

Aragtirmada degerlendirilen motor ailelerinin ve OBD motor ailelerinin listesi.
Arastirmada degerlendirilen araglarla ilgili bilgiler asagidakileri igermektedir.

a) Aragtirmada degerlendirilen araglarin toplam sayist.

b) Arag segmentlerinin sayist ve tipi.

¢) Her aracin tamtim numarast (VIN) ve kisa bir tanimi (tip, varyant, versiyon).

d) Miinferit bir aracin ait oldugu segment.

¢) Her miinferit aracin gérev tipi veya galigma sekli.

f) Her miinferit aracin toplam kilometresi ve/veya motorunun toplam galisma saatleri.
Her araca ait kullanim strasindaki performans bilgileri asagidakileri icermektedir.

a) Her izleme grubunun pay (pay,), paydast (paydag) ve kullanm sirastndaki performans orant
(IUPR).

b) Genel payda, atesleme gevrimi sayacmdaki deger, toplam motor ¢alisma saati.
Kullanim strasdaki performans istatistiklerinin sonuglart agagidakileri icermektedir.
a) Orneklemin [UPR, degerlerinin ortalama degeri IUPRg.

b) Omneklem iginde IUPR,, (min)’e esit olan veya IUPRy, (min)'den yitksek olan motorlarm sayist
ve yiizdesi,

llave 6
OBD sisteminin kullamim sirasindaki uygunluk beyam drnegi

‘(imalatginin adi) bu OBD motor ailesindeki motorlarm, SGM-2013/5 ((AT/582/2011)
Tebligindeki Ek X'un madde 6.1’inin ve madde 6.2'sinin tiim sartlarma uyacak sekilde
tasarlanmug ve imal edilmig oldufunu beyan eder.

(Imalatemin ad1) bu beyani, OBD motor ailesi igindeki motorlarm OBD sistemlerinin kullanim
sirastndaki performansint ilgili calisma ve ortam kosullarma uygun mithendislik yontemleriyle
degerlendirdikten sonra iyi niyet iginde yapmaktadir.

[tarih]
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ONAYI ALMASI
GIiRis
Bu ekte, yedek kirlilik kontrol cihazlannim ayn teknik Ginite olarak tip onay! almasina iligkin ilave
sartlar yer almaktadir,
GENEL SARTLAR
isaretleme
Her yedek kirlilik kontrol cihazinda en azindan agagidaki igaretler yer almalidur.
a) Imalateinin ads veya ticari markast.

b) Yedek kirlilik kontrol cihazinin bu ekteki flave 1°de verilen dmege uygun olarak diizenlenmis
tanitim belgesinde kaydedilmis markasi ve tamimlayici parga numarast.

Her orijinal yedek kirlilik kontrol cihazinda en azindan agafdaki isaretler yer almalidir.
a) Arag veya motor imalatgisinin adi veya ticari markast.

b) Orijinal yedek kirlilik kontrol cihazimin bu ekteki madde 2.3’te atifta bulunulan sekilde
kaydedilmis markasi ve tanimlayic1 parga numaras.

Belgelendirme
Her yedek kirlilik kontrol cihazinin beraberinde asagidaki bilgiler bulunmalidir.
a) Imalatginin adi veya ticari markas:.

b) Yedek kirlilik kontrol cihazinin bu ekteki Ilave 1°de verilen dmege uygun olarak diizenlenmis
tanitim belgesinde kaydedilmis markast ve tanimlayict par¢a numarast.

¢} Imalat yili dahil olmak tizere, yedek kirlilik kontrol cihazinin onaylandig1 araglar veya motorlar
(varsa, yedek kirlilik kontrol cihazinm, arag iizerinde teghis (OBD) sistemi ile donatilmig bir araca
takilmaya uygun olup olmadifim gosteren bir isaret dahil olmak iizere).

d) Montaj talimatlan.

Bu maddede atifta bulunulan bilgiler, vedek kirlilik kontrol cihazlarinin imalatgis: tarafindan satig
noktalarina dagitilan iiriin katalogunda bulunmalidur.

Her orijinal yedek kirlilik kontrol cihazinin beraberinde agafidaki bilgiler bulunmalidir.
a) Arag veya motor imalatgisinin adi veya ticari markast,

b) Orijinal yedek kirlilik kontrol cihazinm, bu ekteki madde 2.3’te atifta bulunulan sekilde
kaydedilmig markasi ve tammlayic1 parga numaras.

¢) Orijinal yedek kirlilik kontrol cihazinn tipi Ek Iin {lave 4’iiniin madde 3.2.12.2.1'1 kapsamina
giren araclar veya motorlar (varsa, yedek kirlilik kontrol cihazinin, arag iizerinde teshis (OBD)
sistemi ile donatilmig bir araca takilmaya uygun olup olmadigin gdsteren bir isaret dahil olmak
lizere).

d) Montaj talimatlar1.

Bu maddede atifta bulunulan bilgiler, arag veya motor imalatgts! tarafinda sati§ noktalarina
dagttilan {iriin katalogunda bulunmaldir.
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Arag veya motor imalatgist, orijinal yedek kirlilik kontrol cihazi ile ilgili ofarak, ilgili parca
numaralari ve tip onay belgeleri arasindaki baglantiyr kuran gerekli bilgileri elektronik formatta
onay kuruluguna vermelidir.

Bu bilgi agagidakileri igermelidir.

a) Aracin veya motorun markasy/markalan ve tipi/tipleri.

b) Orijinal yedek kirlilik kontrol cihazimin markasi markasy/markalari ve tipiftipleri.
¢) Orijinal yedek kirlilik kontrol cihazinim parga numarasi/parga numaralar.

d) Ilgili motor veya arag tipinin/tiplerinin tip onay numarast.

AT AYRI TEKNIK UNITE TiP ONAY ISARETI

Bu Teblig kapsaminda ayr1 bir teknik @nite olarak onaylanmug tipe uyan her yedek kirlilik kontrol
cihazinda AT tip onay isareti bulunmalidr.

Bu igaret, AT tip onaym: vermis Uye Devlete veya Tiirkiye've &zgii sayidan énce kiiglik yazilmig
‘e’ harfini ¢evreleyen bir dikdortgen icermelidir.

Almanya i¢in 1
Fransa igin 2
ftalya icin 3
Hollanda i¢in 4
[sveg icin 5
Belgika igin 6
Macaristan i¢in 7
Cek Cumhuriyetiicin =~ 8
[spanya i¢in 9
Birlesik Krallik icin 11
Avusturya igin 12
Liiksemburg igin 13
Finlandiya igin 17
Danimarka igin 18
Romanya i¢in 19
Polonya igin 20
Portekiz igin 21
Yunanistan igin 23
[rlanda igin 24
Slovenya igin 26
Slovakya igin 27
Estonya i¢in 29
Letonya i¢in 32
Bulgaristan i¢in 34
Lituanya i¢in 36
Tiirkiye igin 37
Malta igin 50

AT tip onay: isareti aym zamanda, dikdértgenin yaninda 2007/46/AT Yonetmeligi Ek VII’df:
bahsedilen tip onayin numarasinin 4 tincii bélimiinde yer alan ‘temel onay numarasint’ igermeli,
bu numaradan once ayri teknik Unite igin AT tip onayr verilen giinde (AT) 595/2009
Yonetmeliginde veya bu Tebligde yapilmis en son teknik degisiklige verilmig sira numarasim
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belirten iki rakam gelmelidir. Bu Teblig agismdan sira numarast 00°dur.

AT tip onayr yedek kirlilik kontrol cihazima silinemez ve agikga okunur gekilde takilmalidir.
Yedek kirlilik kontrol cihazi araca takildiginda da gértiniir olmalidir.

Ay teknik tinitenin AT tip onay isaretinin Sregi Ek I’deki Ilave 8’de verilmigtir.
TEKNIiK SARTLAR
Genel sartlar

Yedek kirlilik kontrol cihazi, motorun ve aracin baglangigta uygun oldugu kurallara uygun
olmasim ve kirletici emisyonlarimin da normal kullamm kogullan altinda aracin normal dmrii
boyunca etkili bir sekilde simrlandirilmasim saglayacak sekilde tasarlanmali, imal edilmeli ve
takilmalidir,

Yedek kirlilik kontrol cihaz, orijinal ekipman kitlilik kontrol cihazinmn tam yerine takilmali,
egzoz gazl, sicaklk ve basing algilayicilarmdan olusan egzoz hatti iizerindeki pozisyonu
degismemelidir,

Orijinal ekipman kirlilik kontrol cihazi termal korumalar: igeriyorsa, yedek kirlilik kontrol cihazi
esdeger korumalar icermelidir.

Yedek aksam igin tip onay! bagvurusunda bulunanmn talebi tizerine, motor sisteminin orijinal tip
onayim vermis kurulugu, deneye tabi tutulacak her motor igin, Ek I’deki flave 4°te yer alan tanitim
belgesinin 1. Bolimindeki madde 3.2.122.68.1 ve 3.2.12.2.6.8.2°de bahsedilen bilgileri,
aynimeilik igermeyen bir sekilde vermelidir,

Genel dayamklilik sartlart

Yedek kirlilik kontrol cihazi dayanikh olmali, aracin kullanim kogullar dikkate alindiginda,
maruz kaldig1 korozyon ve oksitlesmeye makul bir direng gdsterecek gekilde tasarlanmali, imal
edilmeli ve takilmalidur.

Yedek kirlilik kontrol cihazmin tasarumi, emisyonlarn kontroliinde aktif gérev géren elemanlarin
mekanik soktan yeterince korunmasin saglayacak sekilde olmali ve bylece kirletici emisyonlar,
aracin normal  kullamm  kogullart altinda normal 6mrii boyunca etkili bir gekilde
smirlandirilmalidir,

Tip onay bagvurusunda bulunan imalatci, mekanik soka dayamiklilig tespit etmek igin yapilan
deneyin ayrintilarint ve deneyin sonuglarint onay kurulusuna vermelidir,

Emisyonlarla ilgili gartlar
Emisyonlarin degerlendirilmesine iligkin prosediiriin dzeti

Onaylanmas talep edilen tipteki yedek kirlilik kontrol cihazlar dahil olmak iizere, komple
emisyon kontrol sistemi ile donatilmis bu Tebligin 25 inci maddesinin dérdiinei fikrasinin (2)
bendinde belirtilen motorlar, sergiledikleri performansin agafida tammlanan prosediire gore
orijinal emisyon kontrol sistemi ile kargilagtirilabilmesi icin BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B’de
tanimlanan deneylere tabi tutulmahdir.

Yedek kirlilik kontrol cihazinn komple emisyon kontrol sistemini olugturmadigi durumlarda,
yalnizea yeni orijinal ekipman veya yeni orijinal yedek kirlilik kontrol aksamlart komple sistem
temin etmek i¢in kullanilmahdir,

Emisyon kontrol sistemleri, bu ekteki madde 4.3.2.4’te belirtilen prosediire gore yaslandirlmali ve
emisyon performansinm dayanikhligim tespit etmek igin yeniden deneye tabi tutulmahdir.
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Yedek kirlilik kontrol cihazinin dayanikliligy, arka arkaya yapilan iki dizi egzoz gazi emisyon
deneyinin kargilagtirlmasi sonucunda tespit edilir.

a) 1k dizi, 12 WHSC Cevriminde galistirilan yedek kirlilik kontrol cihazi ile yapilan deneylerdir.

b) Ikinci dizi, agagidaki prosediirlere gore yaslandinlan yedek kirlilik kontrol cihazi ile yapilan
deneylerdir.

Ayn1 motor imalatgisinm farkl motor tipleri igin onay bagvurusunda bulunuldugunda (s6z konusu
farkls motor tiplerine, tamamen ayn: orijinal ekipman kirlilik kontrol sistemi takili olmas! sartiyla)
deneyler, onay kurulugu veya yetki verdii kuruluslar ile mutabakata vardiktan sonra segilen en az
iki motorla smirlandirilabilir.

Yedek kirlilik kontrol cihazmmm emisyon performansmin degerlendirilmesine iligkin
prosediir

Yeni orijinal ekipman kirlilik kontrol cihazi motora veya motorlara bu Tebligin 25 inci
maddesinin dordiinci fikrasina gore takilmalidir.

Egzoz gikig sonrast iyilestirme sistemi, 12 WHSC Cevrimi ile on sartlandirmaya tabi tutulmaldir.
Bu 6n sartlandirma sonrasimda motorlar, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B’de belirtilen WHDC
deney prosediirlerine gére deneye tabi tutulmahdir. Her uygun tip tizerinde {ig egzoz gaz deneyi
yaptmalidur.

Orijinal egzoz qikis sonrast iyilestirme sistemi veya orijinal yedek egzoz ¢ikig sonrast iyilestirme
sistemi tagtyan motorlarin deneyi, motorun veya aracin tip onayina gore sinir degerlere uymalidir.

Yedek kirlilik kontrol cihazi ile egzoz gaz deneyi

Degerlendirilecek olan yedek kirlilik kontrol cihazs, bu ekteki madde 4.3.2.1%in sartlarina gore
deneye tabi tutulan egzoz qikis sonrast iyilestirme sistemine takilmali, ilgili orijinal ekipman
egzoz ¢ikis sonrasi iyilegtirme tertibatinin yerine geemelidir.

Daha sonra, yedek kirlilik kontrol cihazii tagtyan egzoz gikig sonrasi iyilestirme sistemi 12
WHSC Cevrimi ile 6n sartlandirmaya tabi tutulmahdir. Bu én sartlandirma sonrasinda motorlar,
BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B’de tarif edilen WHDC prosediirlerine gore deneye tabi
tutulmalidir. Her uygun tip icin ii¢ egzoz gaz deneyi yaptlmalidir.

Yedek kirlilik kontrol cihazlari ile donatilnus motorlarm Kirletici emisyonlannm ilk
deperlendirmesi

Diizenlemeye tabi her kirletici ile ilgili sonuglarm (motorun tip onaymna uygun sekilde CO, HC,
NMHC, metan, NO,, NHj, parcacik kiitlesi ve parcacik sayst) asagidaki sartlant karsilamast
halinde, yedek kirlilik kontrol cihazi ile donatilmis motorlarin emisyonlarma iliskin sartlar
karsilanmg addedilmelidir.

(HM=<0,855 1 04G;
@)M<G
Buna gore:

M: Bir kirleticinin emisyonlarinm, yedek kirlilik kontrol cihaz: ile yaptlan ii¢ deneyden elde edilen
ortalama degeridir.

S: Bir kirleticinin emisyonlarmin, orijinal veya orijinal yedek kirlilik kontrol cihaz: ile yapilan tig
deneyden elde edilen ortalama degeridir.

G: Aracin tip onayma gére bir kirleticinin emisyonlarin simr degeridir.
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Emisyon performansinm dayanikhlig:

Bu ekteki madde 4.3.2.2°de deneye tabi tutulan ve yedek kirlilik kontrol cihazi igeren egzoz ¢ikig
sonrast iyilestirme sistemi, bu ekteki flave 4’te tarif edilen dayaniklilik prosediirlerine tabi
tutulmalidir.

Yaslandirilmug yedek kirlilik kontrol cihaz1 ile yapilan egzoz gaz deneyi

Yaslandirilmis yedek kontrol tertibati tasiyan yaslandinlmis egzoz ¢ikis sonrasi iyilestirme sistemi
daha sonra bu ekteki madde 4.3.2.1 ve 4.3.2.2 de kullanilan deney motoruna takilmalidar.

Yaslandirilmig egzoz ¢ikts sonrasi iyilestirme sistemleri, 12 WHSC Cevrimi ile 6n sartlandirmaya
tabi tutulmali ve daha sonra BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4B’de tarif edilen WHDC prosediirleri
ile deneye tabi tutulmalidir. Her uygun tip icin ii¢ egzoz gaz deneyi yapiimalidir.

Yedek kirlilik kontrol cihazinin yaslandirma faktoriiniin tespit edilmesi

Her kirleticinin yaglandirma faktorii, faydal émriin son noktasinda ve hizmet birikiminin baginda
uygulanan emisyon degerlerinin orami olmalidir. (Ornek; A kirleticisinin faydali omriin son
noktasindaki emisyonlar: 1,50 g/kWh ve hizmet birikim baslangicindaki emisyonlar 1,82 g/kWh
ise, yaglandirma faktorit 1,82/1,50 = 1,21°dir).

Yedek kirlilik kontrol cihazlarn ile donatiloms motorlarin  kirletici emisyonunun
degerlendirilmesi

Diizenlemeye tabi her kirleticiyle ilgili sonuglarin (motorun tip onaymna uygun sekilde CO, HC,
NMHC, metan, NOy, NH;, parcacik kiitlesi ve pargacik sayisi) asagidaki sartlari karsilamast
halinde, yaslandirilnus yedek kirlilik kontrol cihazi ile donatilmis motorlarin emisyonlarina iligkin
sartlar (bu ekteki madde 4.3.2.5°te tarif edilen sekilde) karsilannmis addedilmelidir.

MxAF <G
Buna gore:
M: Bir kirleticinin emisyonlarinin, 6n sartlandirmaya tabi tutulmus yedek kirlilik kontrol cihaz: ile
yaslandirma 6ncesi yapilan ii¢ deneyden elde edilen ortalama degerdir (bu ekteki madde 4.3.2°nin
sonuglarr).
AF: Bir kirleticinin yaglandirma faktdriidiir.
G: Aracin/araglarin tip onayina gore bir kirleticinin emisyonlarimn sinir degeridir.
Yedek kirlilik kontrol cihazi teknoloji ailesi
Imalatgi, bir yedek kirlilik kontrol cihaz: teknoloji ailesi tespit edebilir. Bu ailedeki tertibatlarn
temel dzellikleri ortak olmalidir.
Yedek kirlilik kontrol cihazlarimn, aym yedek kirlilik kontrol cihazi teknoloji ailesine ait olmast
igin agagidaki zelliklere sahip olmasi gereklidir.
a) Aym emisyon kontrol mekanizmas: (oksitlesme katalizord, {i¢ yonlii katalizor, pargacik filtresi,
NOy i¢in segici katalitik azaltma, ve benzeri).
b) Ayni katman materyali (aym tip seramik veya aym tip metal).
¢) Aynt katman tipi ve hiicre yogunlugu.
d) Aym katalitik aktif materyaller (birden fazla materyal varsa, katalitik aktif materyallerin oran
da aym olmalidir).
e) Katalitik aktif materyallerin ayni toplam yiikii.
) Aym siiregle uygulanan aym tipte katalitik siingerimsi malzeme (washcoat).
Bir yedek kirlilik kontrol cihazinm emisyon performansmin dayamkhhigimm teknoloji ailesi
yaslandirma faktorii kullanilarak degerlendirilmesi

Imalatginin bir yedek kirlilik kontrol teknoloji ailesi tespit ettigi durumlarda, bu ekteki madde
4.3.2°de tanimlanan prosediirler, o ailenin ana ityesiyle ilgili olarak her kirletici igin Yaslandirma
Faktorlerinin (AF) tespit edilmesinde kullanilabilir, Uzerinde deneyler yapilan motorun silindir
hacmi, silindir bagina asgari [0,7 5 dm’] seviyesinde olmalidir.

Aile iiyelerinin performansinin dayamkhhgmn tespit edilmesi

Asagidaki kosullarin karsilanmas: halinde, bir aile iginde yer alan ve Cy silindir hacmine sahip bir
motora takilmasi planlanan bir yedek kirlilik kontrol cihazimn (A) yaglandirma faktdrlerinin, ana
yedek kirlilik kontrol cihazinin (P) Cp silindir hacmine sahip bir motorda tespit edilen yaslandirma
faktorleri ile ayni oldugu kabul edilebilir.
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Va/Ca = Vp/Cp
Buna gore:
Va: Yedek kirlilik kontrol cihazinin (A) katman hacmi (dm’ cinsinden),
Vp: Aym aileden ana yedek kirlilik kontrol cihazimin (P) katman hacmi (dm® cinsinden);

Ayrica, her iki motorun da, orijinal egzoz ¢ikis sonrasi iyilestirme sisteminde yer alan emisyon
kontrol tertibatlarinin rejenerasyonu igin aym yontemi kullanmast gereklidir.

Bu kosullarin yerine getirilmesi halinde, ailenin diger iiyelerinin cmisyon dayamld‘ﬂxk
performansi, o aile tiyesinin bu ekteki madde 4.3.2.1, madde 4.3.2.2 ve madde 4.3.2.3’te. t{elirtlle'n
sartlara gére tespit cdilen emisyon sonuglarina (S) dayanarak ve o ailenin ana {iyesi icin tespit
edilen Yaglandirma Faktérlerini kullanarak belirlenebilir.

Egzoz kars: basmear ile ilgili sartlar

Karg1 basing, komple egzoz sisteminin Ek I’deki madde 4.1.2°ye gore tespit edilen degeri
agmasina neden olmamalidir.

OBD uyumlulugu ile ilgili sartlar (sadece OBD sistemi ile donatilong araglara takilmasi
planlanan yedek kirlilik kontrol cihazlar acismmdan gegerlidir)

OBD uyumlulugu, yalnizca orijinal kontrol tertibati orijinal konfigiirasyonunda izlenmis ise
ispatlanmalidir.

(AT) 595/2009 Yénetmeligine ve bu Teblie gore tip onayt verilen motorlara veya araglara
takilmasi planlanan yedek kirlilik kontrol cihazlan ile ilgili olarak yedek kirlilik kontrol cihazinn
OBD sistemi ile uyumlulugu, bu Tebligdeki Fk X’da ve BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B°de
tanimlanan prosediirler kullanilarak ispatlanmalidir.

BM/AEK 49 Regiilasyonunun kirlilik kontrol cihazi digindaki aksamlar agisindan gegerli
hiiktimleri gegerli degildir.

Yedek kirlilik kontrol cihazi imalatgisi, orijinal tip onay1 sirasinda kullamilan aynt 6n $a¥‘tland1rma
ve deney prosediiriinii kullanabilir. Bu durumda, bir aracin bir motorunun orijinal tip onayini
vermig onay kurulusu, talep edilmesi halinde, 6n sartlandirma gevrimlerinin sayisii ve tipini ve
orijinal ekipman imalatgisinin, kirlilik kontrol cihazinin OBD deneyi igin kullanmig oldugu deney
cevriminin tipini igeren Ek I’deki Ilave 4’iin deney kosullari flavesini ayrimei olmayan bir sekilde
temin etmelidir.

OBD sisteminin izledigi diger tim aksamlarn dogru takilmig ve dogru islemekte oldugunun
dogrulanabilmesi i¢in OBD sisteminin ariza gostermemesi ve yedek kirlilik kontrol cihazimn
takilmasindan ¢nce hata kodu saklamarms olmasi gereklidir. Bu amagla bu ekteki madde 4.3.2 ila
madde 4.32.7 arasinda tammlanan deneylerin sonunda, OBD sisteminin durumu
degerlendirilebilir.

Ariza gdstergesi, aracin bu ckteki madde 4.3.2 ila madde 4.3.2.7.5’te belirtilen sekilde
calistinlmast sirasinda devreye girmemelidir.

URETIMIN UYGUNLUGU

Uretimin uygunlugunu saglayacak tedbirler, 2007/46/AT Yénetmeliginin 12 nci maddesine gére
alinmalidir.

Ozel hiikiimler

2007/46/AT Yénetmeliginin Ek X’unun madde 2.2’sinde bahsedilen kontroller, SGM-2009/22
Tebliginin 2 nci maddesinin birinci fikrasinin (s) bendinde “kirlilik kontrol cihazi tipi”
kapsaminda tanimlanan 6zelliklere uygunlugu igermelidir.

2007/46/AT Yonetmelifinin 12 nci maddesinin ikinci fikrasimn uygulanmast igin bu ekteki
madde 4.3’te tarif edilen deneyler (emisyonlarla ilgili sartlar) yapilabilir. Bu durumda, onay sahibi
alternatif olarak, kargilagtirma yaparken orijinal ekipman kirlilik kontrol cihazt yerine tip onay
deneyleri sirasinda kullamlmig yedek kirlilik kontrol cihazim (veya onaylanmis tipe uydugu
ispatlanmis baska bir 6rnek) kullanmayi talep edebilir. Dogrulamaya tabi Srnekle 6lgiilen emisyon
degerlerinin ortalamast, referans icin kullanilan 6rnekle lgiilen ortalama degerleri %15°ten fazla
asmamalidir,
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flave 1
ORNEK
Yedek kirlilik kontrol cihazlarimin AT tip onay1 ile ilgili

.. sayth Tanitum Belgesi

Asagidaki bilgiler uygulanabilirligi varsa ii¢ kopya halinde verilmeli ve bir igindekiler listesini
igermelidir. A4 boyutunda veya A4 formatinda bir dosyada, uygun dlgekte ve yeterli ayrintryr

igerecek sekilde verilmelidir. Eger fotograflar varsa, bunlar da yeterli ayrintiyr gostermelidir.

Bu bilgilendirme belgesinde atifta bulunulan sistem, aksam veya ayri teknik iinitelerde elektronik

kontroller varsa, bunlarin performans: ile ilgili bilgiler de verilir.

GENEL

Markasi (imalatgimnin ticari @d1): .....oocoovveierveverreeeeecee et eeereiine
Tipi

Ticari adi/adlart (EEET VAISA): .....c..coererseviieerrsnsenresessssessssseseseesessessssensesecssrenss

TP 1AM SEKLL: ooovreviiiiinienie e eassa st ssca et sss e saba e

Imalatginin adi Ve ATEST: ...u.vvvueeeeereeeeceeeesseseessesssss e ssssesssesssesssssssssssssseses
Aksam ve ayn teknik tiniteler s6z konusu oldugunda AT onay isaretinin yeri ve takilma yontemi:
Montaj fabrikasinin/fabrikalarinim adi/adlan ve adresi/adresleri: ........ccoevnn.

Imalatg1 temsilcisinin adi ve adresi (VAISA): .ot ias s er s sasanacses

TERTIBATIN TANIMI

Yedek kirlilik kontrol cihazinin tipi: (oksitlesme kataliz6ri, ti¢ yonlii katalizor, SCR katalizort,
parcacik filtresi, ve benzeri)

Yedek kirlilik kontrol cihazinin gizimleri (6zellikle SGM-2013/5 Tebhgmdekl madde 24, ‘kirlilik
kontrol cihazi tipi® altinda bahsedilen 6zellikleri belirten nitelikte): ..............

Yedek kirlilik kontrol cihazimin kullaniimasi planlanan motor ve arag tipinin veya tiplerinin
tammi:

Motoru ve arag tipini/tiplerini karakterize eden sayi/sayilar ve/veya sembol/semboller:

Yerine yedek kirlilik kontrol cihazinin konulmas: planlanan orijinal kirlilik kontrol cihazini
(tertibatlarmi) karakterize eden say1/sayilar ve/veya sembol/semboller: ..........

Yedek kirlilik kontrol cihazinin OBD sartlari ile uyumlu olmasi amaglanmug mi? (Evet/Hayir) o
Yedek kirlilik kontrol cihaza meveut arag/motor kontrol sistemleri ile uyumlu mu (Evet/Hayir) o

Motor egzoz manifold/manifoldlan ile ilgili yedek kirlilik kontrol cihazimn pozisyonunu gsteren
1AM VE GIZIMIET: ....covcvierivirirreiitiee et ess e s e se s rene

ARAC TAMIR VE BAKIM BILGILERINE ERISIM

Arag tamir ve bakim bilgilerine erisimde kullanilacak ana internet sitesinin adresi
Hazir olacag) tarih (tip onay tarihinden en fazla alt: ay sonra)

Internet sitesine erigim hiikiim ve kosullar1

Internet sitesi ile erisilebilen arag tamir ve bakim bilgilerinin formatt

@ Uygun olmayani siliniz.
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Ekler:

Ilave 2

ORNEK
Format: A4 (210 x 297 mm)
AT TiP ONAY BELGESI

Onay kurulusunun damgamJ

SGM-2013/5 ((AT/582/2011) Tebligi ile uygulamaya kondugu haliyle (AT) 595/2009
Yonetmeligi ¢er¢evesinde bir aksam/ayr1 teknik tinite tipinin“);

AT tip onaymin verilmesine”

AT tip onayimin kapsaminin genisletilmesine‘"
AT tip onayinin reddedilmesine"

AT tip onayiun geri gekilmesine"

iligkin bildirimdir.

(AT) 595/2009 Yonetmeligi veya SGM-2013/5 ((AT/582/2011) Tebligini .......... ile son
degistirildigi haliyle

Kapsam genisletme nedeni: .........................
BOLUM I

Markas1 (imalatgimnin teari adr): oot

1 1 o U OUUU PSP O PO UOP U UP O SPTT O SPPRPPTRPOY

Aksamin/ayn teknik {initenin lzerine isaretlemis ise tip tamtim sekli @ (Ayirt Edici Parga
S e o BT 1 ) O SO E RO PTOP T

BU IFATCHI YOIT: .oiovvieiriiiiiii ittt e et et e et e st e e e creeesatee s baessrensseabaasssasaseabnaeasaesensennns
TMalatginin adi VE AAIES: c.vovv.veecvieeiciereeiee ettt seeceeeacsens s ensina
Aksam ve ayr1 teknik iiniteler s6z konusu oldugunda AT onay isaretinin yeri ve takilma y6ntemi:

Montaj fabrikasiin/fabrikalarimn adi/adlari ve adresi/adresleri: .......co.ooovviieiiinnne

[malatg1 temsilcisinin adi ve adresi (VArSa): .........cccoeoeiveciuecmnuensiesecrnessinssasesessssnsesesens

BOLUM II
1lave bilgiler

Yedek kirlilik kontrol cihazmnmn tipi: (oksitlesme katalizorii, ti¢ yonli katalizér, SCR katalizori,
PArGacik FIIEresi, VB.) ..iiiiieiiiie e ce st eee e n et

Kirlilik kontrol cihaz: tipinin yedek parga olarak kabul edildigi motor ve arag tipi/tipleri:
Yedek kirlilik kontrol cthazinin deneye tabi tutuldugu motor tipi/tipleri:

Yedek kirlilik kontrol cihazinin OBD sartlari ile uyumlulugu ispatlanmis m1? (evet/hayir) M.
Deneyleri yapmakla yiikiimlii teknik servis:

Deney raporunun tarihi: .........

Deney raporunun sayist: ....

Notlar (varsa): bakiz flave.

Bilgi paketi, Deney raporu.

® Uygun olmayam siliniz.

52) Tlp tamminda, bu bilgilendirme belgesinin kapsaminda yer alan aract, aksami veya ayri teknik iiniteyi tarif etmeyle
ilgisi bulunmayan karakterler varsa bu karakterler belgede ‘?’ sembolii ile gsterilecektir (Brnek; ABC??12372?).



flave 3

Dayamkhligim degerlendirilmesine iligkin yaglandirma prosediirii

Bu llavede, dayamkliigin degerlendirilmesi agisindan yedek kirlilik kontrol cihazinm
yaglandirrmasna iligkin prosedilrler yer almaktadir.

Dayanikliligin ispatlanmast igin yedek kirlilik kontrol cihazi, Ek VIPdeki madde 1 ila madde 3.4.2
arasindaki sartlara tabi olmalidir.

Yedek kirlilik kontrol cihazimin dayanikliltginm ispatlanmast igin bu ilavedeki Tablo 1de yer alan
asgari hizmet birikim donemleri kullantlabilir.

Tablo 1
Asgari hizmet birikim donemi

Motorun takilacag aracin kategorisi Asgari hizmet birikim donemi

N kategorisindeki araglar

N, kategorisindeki ataglar

Teknik agidan azami miisaade edilebilir kitlesi
16 tonu agmayan N; kategorisindeki araglar

Teknik agidan azami miisaade edilebilir kiitlesi
16 tonu agan N kategorisindeki araglar

M kategorisindeki araglar

M kategorisindeki araglar

2001/85/AT Yonetmeligi Ek I'de tanmlandign
lizere, teknik agidan azami izin verilen kitlesi
7.5 tonu agmayan B smifi ve I, IT, A suufi M;
kategorisindeki araglar

2001/85/ AT Yonetmeligi Bk I'de tamimlandigs
lizere, teknik agidan azami izin verilen kiitlesi
75 tonu asan B smfi ve Il siifi M
kategorisindeki araglar




EK XII

2005/55/AT YONETMELIGI KAPSAMINDA TiP ONAYI VERILMIS MOTORLARIN VE
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ARACLARIN KULLANIM SIRASINDAKI UYGUNLUGU

GIRIS

Bu ckte, 2005/55/AT Yonetmeligi kapsaminda tip onay: verilmis motorlarin ve araglarm
uygunluguna iligkin gartlar yer almaktadir.

KULLANIM SIRASINDAKI UYGUNLUK PROSEDURU

Kullanim sirasindaki uygunluk deneyi igin, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 8’de belirtilen hiikiimler
gecerlidir.

Imalateinin talebi iizerine, orijinal tip onayini vermis onay kurulusu, 2005/55/AT Yénetmeligi
kapsamuinda onaylanmis motorlar ve araglarla ilgili olarak, bu Tebligin Ek II’sinde belirtilen
kullanim sirasindaki uygunluk prosediirtinti kullanmaya karar verebilir.

Bu Tebligin Ek II’sinde tammlanan prosediirlerin kullanilmasi halinde asagidaki istisnalar
gegerlidir.

WHTC ve WHSC’ye yapilan tiim atiflar, sirasiyla BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 4A’da ETC ve
ESC’ye yapilan atiflar olarak anlagilmalidar.

Ek II’deki madde 2.2 gegerli degildir.

Belli bir aracin normal kullanim swrasindaki kogullarinin, deneyin diizgiin sekilde yapilmasina
imkan vermeyecek olmasi durumunda imalat¢1 veya kurulugu alternatif siiriig glizergahlarmm ve
tasima kapasitelerinin kullamlmasim talep edebilir. Ek I’deki madde 4.1 ve madde 4.5’te
belirtilen sartlar, siiriis sekillerinin ve tasima kapasitelerinin kullamm sirasindaki uygunluk deneyi
agisindan kabul edilebilir olup olmadigin tespit etmede kilavuz olarak kullamilmalidir.

Aracm her zamanki profesyonel siiriiciisii yerine bagka bir siirticii tarafindan kullaniliyor olmasi
halinde, s6z konusu alternatif siiriicii, deneye tabi kategorideki agir araglan kullanma vasfina ve
egitimine sahip olmalidir.

Ek II"deki madde 2.3 ve madde 2.4 gegerli degildir.
Ek II’deki madde 3.1 gegerli degildir.

Imalat¢1, bu motor ailesi tizerinde kullanim sirasindaki deneyleri yapmahdir. Deney programi
onay kurulusu veya yetki verdigi kuruluslar tarafindan onaylanmalidir.

Imalatginin talebi iizerine deneyler, imalatin sona ermesinden 5 yil sonra sona erebilir.

. Onay kurulusu, imalat¢inun talebi tizerine Ek II’deki madde 3.1.1, madde 3.1.2 ve madde 3.1.3%¢

gére veya BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 8’deki Ilave 3’e gore bir dmeklendirme plam iizerine
karara varabilir.

Ek II’deki madde 4.4.2 gegerli degildir.

Imalatginin talebi tizerine yakit, uygun referans yakat ile degistirilebilir.

Ek I’deki madde 4.5’te yer alan degerler, siirlis sekillerinin ve tagima kapasitelerinin kullamm
sirasindaki uygunluk deneyi agisindan kabul edilebilir olup olmadigini tespit etmek agisindan yol
gosterici olabilir.

Ek II’deki madde 4.6.5 gegerli degildir.

Asgari deney siiresi, duruma gére ETC isinin veya ETC’deki CO, referans kiitlesinin (kg/devir) tig
kat1 olmalidir.

Ek II’deki madde 5.1.1.1.2 gegerli degildir.

Ek II’deki madde 5.1.1°de bahsedilen veri akis bilgileri, tarama arac1 diizgiin sekilde ¢aligiyorken,
ayni motor ailesine ait motorlar olan iki aragtan diizgtin sekilde alinamazsa, motor BM/AEK 49
Regiilasyonu Ek 8°de belirtilen agagidaki prosediirlere gore deneye tabi tutulmalidir.

BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 8’de tarif edilen sekilde bir motor deneyi tezgahinda dogrulama
deneyi yapilabilir.

Asagidaki  kosullarin  kargilanmast halinde imalatgi, onay kurulusundan, BM/AEK 49
Regiilasyonunda tanimlanan motor deney tezgahi iizerinde dogrulayici deney yapmasim talep
edebilir,

a) Bu ekteki madde 2.3.7 ye gore drneklenen araglar igin kald: karan verilmigtir.

b) Deneye tabi tutulan motor sisteminin, Ek II flave 1°de tamimlanan Slgme ve hesaplama
prosediirlerine gore tespit edilen egzoz emisyonu uygunluk faktsriiniin %90 kiimiilatif yiizdeligi,
2.0 degerini asmamaktadir.
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EK XIII
NO, KONTROL TEDBIRLERININ DOGRU CALISMASINA iLiSKIN SARTLAR
GIRIS
Bu ekte, NO, kontrol tedbirlerinin dogru calismasmi saflamak i¢in kargilanmasi gereken sartlar

yer almaktadir. Bu ck, emisyonlar azaltmak igin ayirag kullamlan araglara iliskin sartlar da
icermektedir.

GENEL SARTLAR

Bu ekin kapsamina giren herhangi bir motor sistemi, normal kullanim kogullari altinda motorun
normal 8mrii boyunca bu sartlar karsilayacak sekilde tasarlanmaly, imal edilmeli ve takilmalidir.
Bu amaca ulagirken, (AT) 595/2009 Yonetmeliginin 5 inci maddesinde belirtilen uygun
dayamklilik siiresini asacak sekilde kullanilmis motorlarin izleme sistemlerinin performans ve
hassasiyet agisindan biraz bozulma sergilemesi kabul edilebilir bir durumdur.

Alternatif onay

Imalatgs tarafindan talep edilmesi durumunda; M;, My, N; ve milsaade edilebilir azami kiitlesi 7.5
tonu agmayan N, kategorisindeki araglar ve 2001/85/AT Yonetmeligi Ek ['de tarif edilen ve
miisaade edilebilir kiitlesi 7.5 tonu agmayan Mz Smif I, Siuf 1T ve Smif A ve Suuf B araglar s6z
konusu oldugunda, SGM-2009/22 Tebliginin Ek XVI’sinin sartlarina uyulmast, bu eke uyulmasi
ile aym kabul edilir.

Boyle alternatif bir onayn kullanilmast halinde, bu Tebligdeki Ek I'in [lave 4’iintin Boliim 2’sinin
madde 3.2.12.2.8.1’i ila madde 3.2.12.2.8.5°i arasinda yer alan NOy kontrol tedbirlerinin dogru
¢aligmasma iliskin bilgiler, SGM-2009/22 Tebliginin Ek [Dinin Ilave 3’inin madde
3.2.12.2.8’inde yer alan bilginin yerine geger.

[malater, ya bu Tebligin bu ekinin ve Bk X’unun hiikiimlerinin tamamim ya da SGM-2009/22
Tebliginin Ek XI ve Ek XVI’sinm hitkiimlerinin tamammni uygulayabilir.

Gerekli bilgiler

Bu ekin kapsamndaki bir motor sisteminin fonksiyonel galisma ézelliklerini eksiksiz tanimlayan
bilgiler, imalatg: tarafindan bu Tebligdeki Bk I Tlave 4’te yer alan gekilde temin edilmelidir.

Imalatgy, tip onayr bagvurusunu yaparken emisyon kontrol sisteminin tikettigi tim ayiraglarmn
ozelliklerini belirtmelidir. Bu gartname, tipleri ve konsantrasyonlari, ¢aligma sicaklik kogullarm
ve uluslararast standartlara yapilan referanslan icermelidir.

Tip onay bagvurusu yapilirken, bu ekteki madde 4’te ngdriilen sifrlicii uyan sisteminin ve bu
ekieki madde 5°te ongoriilen siiriicii ikna sisteminin fonksiyonel calisma ozelliklerini eksiksiz
tanimlayan, ayrmntilt yazih bilgiler verilmelidir.

Bir imalatg1 bir motorun veya motor ailesinin ayr bir teknik inite olarak onaylanmast igin
bagvuruda bulunurken, bu Tebligin 14 iincii maddesinin figiincii fikrasinda veya 16 nc1 maddesinin
tiglined fikrasinda veya 18 inci maddesinin diglincii fikrasinda belirtilen belge paketine aracin,
yolda veya uygun bagka bir yerde kullanldig sirada bu ekin sartlarina uymasin saglayacak uygun
sartlar dahil etmelidir. Bu belgeler asagidakileri igermelidir.
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a) Bu eke uymak igin motor sisteminde bulunan izleme, uyar1 ve ikna sistemleri ile uyumlulugu
saglayan dzellikler dahil olmak tizere ayrntili teknik sartlar,

b) Motorun araca takilmast igin uyulmas: gereken dogrulama prosediiril.

Motor sisteminin onay siireci sirasinda soz konusu montaj sartlarnin meveudiveti ve yeterliligi
kontrol edilebilir.

Imalatginin, emisyonlar ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim ile ilgili olarak bir aracin AT tip
onayl i¢in bagvuruda bulunursa, (a) ve (b) bentlerinde bahsedilen belgeler gerekli degildir.

Caligma kogullan

Bu ekin kapsamuna giren hethangi bir motor sistemi, Avrupa Birligi veya Tiirkiye smirlarinda
devamh olarak var olan tiim kogullar altinda, ozellikle de diisitk ortam sicakliklarmda, bu
Tebligdeki Ek VI'ya uygun sekilde emisyon kontrol fonksiyonunu muhafaza etmelidir.

Emisyon kontrol izleme sistemi;

a) 266 K ve 308 K (-7 °C ve 35 °C) arasindaki ortam sicakliklarinda,
b) 1600 metre altindaki tiim yiksekliklerde,

¢) 343 K (70 °C)’nin {izerindeki motor sogutucu sicakliklarinda,
caligmalidir.

Depodaki ayirag seviyesinin, sivi ayracin donmamis oldugu tiim kogullar dahil olmak tizere
Olgimiin teknik agidan miimkiin oldugu tim koullarda izlendigi durumlarda bu madde gegerli
degildir.

Ayiracin donmasmna karsi koruma

Imalatg1, bu ekteki madde 2.3.1%in genel sartlarina uygun gekilde 1sitmali veya 1s1tr}1a51z ayirag
deposu ve dozaj sistemi kullanabilir. Istmali sistem bu ekteki madde 2.4.2’nin sartlarim
kargilamaltdir. Isitmasiz sistem bu ekteki madde 2.4.3"4in sartlarint karstlamalidr.

Isitmasiz ayirag deposunun ve dozaj sisteminin kullanildifs, aracin sahibine verilen yazils
talimatlarda belirtilmelidir.

Isitmal ayirag deposu ve dozaj sistemi

Ayiracin donmast halinde imalater, aracin 266 K (-7°C) ortam sicakliginda caligtrilmasmdan
sonra azami 70 dakika i¢inde kullanima hazir hale gelmesini saglamalidir.

ispat

Ayirag sistemi ve dozaj sistemi 72 saat siireyle veya ayiracin biiyitk kism katilagana kadar 255 K
(-18 °Cy de sogukta tutulmalidir,

Bu ekteki madde 2.4.2.2.1°de belirtilen sogukta tutma déneminin sonunda motor a}saéldaki gibi
266 K (-7°C) ortam swcakliginda caligtirilmalh ve kullamlmalidir. 10 ila 20 dakika rélantide,
arkasindan 50 dakikaya kadar en fazla %40 yik ile.

Ayirag dozaj sistemi, bu ekteki madde 2.4.2.2.1 ve madde 2.422.2°de tammlanan deney



prosediitlerinin sonunda tamamen fonksiyonel halde olmalidur.

24.2.24. Bu ekteki madde 2.4.2.2'nin sartlarma uygunlugun ispati, bir motor veya arag dinamometresi ile
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donatilmig sofuk hiicre deneyi ile yapilabilir veya onay kurulugunun onayladifi sckilde arag saha
deneylerine dayanabilir,

Isitmasiz ayira¢ deposu ve dozaj sistemi

Ayirag dozlamas <266 K (-7 °C) ortam sicakliginda gergeklesmez ise, bu ekin madde 4’iindeki
stiriicii uyari sistemi harekete gegmelidir.

Aracin <266 K (-7°C) ortam sicakliginda calistirilmasindan sonra azami 70 dakika icinde ayirag
dozlamast meydana gelmez ise, bu ekin madde 5.4’iinde tarif edilen ikna sistemi baglatiimalidur.

Motora takilan her ayr ayirag deposunda, tankimn iginden sivi Srnegi alma imkant olmali ve bunun
igin arag iizerindeki teghis sisteminde kaydedilmeyen bilgiye ihtiyag duyulmamalidir. Ornek alma
noktast ozel bir alet veya cihazim kullammasina gerek olmadan kolayca erisilebilir olmaldir.
Normalde aracn {izerinde depoya erigimi kilitlemek igin taginan anahtarlar veya sistemlet, bu
madde agisindan 6zel alet veya cihaz olarak kabul edilmemelidir.

BAKIM SARTLARI

Imalatg1, bu Teblige gore tip onay1 verilen yeni araglari veya yeni motorlarm tiim sahiplerine
emisyon kontrol sistemi ve bu sistemin dogru kullanimi hakkinda yazil talimatlar vermeli veya
verilmesini saglamalidur.,

Aracm emisyon kontrol sisteminin dogru galigmamast halinde stirticiintin, siriicii uyart sistemi ile
bir sorunun varhgmndan haberdar edilmesi ve bu uyarmm gdz ardi edilmesi halinde stiriici ikna
sisteminin ¢aligmasiyla birlikte aracin gbrevini etkili bir gekilde yerine getiremez hale gelmesi s6z
konusu ise bu durum talimatlarda belirtilmelidir.

Talimatlarda, araglarm emisyon performansmm devam ettirilebilmesi i¢in araglarm dogru
kullanim ve bakim sartlan, ilgili yerlerde de tiiketilebilir ayraglarm dogru kullanim: hakkindaki
sartlar yer almalidir,

Bu talimatlar anlagilir ve teknik olmayan dilde ve yeni bir aracin veya motorun satldigi veya
tescil edildigi Uye Devletin resmi dilinde veya dillerinde veya Tiirkge (zorunludur) yaziimahdir.

Talimatlarda, arag operatdriiniin normal bakim araliklar arasinda tiiketilebilir ayiraglari yeniden
doldurmasina gerek olup olmadig: belirtilmelidir. Talimatlarda ayrica, istenen ayirag kalitesi de
agiklanmahdir. Operatériin ayirag deposunu nasil yeniden dolduracagi da- agiklanmahdir. Bu
bilgiler arag tipine gore ayirag tilketim oramna ve ne siklikia defismesi gerekebilecegine dair
bilgileri de igermelidir.

Talimatlarda, s6z konusu aracm o arag tipi igin uygunluk belgesi diizenlenmesine iliskin sartlara
uyabilmesi igin dogru ozelliklere sahip ayiracm kullamlmasinm ve eksildiginde doldurulmasinin
zorunlu oldugu belirtilmelidir,

Talimatlarda, emisyonlarin azaltilmasi igin ayiraca ihtiyag olmast halinde ayirag tiketmeyen bir
aracin kullanilmast halinde cezaya maruz kalmabilecegi belirtilmelidir.

Talimatlarda, uyar: sisteminin ve siiriicii ikna sisteminin nasil galigtigi agiklanmalidir, Ayrica,
uyari sisteminin gdz ardt edilmesinin ve ayiracin yenilenmemesinin veya bir sorumun
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diizeltilmemesinin aracin performans1 ve ariza kaydi agisindan sonuglart agiklanmalsdir.,

SURUCT UYARI SISTEMI

Aragta, ayirag seviyesi diistiigiinde, dofru ayirag kalitesi kullanilmadiginda, ayira tiketimi gok az
oldugunda veya kurcalanmadan kaynaklanabilecek ve zamaminda diizeltilmemesi halinde siirtic
ikna sisteminin ¢alismasina neden olabilecek bir hata tespit edildiginde siiriiciiy bilgilendiren
girsel uyartlar kullanan bir siiriicti uyar1 sistemi bulunmaldir, Bu ekin madde 5’inde tammlanan
siirficii uyart sistemi devreye girdiginde de uyar sistemi devrede olmalidir.

BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B’de tarif edilen ve bu Tebligin Ek X’unda bahsedilen arag
lizerinde teshis (OBD) sistemi, bu ekin madde 4.1'inde tarif edilen gorsel alarmlar vermek
amactyla kullaniimamahdir. Uyari, OBD (MI-ariza gostergesi) veya bagka bir motor bakim icin
kullanian uyan ile aym olmamahdir. Uyarmin devreye girmesine neden olan durum
diizeltilmemig ise, uyar1 sisteminin veya gorsel alarmlarn bir tarama cihazi ile kapatilmasi
mimkin olmamahdir. Uyan sisteminin ve gorsel alarmlarin devreye girmesine ve devreden
¢tkmasma iliskin kosullar bu ekteki [lave 2'de tarif edilmistir.

Siriicii uyan sisteminde agafidakileri agikga belirten mesajlar dahil olmak iizere kisa mesajlar
gosterilebilir.

a) Digiik seviye veya agir seviye iknalarin devreye girmesinden dnce kalan mesafe veya zaman.
b) Torktaki azalmanm seviyesi.
¢) Aracin ¢aligmasinin engellenmesine neden olabilecek kogullar.

Bu maddede bahsedilen mesajlari gdstermek icin kullanilan sistem, OBD veya basgka bakim
amactyla kullanilanlarla aym olabilir.

Imalatgunm tercihine bagh olarak, uyart sisteminde sirticiiyii uyaracak sesli bir bilesen bulunabilir.
Stirlicti tarafindan igitilebilir uyarilarmn iptaline miisaade edilir.

Siirlici uyan sistemi, bu ekteki madde 6.2, madde 7.2, madde 8.4, ve madde 9.3°te belirtilen
sekilde devreye girmelidir.

Siiriici uyart sisteminin devreye girmesine neden olan kogullar ortadan kalktigmda bu sistem
devreden gikmalidir, Siiriicti uyart sistemi, devreye girmesine neden olan durum diizeltilmeden
kendiliginden devreden ¢ikmamalidir.

Uyar sistemi, giivenlikle ilgili Snemli mesajlar veren bagka uyar sinyalleri tarafindan gegici
olarak kesilebilir.

Kurtarma hizmetleri tarafindan kullantlan araglarda veya 2007/46/AT Yonetmelifinin 1 inei
maddesinin dordiincii fikrasinin (b) bendinde tammlanan kategorilerdeki araglarda, siiriiciiniin
uyari sistemi tarafindan verilen gérsel uyarilar kapatmasina miisaade eden bir 6zellik bulunabilir.

Surucu uyarl sisteminin devreye girmesi ve devreye cikmast ile ilgili prosediirlerin ayrintilart bu
ekteki Ilave 2’de verilmigtir.

Imalatc1, bu Teblig kapsaminda tip onayi igin bagvuruda bulunurken siirficti uyan sisteminin
¢aligtigint bu ekteki Ilave 1°deki gibi ispatlamalidir.
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SURUCU IKNA SISTEMI
Aragta dilsiik seviye ile (performansa iligkin bir simrlama) baglayan ve arkasindan afir seviye ile
(aracm calismasimim engellenmesi) devam eden iki kademeli bir stirficii ikna sistemi bulunmaldur.

Siirticii ikna sistemi garti, kurtarma hizmetleri tarafindan kullamlan araglar veya 2007/46/AT
Yénetmeliginin 1 inci maddesinin dérdiincti fikrasinin (b) bendinde tammlanan kategorilerdeki
motorlar veya araglar agismdan gegerli degildir, Siiriici ikna sisterninin daimi gekilde devreden
¢tkarilmast ancak motor veya arag imalatgist tarafindan gergeklestirilebilir.

Diisiik seviye ikna sistemi

Ditsiik seviye ikna sistemi, bu ekteki Ilave 3*te tarif edilen tepe tork huzi ve devir regiilatorii kesme
noktalart arasindaki motor hizi araligi boyunca azami meveul motor torkunu %25 azaltmalidir.
Torkun azaltlmasindan ¢nce, motorun tepe tork hizimin altinda kalan azami meveut azaltilmig
motor torku, o luzdaki azaltilmug torku agmamalidir.,

Diigiik seviye ikna sistemi, aracin, bu ekteki madde 6.3, madde 7.3, madde 8.5 ve madde 9.4'te
tanimlanan kosullarin meydana gelmesinden sonra ilk kez durdugunda devreye girmelidir.

Agir seviye ikna sistemi

Arag veya motor imalatgist bu ekteki madde 5.4.1, madde 5.4.2 ve madde 5.4.3’te tammlanan agir
sevive ikna sistemlerinden en azndan birini ve bu ekteki madde 5.4.4’te tammlanan ‘belli bir
zaman [imitine gére ¢aligmay1 engelle’ sistemini dahil etmelidir.

‘Yeniden ¢aligtirmadan sonra calismayr engelle’ sistemi, motorun siiriiclinin istegiyle
kapatilmasindan (anahtarin gikarilmasindan) sonra aracin hizii 20 km/saat (stirtinme modu) ile
strfamalidar,

*Yakit aldiktan sonra ¢alismayi engelle’ sistemi, yakit deposunun seviyesi, yakit deposunun
kapasitesinin %10’undan fazla olmayacak dlciilebilir bir miktara yikselmesinden sonra aracin
huzim 20 km/saat (siiriinme modu) ile sinirlamali ve onay kurulusu tarafindan yakit gbstergesinin
teknik kabiliyetlerine ve imalatgmnin yaptigi beyana gore onaylanmalidir,

‘Parktan sonra caligmay: engelle’ sistemi, aracin 1 saatten uzun stire sabit kalmasmdan sonra
aracin hnzint 20 km/saat (siiriinme modu) ile smurlamalidir.

‘Belli bir zaman limitine gore ¢aligmay1 engelle’ sistemi, bu ekteki madde 5.4.1, madde 5.4.2 ve
madde 5.4.3"te tarif edilen sistemlerden hig biri daha dnceden devreye girmemigse, motorun 8 saat
galigmasindan sonra aracin sabit duruma gegtigi ilk seferinde aracin hizim 20 km/saat (siiriinme
modu) ile siirlamalidir.,

Stiriicti ikna sistemi, bu ekteki madde 6.3, madde 7.3, madde 8.5, ve madde 9.4°de belirtilen
sekilde galigmahidir.

Strficti ikna sistemi, afir seviye ikna sisteminin devreye sokulmast gerektigini tespit ettifinde,
aracin hizi 20 kmy/saat (stiriinme modu) ile swtrlandinilana kadar diisik seviye ikna sistemi
devrede kalmalidir.

Siiriicii kna sistemi, devreye girmesine neden olan kosullar ortadan kalktginda devreden
¢tkmalidir. Siirlici ikna sistemi, devreye girmesine neden olan kogullar ortadan kalkmadan
kendiliginden devreden ¢ikmamalidir.

Stirticii ikna sisteminin devreye girmesine ve devreden ¢rkmasina iligkin prosediirlerin ayrintilari
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bu ekteki flave 2°de tanimlanmugtir.

Imalatgi, bu Teblig kapsaminda tip onayi igin bagvuruda bulunurken siirlicii ikna sisteminin
calistimi bu ekteki flave 1°deki gibi ispatlamalidur.

AYIRACIN MEVCUDIYETI
Ayirag gostergesi

Aracin kontrol panelinde, siiriiciiye ayirag deposundaki ayiracin seviyesini agtkga gdsteren dzel bir
gbsterge bulunmalidir. Ayirag gostergesinin asgari kabul edilebilir performans seviyesi, ayirag
seviyesini siirekli olarak gdstermesi ve bu arada ayiracin meveudiyeti ile ilgili sorunlart gostermek
icin bu ekteki madde 4'te bahsedilen siiriici uyar: sisteminin devreye girmesidir. Ayirag
gostergesi analog veya dijital bir gsterge olabilir ve ayirag seviyesini dolu depo kapasitesinin bir
orans olarak, kalan ayiracin miktart olarak veya tahmini kalan siirlis mesafesi, olarak gosterebilir.

Ayirag gistergesi, yakit seviyesi gostergesine yakin bir yere yerlestirilmelidir.
Siiriicii uyan sisteminin devreye girmesi

Ayiracin seviyesi, ayirag deposunun kapasitesinin %10°undan (veya imalatginm tercih ettifi daha
yiiksek bir yiizdeden) daha az ise bu ekteki madde 4’te belirtilen siiriicti uyan sistemi devreye
girmelidir.

Yapilan uyary, siiriiclintin ayrag seviyesinin dilgik oldugunu anlamasim saplayacak kadar agik
olmalidir. Uyan sisteminde bir mesaj gosterge sistemi varsa, gbrsel uyari, ayiracmn seviyesinin
diigiik oldugunu gosteren bir mesaj gistermelidir. (Ormek; “iire seviyesi diigik”, “AdBlue seviyesi
diigiik” veya “ayirag seviyesi diisik”).

Silriicii uyart sisteminin baslangigta sirekli devrede olmast gerekmemektedir. Bununla birlikte,
devrede kalma siiresi giderek artmali ve aywag seviyesinin aymag deposunda ¢ok asafilara
inmesine yakin siirekli hale gelmelidir. Stirticitye yapilan bildirimin seviyesi, imalatgimn tercihine
bagli olmalt ancak bu ekteki madde 6.3’te ngorillen siriicii ikna sisteminin devreye girdigi
noktadan daha dikkati geker nitelikte olmalidir.

Siirekli alarm Kolaylikla engellenebilir ve goz ard: edilebilir nitelikte olmamahdir. Uyart
sisteminde bir mesaj gosterge sistemi bulundugunda agik bir mesaj gosterilmelidir (Ornek; “Ureyi
doldur”, “AdBlue’yu doldur® veya “ayiract doldur”). Siirekli uyan mesaji, givenlikle ilgili
mesajlart veren diger uyar sinyalleri ile gegici olarak kesilebilir,

Avirag, siiriicii uyar! sisteminin devreye alnmasini gerektirmeyecek seviyeye kadar doldurulana
dek stiriicii uyar: sistemini kapatmak miimkiin olmamalidur.

Siiriicii ikna sisteminin devreye girmesi

Ayirag tankinin seviyesi, nominal dolu kapasitesinin %2,5’inin altina (veya imalatginin tfarcimne
gore daha biiyiik bir yiizdenin altina) inerse, bu ekteki madde 5.3’te tarif edilen dﬁgi‘fk seviye ikna
sistemi etkinlestirilmeli ve miiteakiben bu ekteki madde 5.3 sartlarna gore devreye girmelidir.

Ayrrag tanki bos ise (dozlama sistemi artik tanktan daha fazla aywag gekemiyorsa) veya
imalatgnin takdirine gore nominal dolu kapasitesinin %2,5’inin altina inmis ise, bu ekteki madde
54°te tarif edilen agir seviye ikna sistemi etkinlegtirilmeli ve miiteakiben bu ekteki madde 5.4
sartlarina gore devreye girmelidir,
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Ayrrag, siiriicii ikna sisteminin devreye girmesini gerektirmeyecek seviyeye kadar doldurulana dek
diisiik veya agir seviye siiriicii ikna sistemini kapatmak miimki{in olmamalidir.

AYIRAC KALITESININ iZLENMESI
Arag, bir aracn {izerinde yanlig ayirag bulundufunu tespit etme imkanina sahip olmalidir.

[malatgr, (AT) 595/2009 Yonetmeliginin Ek I’inde belirtilen limit degerleri asmayan egzoz
emisyonlart elde edilmesini saflayacak asgari kabul edilebilir ayirag konsantrasyonunu CDpin
belirlemelidir,

Bu Tebligin 13 iincii maddesinin yedinci fikrasinda belirtilen gegis dénemi iginde ve imalatginin
bu ekteki madde 7.1.1 kapsamindaki talebi iizerine, (AT) 595/2009 Yonetmeliginin Ek I'inde
belirtilen NOy emisyon limiti, 900 mg/kWh degeri ile degistirilmelidir.

Tip onay1 agamasinda CDyp’nin dogru degieri, bu ekteki flave 6’da tanimlanan prosediire gore
ispat edilmeli ve Ek I’deki madde 8’de ve bu Tebligin 12 nci maddesinde tanimlanan genigletilmis
belge paketine kaydedilmelidir.

CDiin’den diigiik herhangi bir ayirag konsantrasyonu tespit edilmeli ve bu ekteki madde 7.1°de
Ongbrillen gekilde yanhs ayirag olarak kabul edilmelidir.

Aymag kalitesine ayr1 bir sayag (aywrag Kalitesi sayaci) ayrilmalidir. Ayirag kalitesi sayaci,
motorun yanls ayirag ile ¢alistid1 saatleri saymahdr.

Ayrrag kalitesi sayaciun devreye girmesine ve devreden ¢tkmasina iliskin kriterler ve
mekanizmalarla ilgili ayrintilar bu ekteki [lave 2’de tanimlanmugtir,

Ayrrag kalitesi sayaciyla ilgili bilgiler, bu ekteki Ilave 5°in hitkiimlerine uygun sekilde standart bir
bigimde verilmelidir,

Siiriicii uyar: sisteminin devreye girmesi

[zleme sistemleri, ayirag Kalitesinin yanlis oldugunu tespit ederse veya duruma gdre teyit ederse,
bu ekteki madde 4’te tanumlanan siiriicii uyar sistemi devreye girmelidir. Uyart sisteminde bir
mesaj gisterge sistemi varsa, uyarinin nedenini gésteren bir mesaj gostermelidir (Omek; “yanhs
iire tespit edildi”, “yanlis AdBlue tespit edildi” veya “yanh ayirag tespit edildi”).

Siiriteii ikna sisteminin devreye girmesi

Bu ekteki madde 7.2'de tarif edilen siiriicii uyan sisteminin devreye girmesinden sonra 10 motor
caligma saati iginde aymrag kalitesinin diizeltilmemesi halinde bu ekteki madde 5.3’te tarif edilen
diisiik seviye ikna sistemi etkinlegtirilmeli ve miiteakiben bu ekteki madde 5.3 sartlarina gére
devreye girmelidir.

Bu ekteki madde 7.2°de tarif edilen siiriicii uyan sisteminin devreye girmesinden sonra 20 motor
caligma saati iginde ayirag kalitesinin diizeltilmemesi halinde bu ekteki madde 5.4’te tarif edilen
agir seviye ikna sistemi etkinlestirilmeli ve miiteakiben bu ekteki madde 5.4 sartlarina gore
devreye girmelidir.

Anzanin tekrarlanmast durumunda, bu ekteki [lave 2'de tammlanan mekanizmaya gore ikna
sistemlerinin devreye girmesinden 6nce gegmesi gereken saat sayisi azaltilmalidir.
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AYIRAC TUKETIMININ iZLENMESI
Aragta, ayirag tiiketimini tespit etme ve tiiketim bilgilerine arag disinda erigme imkani olmalidur.
Ayrrag tilketimi ve dozaj faaliyeti sayaclari

Ayirag tilkketimine zel bir sayag (ayirac titketim sayaci) ve dozaj faaliyetine de bir bagka sayag
(dozaj faaliyeti sayact) ayrilmahdir. Bu sayaglar, motorun yanlis arag tiiketimi ile ¢ahistifn saat
sayisimi ve motorun ayirag dozaj faaliyeti kesilmis haldeyken galigti: saat sayisim saymalidir.

Ayrag tiketim sayacimin ve dozaj sayacinin devreye girme ve devreden ¢ikma kriterlerine ve
mekanizmalarina ilgili ayrintilar bu ekteki Ilave 2’de tanimlanmastir.

Ayrrag titketim sayact ve dozaj sayaci bilgileri, bu ekteki ilave 5’in hiikiimlerine gore standart bir
sekilde verilmelidir.

izleme kosullar:

Yetersiz ayirag tiiketimi i¢in azami tespit siiresi 48 saat veya en azindan 15 litrelik talep edilen
ayrrag tiiketimine esittir (hangisi daha uzunsa).

Aywrag titketimini izlemek igin aragta veya motorda asafidaki parametrelerden en azindan biri
izlenmelidir.

a) Aracin tizerindeki depodaki ayiracin seviyesi;

b) Egzoz ¢ikis sonrasi iyilestirme sistemine, enjeksiyon noktasina teknik agidan miimkiin en yakin
noktadan enjekte edilen ayirag miktar: veya ayirag akist.

Siiriicii uyar: sisteminin devreye girmesi

Imalatg: tarafindan tanimlanacak bir siire iginde (bu siire, bu ekteki madde 8.3.1°de tammlanan
azami siireden uzun olmamalidir), ortalama ayrag tiiketimi ile motor sisteminin ortalama talep
edilen ayirag tiiketimi arasinda %20°den fazla bir sapma varsa, bu ekteki madde 4’te tammlanan
stirlicli uyar: sistemi devreye girmelidir. Uyan sisteminde bir mesaj gosterge sistemi varsa, uyari
nedenini gdsteren bir mesaj gostermelidir (Ornek; ‘lire dozlamasi hatal’’, ‘AdBlue dozlamast
hatali’ veya ‘ayira¢ dozlamasi hatalr’).

Bu Tebligin 13 {incii maddesinin yedinci fikrasinda belirtilen ge¢is doneminin sonuna kadar,
imalatg1 tarafindan tammlanacak bir siire iginde (bu siire, bu ekteki madde 8.3.1°de tantmlanan
azami siireden uzun olmamalidir), ortalama ayirag tiketimi ile motor sisteminin ortalama talep
edilen ayirag tiiketimi arasinda %50’den fazla bir sapma varsa, bu ekteki madde 4’te tanimlanan
stirficli uyan sistemi devreye girmelidir.

Ayirag dozlamasinda bir kesinti olmas1 halinde bu ekteki madde 4’te tanimlanan stiriicii uyar:
sistemi devreye girmelidir. Uyan sisteminde bir mesaj gosterge sistemi olmast halinde uygun
uyariyl igeren bir mesaj gosterilmelidir. Aracin emisyon performansmin ayirag dozlamasim
gerektirmeyecek ¢aligma kogullarinda galistyor olmasindan dolayr motor kontrol iinitesinin béyle
bir kesinti talebinde bulunmast halinde uyar1 sisteminin devreye girmesine gerek yoktur.

Siiriicii ikna sisteminin devreye girmesi

Ayirag tuketiminde meydana gelen bir hatamn veya aywa¢ dozlamasinda meydana gelen bir
kesintinin bu ekteki madde 8.4.1 ve madde 8.4.2°de tarif edilen siiriicii uyart sisteminin devreye
girmesinden sonra 10 motor ¢aligma saati iginde diizeltilmemesi durumunda, bu ekteki madde
5.3’te tarif edilen diisiik seviye ikna sistemi etkinlestirilmeli ve miiteakiben bu ekteki madde 5.3
sartlarina gore devreye girmelidir.

Ayrrag tiikketiminde meydana gelen bir hatanin veya aywrag dozlamasinda meydana gelen bir
kesintinin bu ekteki madde 8.4.1 ve madde 8.4.2’de tarif edilen siiriicii uyart sisteminin devreye
girmesinden sonra 20 motor ¢aligma saati icinde diizeltiimemesi durumunda, bu ekteki madde
5A4’te tarif edilen agir seviye ikna sistemi etkinlestirilmeli ve miiteakiben bu ekteki madde 5.4
sartlarina gére devreye girmelidir.

Arizanin tekrari halinde, ikna sistemlerinin devreye girmesinden énce gegmesi gereken saat sayisi
bu ekteki Ilave 2°de tammlanan mekanizmaya gére azaltimahdir.
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KURCALAMADAN KAYNAKLANABILECEK ARIZALARIN IZLENMESI

Ayirag deposundaki ayiracin seviyesi, ayiracin kalitesi ve ayirag tiiketimi haricinde, agagidaki
arizalar da kurcalamadan kaynaklanabilecegi igin kurcalamaya karsi tesis edilmis sistem ile
izlenmelidir.

a) EGR supabinin galigmasinin engellenmesi.
b) Bu ekteki madde 9.2.1°de tanimlandif1 gibi kurcalamaya karsi izleme sistemindeki arizalar.
Izleme sartlar

Kurcalamaya karg1 izleme sistemi elektrik arizalari agisindan ve bu sistemin bu ekteki madde 6 ila
madde 8 arasinda belirtilen diger arizalan teshis etmesini engelleyen herhangi bir algilayicinin
sokiilmesi veya devreden ¢ikarilmasi (aksam izleme) agisindan izlenmelidir.

Teshis kabiliyetini etkileyen algilayicilanin listesi (bunlarla siirli olmamakla birlikte NOy
konsantrasyonunu &lgen algilayicilar, iire kalitesi algilayicilari, ortam algilayicilart ve ayirag dozaj
faaliyetinin, ayirag seviyesinin veya ayirag tiiketiminin izlenmesinde kullamlan algilayicilar.

EGR supap sayaci

Engellenmis bir EGR supabina ayn bir sayag tahsis edilmelidir. EGR supap sayact, engellenmis
EGR supabr ile iligkili bir DTC’nin devrede oldugu teyit edildigi sirada motorun galigtig1 saatleri
saymalidir,

EGR supabi sayacinin devreye girmesine ve devreden ¢ikmasina iliskin kriterler ve mekanizmalar
hakkindaki ayrintilar bu ekteki Ilave 2°de tanimlanmugtir.

EGR supabi sayag bilgileri, bu ekteki flave 5’in hiikiimlerine gore standart bir sekilde
sunulmalidir.

izleme sistemi sayaglart

Bu ekteki madde 9.1 (b)’de yer alan izleme hatalarinm her biri igin ayr1 bir sayag olmahdir. Izleme
sistemi sayaglari, izleme sisteminin arizasi ile baglantili DTC nin devrede oldugunun dogrulandigi
motor galigma saatlerini saymalidir. Birden fazla hatamn tek bir sayagta grup halinde yer almasina
miisaade edilir.

Izleme sistemi sayaglarmm devreye girmesine ve devreden gikmasina iligkin kriterler ve
mekanizmalar hakkindaki ayrintilar bu ekteki ilave 2°de tanimlanmusgtir.

Izleme sistemi sayag bilgileri bu ekteki ilave 5’in hikiimlerine gre standart bir sekilde
sunulmalidir.

Siiriicii uyar: sisteminin devreye alinmasi

Bu ekteki madde 9.1°de belirtilen arizalardan herhangi birinin meydana gelmesi halinde bu ek‘te'ki
madde 4’te tanimlanan siiriicii uyar sistemi devreye girmeli ve acil tamir gerektigini belirtmelldlr:
Uyari sisteminde bir mesaj gosterge sistemi bulundugunda, uyarinin sebebini agiklayan bir mesaj
gostermelidir (6rnek; ‘ayirag dozaj supabi gikt® veya ‘kritik emisyon hatas1’).

Siiriicii ikna sisteminin devreye almmasi

Bu ekteki madde 9.1°de tarif edilen bir hatanin, bu ekteki madde 9.3°te yer alan surucu uyart
sisteminin devreye girmesinden sonra 36 motor ¢aliyma saati iginde diizeltilmemesi halinde bu
ekteki madde 5.3’te tarif edilen ditgiik seviye ikna sistemi etkinlestirilmeli ve miiteakiben bu
ekteki madde 5.3 sartlarina gore devreye girmelidir.

Bu ekteki madde 9.1°de tarif edilen bir hatamn, bu ekteki madde 9.3’te yer alan siiriicli uyar
sisteminin devreye girmesinden sonra 100 motor ¢aligma saati iginde diizeltilmemesi halinde bu
ekteki madde 5.4°te tarif edilen afir seviye ikna sistemi etkinlestirilmeli ve miiteakiben bu ekteki
madde 5.4 sartlarma gore devreye girmelidir.

Arizanin tekrarlanmasi durumunda, bu ekteki {lave 2’de tammlanan mekanizmaya gore ikna
sistemlerinin devreye girmesinden 6nce gegmesi gereken saat sayisi azaltrimahdir.
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flave 1

ispat sartlart
GENEL

Imalatet, SCR sisteminin siiriicli uyari ve ikna sistemlerinin izlenmesi ve devreye girmesi
agisindan bu ekin sartlarina uygunlugunu gosteren komple bir belge paketini onay kurulusuna
sunmalidir ve bu pakette sunlar yer alabilir.

a) Algoritmalar ve karar gemalari.
b) Deneyler ve/veya simiilasyon sonuglari.
¢) Daha 6nceden onaylanmis izleme sistemlerine atif ve benzeri.

Bu Ekin sartlarina uygunluk, tip onay1 srrasinda bu flavedeki Tablo 1°de gosterilen ve bu Ilavede
belirtilen ispatlarin yapilmasi ile ispatlanmalidir.

a) Uyari sisteminin devreye girdiginin ispat1.
b) Diisiik seviye ikna sisteminin devreye girdiginin ispat1.
¢) Agir seviye ikna sisteminin devreye girdiginin ispati.

Tablo 1
Bu ilavedeki madde 3, madde 4 ve madde 5’in hiikiimleri uyarinca ispat siirecinin igerigi

Mekanizma Ispat unsurlar

a) Dort devreye girme sistemi (ayirag
eksikligi dahil)
b) Duruma gére ilave ispat unsurlar

Bu Ilavedeki madde 3’te belirtilen
uyar: sisteminin devreye girmesi

Bu flavedeki madde 4'te tarif edilen | 2 ki devreye girme sistemi (ayirag

diisiik seviye ikna sisteminin devreye El)(sﬁl;l;egli:;hmlgnsudan
girmest ¢) Bir tork azaltma deneyi

Bu Ilavedeki madde 5’te tarif edilen | a) Iki devreye girme sistemi (ayirag
afir seviye ikna sisteminin devreye | eksikligi dahil)

girmesi b) Ilave ispat unsurlari, duruma gore

¢) Tkna sirasinda dogru ara¢ davramigina
iligkin ispat unsurlar

MOTOR AILELERI VEYA OBD MOTOR AILESI

Bir motor ailesinin veya bir OBD motor ailesinin bu ekin sartlarna uygunlugu, degerlendirilmekte
olan ailenin iiyelerinden birinin deneye tabi tutulmast ile ispatlanabilir. Ancak imalatgmnin, bu ekin
sartlarina uymak igin gereken izleme sistemlerinin aile iginde benzer oldugunu onay kuruluguna
gostermesi gereklidir.

Bu ispat onay kuruluglarina algoritma, fonksiyonel analiz ve benzeri gibi unsurlarm sunulmasi
yoluyla gergeklesebilir.

Deney motoru, imalatg tarafindan onay kurulugu veya yetki verdigi kuruluglar ile mutabakata
vararak segilir. Deney motorunun, ilgili ailenin ana motoru olup olmamasina iligkin bir sart
yoktur.

Bir motor ailesinin motorlarinin, madde 2.1°e (Sekil 1) gore zaten tip onay1 almis bir OBD motor
ailesine ait oldugu durumlarda, o motor ailesinin uygunlugunun baskaca bir deneye gerek olmadan
ispatlanmis oldugu kabul edilir. Ancak imalatginin, bu ekin sartlarina uymak igin gereken izleme
sistemlerinin, degerlendirilmekte olan motor ve OBD motor aileleri ile ayni oldugunu kuruluguna
gostermesi gereklidir.
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Sekil 1

Bir OBD motor ailesinin daha nce ispatlanmis uygunlugu

Motog a;l esi I'in OBD motor ailesi 1’in
uygunlugu 1sp'aFlanm1$ %= yygunlugu Motor ailesi 2 i¢in
kabul edilir.

ispatlanmustir.

L Motor
ailesi 2

-~ Motor
~ailesi 1

OBD motor ailesi 1

UYARI SISTEMININ DEVREYE GIRDiGININ iSPATLANMASI

Bu llavedeki madde 6 ila madde 9 arasinda degerlendirilen her hata kategorisi igin bir deney
yapilarak uyar sisteminin devreye girmesinin uygun oldugu ispatlanmahdir. Ayirag eksikligi,
diisiik ayirag kalitesi, diisiik ayirag tiiketimi, izleme sisteminin aksamlarinin hatast bu duruma
ornektir,

Deneye tabi tutulacak hatalarm secilmesi

Ayirag kalitesinin yanlis olmast halinde uyan sisteminin devreye girdigini ispatlama}k ic;inz etken
madde konsantrasyonu, imalatgmmn bu ekteki madde 7.1.1’in sartlarma gore bildirdigi asgari kabul
edilebilir ayirag konsantrasyonuna CDy;, esit veya daha yitksek olan bir ayirag secilmelidir.

Aynrag tiiketiminin dogru oranda olmamasi halinde uyan sisteminin devreye girdigini ispatlamak
i¢in dozaj aktivitesinin kesilmesi igin diizenleme yapmak yeterlidir.

Uyart sisteminin devreye girdigi, dozaj aktivitesindeki kesilme ile ispatlanmigsa, imalatg1, ayirag
tiketiminin baska nedenlerle dogru oranda olmamasi halinde de uyar sisteminin devreye
girecegini gostermek igin onay kurulusuna algoritmalar, fonksiyonel analizler, 6nceki deneylerin
sonuglan ve benzeri delilleri sunmalidir.

Bu ckteki madde 9'da tanimlanan sekilde, izinsiz kurcalamaya atfedilebilceck hatalar soz konusu
oldugunda uyar sisteminin devreye girdigini ispatlamak amaciyla, yapilan se¢im agagidaki
sartlara gore gergeklestirilmelidir.
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3.3.6.

33.6.1.
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4.1
4.1.L

Imalatgs, bu tiir potansiyel hatalarm listesini onay kurulusuna vermelidir.

Deneyde degerlendirilecek hata, onay kurulugu veya yetki verdigi kuruluglar tarafindan bu
Ilavedeki madde 3.2.3.1°de bahsedilen listeden segilmelidir.

Ispat

Uyart sisteminin devreye girdigini ispatlamak maksadiyla, bu Ilavedeki madde 3.1'de
degerlendirilen hatalarm her biri igin ayrt bir deney yapilmalidir.

Bir deney sirasinda, o dencyde degerlendirilen hata disinda bir hata olmamalidir.
Deneye baglamadan énce tiim DTC silinmis olmalidir,

Imalateinin talebi iizerine ve onay kurulugunun da mutabakatiyla, deneye tabi hatalarm
simiilasyonu yapilabilir.

Ayiracin eksikligi haricindeki hatalar ile ilgili olarak, bir hatanin baglatilmas: veya sifm:ilasyonun
yapilmasindan sonra o hatanin tespiti, BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde
7.1.2.2’sine gore yapilmalidir.

Secilen hatann DTC’si, “dogrulandi ve devrede” statiisiine ulasgtigmda tespit dizisi
durdurulmahdir.

Ayracin bulunmamast durumunda uyar sisteminin devreye girdigini ispatlamak igin motor
sistemi, imalatgimn takdirine gére bir veya daha fazla calisma dizisinde gahigtirilmalidur.

Ispat caligmas, depo i¢inde imalatg1 ve kurulugunun iizerinde mutabik kaldigi ayirag seviyesi ile
baslamalidir (ancak bu seviye, deponun nominal kapasitesinin %10’undan az olmamaltdir).

Asagidaki kogullarm aym anda kargilanmast halinde uyar: sisteminin dogru sekilde performans
gosterdigi kabul edilmelidir.

a) Ayrag tankmun kapasitesinin %10’una egit veya daha fazla ayirag varken uyar sistemi devreye
girmigtir,
b) Imalatginin bu ekteki madde 6’ hitkiimlerine gore ilan ettigi degere esit veya daha fazla

ayirag varken “stirekli” uyar sistemi devreye girmistir.

Bu llavedeki madde 3.2.1’¢ gore yapilan her ispat deneyinin sonunda uyar: sistemi ge{ek'er}
sekilde devreye girmigse, ayirag seviyesi olaylartyla ilgili olarak uyari sisteminin devreye girdigi
ispatlanmig kabul edilmelidir.

Bu Tlavedeki madde 3.2.1¢ gore yapilan her ispat deneyinin sonunda uyart sistemi gereken
sekilde devreye girmigse ve segilen hatanm DTC’si, bu ekteki [lave 2 Tablo 1'de gdsterilen
statilyii sergilemigse, DTC’nin tetikledigi olaylarla ilgili olarak uyar sisteminin devreye girdigi
ispatlanmug kabul edilmelidir.

IKNA SISTEMININ ISPATI
Ikna sisteminin ispatt, motor deneyi tezgahinda yapilan deneylerle gerceklestirilmelidir.

Ispatlari yapmak i¢in gerekli olan ilave arag aksamlart veya alt sistemleri ((")rr}ek; ortam sicakligt
algilayicilary, seviye algilayieilan ve siirticii uyan ve bilgilendirme sistemleri) bu amagla motor
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sistemine baglanmalt veya onay kurulugunun kabul edecegi sekilde simiilasyon yapilmahdir.

Onay kurulusunun kabul etmesi sartiyla, imalate isterse ispat deneylerini komple bir aract uygun
bir deney standmda deneye tabi tutarak veya aract kontrollit kogullarda deney pistinde kullanarak
yapabilir.

Deneyin dizisi ayirag bulunmamast ve bu ekteki madde 7, madde § veya madde 9°da tanimlanan
hatalardan birinin meydana gelmesi halinde ikaz sisteminin devreye girdigini ispatlamalidir.

Bu ispatla ilgili olarak;

a) Onay kurulugu, ayiracin bulunmamasima ek olarak, bu ekteki madde 7, madde 8 veya 1'112'1dde
9'da tanimlanan ve daha 6nce uyan sisteminin ispatinda kullanilmug hatalardan birini segmelidir,

b) Imalatgmin, onay kurulusunun da kabulii ile, belli sayida galisma saatine ulagilmis gibi
simiilasyon yapmasina miisaade edilmelidir,

¢) Ditgik seviye igin gerekli olan tork azaltma, bu Teblige gére genel motor performansi onay
stireci ile ayni zamanda ispatlanabilir. Bu durumda, ikna sisteminin ispatt sirasinda ayri tork
Oletimiine gerek yoktur. A seviye icin gereken hiz smirlamast, bu Ilavedeki madde $’in
sartlarina gére ispatlanmalidir,

Imalatgr bunlara ek olarak, bu ekteki madde 7, madde 8 veya madde 9°da tanumlanan ve bu
lNavedeki madde 4.1, madde 4.2 ve madde 4.3'te tarif edilen ispat deneylerinde kullanilmak tizere
secilmemis hata kogullart altinda da ikna sisteminin caligtignt ispatlamalidir. Bu ilave ispatlar,
algoritmalar, fonksiyonel analizler ve énceki deneylerin sonuglari gibi deliller kullanarak onay
kurulusuna teknik argiimanin sunulmas: yoluyla yapilabilir.

Bu ilave ispatlar, 6zellikle kurulusunun kabul edecegi sekilde motorun kontrol iinitesine dogru
tork azaltma mekanizmasinin dahil edildigini ispatlamalidir.

Diisiik seviye ikna sisteminin ispat deneyi

Bu ispat, uyar: sistemi veya uygun ‘stirekli’ uyar: sistemi, onay kurulusu veya yetki verdigi
kuruluglar tarafindan segilmig bir hatanin tespit edilmesi sonucunda devreye girdiginde baslar,

Sistemin, tankta ayra¢ bulunmamasi durumuna verdigi tepki agisindan kontrolii sirasmda,
tanktaki ayrag miktari tankin nominal dolu kapasitesinin %2,5’ine veya imalatginn bu ekteki
madde 6.3.1'e gore ilan ettifi ve diisiik seviye ikna sisteminin gahigmast planlanan bagka bir
degere gelene kadar motor sistemi ¢aligtirilmahdir.

Imalatg1, onay kurulusunun kabul etmesi halinde, motor ¢alisirken veya durdurulmugken tanktan
aymraci gekerek stirekli caliyma kogullarmin simiilasyonunu yapabilir.

Sistem, depoda ayiracin bulunmamas: dismdaki bir hata durumunda verecegi tepki agisindan
kontrol edilirken, motor sistemi, bu ekteki flave 2 Tablo 2’de gosterilen sayidaki calisma saati
kadar veya imalatginin tercihine tabi olarak, ilgili saya¢ diisiik seviye ikna sisteminin devreye
girdigi degere ulagimcaya kadar calistirmalidir.

Bu flavedeki madde 4.5.2 ve madde 4.5.3°¢ gore yapilan her ispat deneyinin sonunda, imalatgt
onay kurulusuna, motorun kontrol iinitesinin tork azaltma mekanizmasm devreye soktugunu
ispatlamgsa, disiik seviye ikna sistemi basariyla ispatlannug kabul edilmelidir.
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Agr seviye ikna sisteminin ispat deneyi

Bu ispat, diigitk seviye ikna sistemi daha 6nceden devreye girmis halde iken baglamalidir ve dilgiik
seviye ikna sisteminin caligmasim gostermek icin yapilan deneylerin devami olarak
gerceklestirilebilir.

Sistem, depoda ayirag bulunmamas: halinde verdigi tepki agisindan kontrol edilirken, motor
sistemi ayirag deposu bogalana (dozaj sistemi depodan baska ayirag gekemez hale gelene) veya
imalatginin agir seviye ikna sisteminin devreye gireceini ilan ettigi, deponun nominal dofu
kapasitesinin %2,5’inden daha asagidaki bir seviyeye ulagana kadar galigtirilmalidir.

Imalatgt, onay kurulugunun kabul etmesi halinde, motor galisirken veya durdurulmusken tanktan
ayiraci gekerek stirekli ¢aligma kosullarinin simiilasyonunu yapabilir.

Sistem, depoda aywracin bulunmamasi digindaki bir hata durumunda verecegi tepki agisindan
kontrol edilirken, motor sistemi, bu ekteki {lave 2 Tablo 2’de gosterilen sayidaki ¢aligma saati
kadar veya imalatgmn tercihine tabi olarak, ilgili sayag agr seviye ikna sisteminin devreye girdigi
degere ulagincaya kadar galistinlmalidrr.,

Bu flavedeki madde 4.6.2 ve madde 4.6.3°¢ gore yapilan her ispat deneyinin sonunda, imalatg1
istenen ara¢ hizi sirlama mekanizmasinin devreye girdigini tip onay kurulusuna ispatlamugsa,
air seviye ikna sisteminin ispatlandifi kabul edilmelidir,

AGIR SEVIYE IKNA SISTEMININ DEVREYE GIRMESINI MUTEAKIBEN ARAC
HIZININ SINIRLANDIGININ iSPATLANMASI

Afir seviye ikna sisteminin devreye girmesinden somra arag hizinin smirlandifiun ispati,
algoritmalar, fonksiyonel analizler ve tnceki deneylerin sonuglari gibi deliller kullanarak onay
kurulusuna teknik argiimanm sunulmas1 yoluyla yapilmalidir.

Alternatif olarak, imalatg1 tercih ederse ve onay kurulusu veya yetki verdigi kuruluglar da kabul
ederse, aracin hiziin sinirlandirildigy, bu flavedeki madde 5.4’tin sartlarma gore komple bir arag
ile ispatlanabilir ve bu gergevede arag ya uygun bir deney standinda deneye tabi tutulur ya da
kontrollii kogullar altmda bir deney pistinde galistirilabilir.

[malatg1, bir motor veya motor ailesinin ayri bir teknik nite olarak onaylanmasi i¢in bagvuruda
bulundugunda, aracin yolda veya bagka bir yerde kullamlmast halinde agir seviye ikna sistemi
agisindan bu ekin sartlarina uymasint saglayacak tedbirler agisindan montaj belge paketinin bu
ekteki madde 2.2.4’iin hitkiimlerine uyacagma dair delilleri onay kuruluguna vermelidir.

Onay kurulugu, imalat¢r tarafindan temin edilen ve agir seviye ikna sisteminin dogru caligtigim
gosteren delilleri yeterli bulmazsa, sistemin dogru galistigms teyit etmek igin tek bir temsili arag
lizerinde ispatlanmasiu talep edebilir. Arag Uzerinde ispatlama caligmast bu [lavedeki madde
5.4°tin sartlarina gore yapilmalidir,

Afr seviye ikna sisteminin bir arag iizerinde devreye girmesinin etkisini dogrulayan ilave
ispat

Bu ispat ¢aligmasi, onay kurulusunun, imalatci tarafindan temin edilmis olan ve afir seviye ikna
sisteminin dogru ¢aligiimt gdsteren delilleri yeterli bulmadigi durumlarda onay kurulusunun
talebi {izerine yapimalidir. Bu ispat, onay kurulusu veya yetki verdigi kuruluglar ile mutabik
kalinacak ilk firsatta yapilmalidir.
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Bu ekieki madde 6 ila madde 9 arasinda tanimlanan hatalardan biri imalate1 tarafindan segilmeli
ve imalatet ile onay kurulusunun mutabakatina gére motor sisteminin bu hatay yapmasi veya
motor sisteminde bu hatanin taklit edilmesi saglanmalidir.

Imalatgt ikna sistemini, dilsiik seviye ikna sisteminin devreye girdigi ancak afir seviye ikna
sisteminin heniiz devreye girmedigi bir duruma getirmelidir.

Arag, segilen hata ile iliskili sayag bu ekteki [lave 2 Tablo 2'de gosterilen sayidaki alisma saatine
ulasana veya ayirag deposu bogalana veya depodaki ayirag seviyesi imalatginin agir seviye ikna
sistemini devreye sokmak igin segtigi gibi deponun nominal dolu kapasitesinin %2.5inin altina
inene kadar ¢aligmalidr.

Imalatc1, bu Ilavedeki madde 5.4.1°de bahsedilen ‘yeniden calistirdiktan sonra galigmayr engelle’
yaklagimuni tercih etti ise, arag meveut galistirma dizisinin sonuna kadar galigtirilmali ve bu sirada
aracm 20 km/saati agabildigi gosterilmelidir. Yeniden ¢alistrmadan sonra ise aracin iz en fazla
20 km/saat ile stnirlandirtlmalidir,

Imalatgs, bu flavedeki madde 54.2'de bahsedilen ‘yakit aldiktan sonra alismayr engelle’
yaklagtmunt tercih et ise, arag imalatg! tarafindan segilen kisa bir mesafe boyunca gahigtirilmah ve
daha sonra yakit deposunda bu Ilavedeki madde 5.4.2°de belirtilen miktarda yakiti alacak kadar
yer brakilmalidir. Aracin yakit almadan dnce galigtmimast sasinda aracn 20 km/saat hiz
asabilecek kabiliyette oldufu gosterilmelidir. Araca bu Ilavedeki madde 54.2'de belirtilen
miktarda yakit konduktan sonra ise aractn hiz: en fazla 20 km/saat ile sinirlandiriimalidir,

Imalatgr, bu Ilavedeki madde 5.4.3'te bahsedilen ‘parktan sonra aligmayt engelle’ yaklagimim
tercih etti ise, arag imalate1 tarafindan segilen ve aracin 20 km/saat hizi agabilecek kabiliyette
oldufunu gostermeye yetecek kadar kisa bir mesafe boyunca galistnildiktan sonra
durdurulmalidur. Aracm bir saatten uzun bir siire sabit kalmasindan sonra ise aracin hizt en fazla
20 kn/saat ile smurlandiriimalidir.
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flave 2

Siriicii uyar: ve ikna sistemlerinin devreye girme ve devreden ¢ikma mekanizmalarmmn
tanimi

Siirlicti uyar1 ve ikna sistemlerinin devreye girme ve devreden gikma mekanizmalan ile ilgili
olarak bu ekte siralanan sartlari tamamlamak amactyla bu {lavede, Ek X’un OBD hitkiimleri ile
tutarh bir sekilde devreye girme ve devreden ¢tkma mekanizmalarinm uygulanmasina iligkin
teknik sartlar siralanmaktadir, —

Ek X’da kullanilan tiim tanimlar bu Tlave igin gegerlidir.

SURUCU UYARI SISTEMININ DEVREYE GIRME VE DEVREDEN CIKMA
MEKANiZMALARI

Siiriicii uyarr sistemi, bu sistemin devreye girmesini gerektiren bir hata ile baglantili tehis hata
kodunun (DTC) bu Ilavedeki Tablo 1°de tammlanan statiide olmast durumunda devreye
girmelidir,

Tablo 1
Siiriicii uyar: sisteminin devreye girmesi

Hata tipi Uyan sisteminin devreye girmesi igin DTC
Kalitesiz ayirag Dogruland: ve devrede

Potansiyel (10 saatten sonra tespit edildiyse),
Diistik ayirag titketimi potansiyel veya dogrulandi ve devrede
Dozzj yapilmamast Dogruland: ve devrede
Tikanmis EGR subabr Dogruland ve devrede
[zleme sisteminde hata Dogruland: ve devrede

Tlgili hata ile iligkili sayag sifirda degilse ve miiteakiben izleme tertibatt tarafindan artzanin ikinci
kez veya daha fazla kez meydana gelmis olabilecegi bir durum tespit edildigini gdsteriyorsa, DTC
“potansiyel” statiisinde oldugunda siiriicii uyart sistemi devreye girmelidir.

Teshis sistemi, uyar ile iligkili arizanin artik ortada olmadig sonucuna varirsa veya hatalarla ilgili
DTC’ler dahil olmak iizere siiriicii uyan sisteminin devreye girmesini gerektiren bilgi bir tarama
cihaz ile silinirse, stirticit uyart sistemi devreden gikmalidir.

Hata bilgilerinin bir tarama cihaz ile silinmesi

Bir siiriicii uyart sinyalinin devreye girmesini gerektiren hatalara iliskin DTC’ler ve beraberindeki
bilgilerin bir tarama cihazi ile silinmesi, BM/AEK 49 Regiilasyonu Ek 9B’ye gore yapimalidur,

Hata bilgilerinin sitinmesi ancak ‘motorun galismadigr’ kogullarda s6z konusu olmalidir.

DTC’ler dahil olmak iizere hata bilgileri silindiginde, bu hatalarla iliskili olan ve bu ekte
silinmemesi belirtilen sayaglar silinmemelidir.
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SURUCU IKNA SISTEMININ DEVREYE GIRME VE DEVREDEN CIKMA
MEKANIZMASI

Siirticit ikna sistemi, uyar: sistemi devrede oldugunda ve siiriicii ikna sisteminin devreye girmesini
gerektiren hata tipi bu llavedeki Tablo 2°de belirtilen degere ulagtginda devreye girmelidir.

Siirtictt ikna sistemi, devreye girmesini gerektiren bir arizayt artik tespit e@mjcgligipd.e veya
DTC’ler dahil olmak tizere sistemin devreye girmesini gerektiren arizalarla ilgili bilgiler bir
tarama cihazi veya bakum aleti ile silindiginde devreden gtkmahdur.

Ayirag deposundaki ayirag miktarinm degerlendirilmesinden sonra, siiriicii uyart ve ikna sistemleri
bu ekteki madde 6’nin hikiimlerine gére uygun sekilde derhal devreye girmeli veya devreden
¢tkmalidir. Bu durumda, devreye girme veya devreden gikma mekanizmalari iligkili herhangi bir
DTC’nin statiistine bagh olmamahdr,

SAYAC MEKANIZMASI
Genel

Sistemin bu ekin sartlarina uymas: igin, asagidakilerden herhangi birinin sistem tarafindan tespit
edilmis oldugu sirada motorun galigti1 saat sayisim kaydetmek igin sistemde en azindan bes sayag
bulunmalidur.

a) Yanhyg ayrag kalitesi;

b) Yanlis ayirag tiketimi;

¢) Ayrag dozaj faaliyetinin kesilmesi;

d) EGR supabmin engellenmis oldugu;

¢) Bu ekteki madde 9.1(b)’de tanimlanan gekilde izleme sisteminde bir hata meydana gelmesi.

Bu sayaglarin her biri, 1 saatlik ¢oziindrliik ile 2 bitlik (2 byte) sayagta temin edilecek azami
deiere kadar saymali ve sayacin sifirlanmasina izin veren kogullar karsilanmachg) miiddetge o
degerde kalmalidur.

Bir imalatg: tekli veya goklu izleme sistemi sayaglar: kullanabilir.
Tek bir sayag, o sayagla ilgili 2 veya daha fazla arizanin saat sayisint biriktirebilir.

fmalatc1 birden fazla izleme sistemi sayact kullanmaya karar verirse, sistem bu eke uygun sekilde
o sayag tipi ile ilgili her arizaya spesifik bir izleme sistemi tahsis edebilmelidir.

Saya¢ mekanizmalarmin ilkesi
Sayaglarmn her biri agafiidaki gibi calismalidir.,

Sayag sifirdan baglyorsa, kendisi ile ilgili ariza tespit edilir edilmez ve mukabil teshis sorun kodu
(DTC) bu {lavedeki Tablo 1°de belirtilen statiide olur olmaz saymaya baslamalidir.

Tek bir izleme olay1 meydana gelirse ve baglangigta sayacin devreye girmesine nggen ‘olan ariza
artik tespit edilmiyorsa veya ariza bir tarama cihazi veya bir bakim aleti ile silinmigse sayag
durmalt ve meveut degerini korumalidur.



42.1.2.1. Agrr seviye ikna sistemi devrede iken sayag saymay durdurursa, sayag bu llavedeki Tablo 2°de
belirtilen degerde dondurulmalidar,

42.12.2. Tek bir izleme sistemi sayact oldugunda, o sayagla ilgili bir ariza tespit edilmisse ve mukabil
teshis sorun kodu (DTC) “dogruland: ve devrede’ statiisiinde ise sayag saymaya devam etmelidir.
Sayacin devreye girmesini gerektirecek bir ariza tespit edilmezse veya o sayagla ilgili tim hatalar
bir tarama cihazi veya bir bakim aleti ile silinmisse, sayag durmali ve duruma gore bu Tlavedeki
madde 4.2.1.2°deki veya bu [lavedeki madde 4.2.1.2.1deki degeri korumalidur.

Tablo 2
Sayaclar ve ikna
Agir seviye
Savac ilk k Adr iknadan
Ayag L Kez Diisiik seviye s hemen
devreye PR seviye ikna i
girdiginde | o2 o i¢in sayag zqm d
DIC statiiss | >0 deger degeri onemae
sayagta
dondurulan
deger
Ayrag kalitesi Dogruland: ve 10 saat 20 saat 18 saat
sayac devrede
Potansiyel
veya
Ayirag tiketim dogrulands ve 10 saat 20 saat 18 saat
sayact devrede
(bakimz Tablo
1)
. Dogruland: ve
Dozaj sayaci 10 saat 20 saat 18 saat
devrede
Dogrulandi ve
EGR supap sayaci devrede 36 saat 100 saat | 95 saat
[zleme sayact Dofrulandive |4 o 100 saat | 95 saat
’ devrede

4.2.13. Sayacm dondurulmasindan sonra, o sayagla ilgili izleme sistemlerinin bir hata tespit etmeksizin en
az bir kez izleme gevrimlerini tamamlamas! iizerine, sayacn son kez tutulmasindan bu yana gegen
36 motor caligma saati iginde o sayagla ilgili bir ariza tespit edilmemisse, sayag sifirlanmalidir
(bakiniz Sekil 1).

42.14. Sayacin donduruldugu sire iginde sayag ile ilgili bir hata tespit edilirse, sayag tutuldugu noktadan
itibaren saymaya devam etmelidir (bakimniz Sekil 1).
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Sekil 1

Bir sayacin lizerindeki degerin donduruldugu siireden sonra o sayacin yeniden devreye almmast ve

sifirlanmasi
A4 c Wgalmasati | <36 galigma saati
: Mool
4
§ 36 qalisma saati 36 galigma saati
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Donma § _ﬁ,,f‘
degeri M
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. tamir
VR tamir
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DEVREYE GIRME VE DEVREDEN CIKMA VE SAYAC MEKANIZMALARININ
GOSTERILMESI

Bu maddede, baz tipik durumlardaki devreye girme ve devreden gikma ve sayag mekanizmalar
gosterilmektedir. Madde 4.2, madde 4.3 ve madde 4.4’te verilen rakamlar ve tammlar yalnizea bu
ekie gizim olarak yer almaktadir ve bu Tebligin sartlarina iliskin Gmekler olarak veya ilgili
sireglere dair kesin beyanlar olarak diiginilmemelidir. Ornegin, konuyu basitlestirmek amaciyla,
ikna sistemi devrede oldugunda uyart sisteminin de devrede olacaft sz konusu cizimlerde
gsterilmemitir.

Sekil 2, aywracin meveudiyetinin izlendigi bes farkls senaryoda devreye girme ve devreden gkma
mekanizmalarinmn alismasini gostermektedir.

a) Kullanm senaryosu I: Siiriicti, uyarrya Kargm aracmn caligmast engellenene kadar aract
kullanmaya devam eder.

b) Tamir senaryosu | (‘yeterli’ ikmal): Siiriicii ayirag deposuny, %10 esik defieri agan bir seviyeye
kadar doldurur. Uyart ve ikna sistemleri devreden cikar.

¢) Tamir senaryolan 2 ve 3 (‘yetersiz’ ikmal): Uyant sistemleri devreye girer. Uyart seviyesi
meveut ayiracin miktarina baglidir.

d) Tamir senaryosu 4 (*gok yetersiz’ ikmal): Diigiik seviye ikna sistemi derhal devreye girer.
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Sekil 2

Ayiracin mevcudiyeti

SURUNME
Modu

TORK {
Azalma
“Surekli?
UYARI P
UYARI

IKNA

HAYIR

Tkmal Ikmal Tkmal tkmal
(Senaryo 1) (Senaryo2)  (Senaryo 3) (Senarya 4)

AYIRAC SEVIYESI

Sekil 3, tirenin dogiru kalitede olmadig {i¢ senaryoyu gdstermektedir.

a) Kullanim senaryosu 1: Siirlicti, uyariya karsin aracin caligmasi engellenene kadar araci
kullanmaya devam eder,

b) Tamir senaryosu 1 (‘k6tii’ veya ‘aldatmaya yonelik’ diizeltme): Aracin galigmasmin
engellenmesini miiteakiben siiriicli ayiracin kalitesini degistirir ancak hemen sonra kalitesiz bir
ayirag koyar. Tkna sistemi derhal yeniden devreye girer ve motorun 2 saat ¢alismasindan sonra
aracin ¢aligmasi engellenir,

¢) Tamir senaryosu 2 (‘iyi’ diizeltme): Aracin galigmasmin engellenmesinden sonra siiriicti
ayiracin kalitesini diizeltir. Bununla beraber, bir siire sonra tekrar kalitesiz ayirag doldurur. Uyari,
ikna ve sayma stiregleri yeniden sifirdan baslar.

Sekil 3
Kalitesiz ayiracin doldurulmasi

<36 galiyma saati >36 galigma saati

Sayag

20 hrs
18 hrs
10 hrs

SURUNME
MODU
TORK
Azalma

UYARISI

ikna

HAYIR

EVET

HAYIR

Yanlis fire

Tamir Tamir
(Senaryo 1} (Senaryo 2)
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Sekil 4, tire dozaj sisteminin arizalandi tig senaryoyu gdistermektedir. Bu sekil aym zamanda bu
ekteki madde 9'da tammlanan izleme hatalart s6z konusu oldugunda gegerli siireci gostermektedir.

a) Kullamm senaryosu 1: Siiriici, uyariya kargin aracin ¢alismast engellenene kadar araci
kullanmaya devam eder;

b) Tamir senaryosu 1 (‘iyi’ tamir): Aracin ¢aligmasinin engellenmesinden sonra siiriicti dozaj
sistemini onartr. Bununla birlikte bir siire sonra dozaj sistemi yeniden ariza yapar. Uyari, ikna ve
satma stiregleri yeniden stfirdan baglar,

¢) Tamir senaryosu 2 (‘kétii” tamir): Diisiik seviye ikna siiresi (torku azaltma) iinde siirticii dozaj
sistemini onarir. Ancak kisa bir siire sonra dozaj sistemi yeniden ariza yapar. Dilgiik seviye ikna
sistemi derhal yeniden devreye girer ve sayag, tamir sirasindaki deferinden yeniden saymaya
baglar.

Sekil 4
Ayirag dozaj sisteminin hatas:
>36 aligma saati <36 galigma saati
; 36 caligma saati lﬁﬂh;xm
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(Senaryo 1) (Senaryo 2)



flave 3
Diisiik seviye ikna ile tork azaltma semasi

Bu semada, bu ekteki madde 5.3’{in tork azaltmaya iligkin hitkiimleri resmedilmistir.

Tork

%75 Tepe Tork & _, .. 7 %25 Azalma

Devir regiilatdri kuilma
noktasinda %75 Azami
Tork

e

Azaltma

Hiz

Devir regtlator

1‘?:]‘: kariima noktast

flave 4

Motorlarm ayr1 bir teknik iinite olarak AT tip onayi aldiz durumlarda arag iizerine dogru
montajin ispatlanmasi

Bu llave, arag imalatgisi bu Teblige ve (AT) 595/2009 Yénetmeligine uygun sekilde emisyonlar
ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim konusunda onaylanmig bir motor ile bir aracin AT tip
onayini almak istediginde uygulanur.

Bu durumda, Ek I'de yer alan montaj sartlarma ek olarak, montajm dogru gerceklestiginin
ispatlanmasi gerekmektedir. Bu ispat, onay kurulusuna mithendislik cizimleri, fonksiyonel
analizler ve ¢nceki deneylerin sonuglart gibi delilleri kullanarak teknik bir argiiman seklinde
sunulmalidir.

Buna gore, imalatg1 isterse sunulan deliller arasina sistemlerin veya aksamlarm gercek veya
simiilasyon araglarda montajint sunabilir. Bununla birlikte imalatginm, sunulan montajin, imalat
sirasinda ulasilacak standarda dogru olarak yansittigina iliskin delilleri sunabilmesi sarttir.

Ispat sirasinda, agagidaki unsurlarin bu ekin sartlarina uygunlugu ele alinmalidir.
a) Aracin iizerindeki montajin, motor sistemine uygunlugu (donanim, yazilim ve iletigim);
b) Uyart ve ikna sistemleri (Ornek; piktogramlar, devreye girme semalar ve benzeri);

¢) Bu eke uyulmasi amactyla aracin tizerine takilan aywra¢ deposu ve elemanlari (Ornek;
algilayicilar)

Uyart ve ikna sistemlerinin ve bilgi depolama ve arag iizerindeki ve arag digindaki iletigim
sistemlerinin dogru sekilde devreye girdigi de kontrol edilebilir. Bu sistemlerin kontrol edilmesi
igin motor sisteminin veya aksamlarm sokiilmesine gerek olmamali ve ire kalitesinin
degistirilmesi veya aracin veya motorun uzun siire galigtirilmas: gibi stiregler ile gereksiz deney
yikii yaratmamalidir. Arag imalatgist tizerindeki yiikiin asgariye indirilebilmesi igin, bu kontroller
miimkiin oldugunca elektrik baglantisimin kesilmesi ve yilksek calisma saati sayisina sahip
sayaglarin simiilasyonunun yaptlmas: seklinde yaptlmalidir.
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flave 5
‘NO kontrol bilgilerine’ erigim
Bu {lavede, NOy kontrol sisteminin (NO, kontrol bilgileri) dogru ¢aligmasiyla ilgili olarak aracin
statiistinii kontrol etmek i¢in gereken bilgilere erisim miisaadesi veren sartlar tanimlanmaktadr.
ERISIM YONTEMLERI

‘NOy kontrol bilgileri® sadece OBD sisteminden motor sistemi bilgilerinin almmasiyla ilgili
standarda veya standartlara gore temin edilmelidir.

‘NOy kontrol bilgilerine’ erisim, yalnizca imalatpidan veya imalatgilarin tedarikgilerinden
almabilen bir erisim koduna veya baska bir tertibata veya yonteme bagh olmamalidir. Bu
bilgilerin yorumlanmas igin 6zel veya benzersiz bir kod ¢6zme bilgisine ihtiyag olmamahidir (soz
konusu bilginin halka agik oldugu durumlar harigtir).

Sistemdeki tim ‘NOy kontrol bilgilerini’, Ek X uyarinca OBD bilgilerini almak i¢in kullantlan
erisim y6ntemini kullanarak almak miimkiin olmalidir.

Sistemdeki tiim ‘NOy kontrol bilgilerini’, Ek X uyarinca OBD bilgilerini almak i¢in kullanilan
deney ekipmanim kullanarak almak miimkiin olmalidir.

Erigilen “NOx kontrol bilgileri® ‘yalmzca okunabilir’ sekilde olmalidir. Verileri temizlemek,
sifirlamak, silmek veya degistirmek miimkiin olmamalidur.

BILGILERIN ICERIGi

‘NOx kontrol bilgileri’” en azindan asagidaki bilgileri igermelidir.

a) VIN (aracin tanitim numaras);

b) Uyar sisteminin statiisti (devrede, devrede degil);

¢) Disiik seviye ikna sisteminin statiisii (devrede, etkin, devrede degil);
d) Agir seviye ikna sisteminin statiisti (devrede, etkin, devrede degil);

e) Kayith “NO; kontrol bilgilerinin” servis veya tamir nedeniyle temizlenmesinden bu yana gecen
1s1nma gevriminin veya motor ¢aligma saatinin sayisi;

1) Bu ekte, ilgili sayaclarin tiirleri (aywrag kalitesi, ayirag tiiketimi, dozaj sistemi, EGR supabi,
izleme sistemi) ve bu sayaglarin her birinde gozitken motor ¢aligma saati sayist; birden fazla sayag
kullaniltyorsa ‘NOy kontrol bilgileri® ile ilgili dikkate almacak deger, degerlendirilmekte olan hata
ile ilgili en yiiksek depere sahip sayaglardaki degerdir.

g) Bu ek ile ilgili arizalarla iligkili DTC’ler ve statiileri (“potansiyel’, ‘dogrulandi ve devrede’, ve
benzeri)

flave 6
Asgari kabul edilebilir ayira¢ konsantrasyonunun CDy, ispatt

Imalatgi, tip onay! sirasinda, konsantrasyonu CDyin olan bir aywra¢ kullanarak, BM/AEK 49
Regiilasyonu Ek 4B’nin hitkiimlerine uygun sekildle WHTC ¢evriminin sicak kismim
gergeklestirerek CDyyy’in dogru degerini ispatlamalidir.

Deney, kapalt ¢evrim NOy kontrol sisteminin konsantrasyonu CDmin olan ayiracin kalitesine
adapte olmasina miisaade edilen bir én sartlandirma gevriminden sonra yapilmahdr.

Bu deneyden kaynaklanan kirletici emisyonlari, bu ekteki madde 7.1.1 ve madde 7.1.1.1°de
belirtilen emisyon sinirlariin altinda olmalidir.
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EK XIV
NET MOTOR GUCUNUN OLCULMESI
GIRiS
Bu ekte, net motor gliciiniin 6l¢tilmesine iligkin sartlar yer almaktadir.

GENEL

Deneylerin yapilmasina ve sonuglarin yorumlanmasina iligkin genel sartlar, bu ekte belirtilen
istisnalarla birlikte BM/AEK 85 Regiilasyonunun madde 5’inde belirtilen sartlardur.

Bu ekte tarif edilen giig 6l¢timi, bir motor ailesinin tim tiyeleri {izerinde gerceklestirilmelidir.
Deney yakiti

Benzin veya E85 yakith pozitif ateglemeli motorlar igin BM/AEK 85 Regiilasyonunun madde
5.2.3.1i, asagidaki sekilde anlagiimahdir.

Kullandan yakit, piyasada bulunan bir yakit olmalidir. Uyusmazlik halinde bu Tebligin Ek
IX'unda belirtilen uygun referans yakit olmalidir. Yukarida bahsedilen referans yakitlar yerine,
Yaglar ve Motor Yakitlan igin Performans Deneylerinin Geligtirilmesine dair Avrupa
Koordinasyon Konseyinin (CEC) RF-01-A-84 ve RF-01-A-85 sayili CEC belgelerinde benzinli
motorlar i¢in tamimladii referans yakutlar kullamlabilir,

LPG yakath pozitif ateglemeli motorlar i¢in;

Yakit konusunda kendiliginden adapte olma Ozellifi bulunan bir motor igin BM/AEK 85
Regilasyonunun madde 5.2.3.2.1°i, agagiidaki sekilde anlagiimalidur.

Kullanilan yakit, piyasada bulunan bir yakit olmaldir. Uyusmazhik halinde bu Tebligin Ek
[X’unda belirtilen uygun referans yakit olmalidir. Yukarida bahsedilen referans yakutlar yerine,
BM/AEK 85 Regiilasyonunun Ek 8’inde belirtilen referans yakitlar kullanilabilir.

Yakit konusunda kendiliginden adapte olma 6zelli3i bulunmayan bir motor igin BM/AEK 85
Regiilasyonunun madde 5.2.3.2.2’si, agagidaki sekilde anlagilmalidir.

Kullamlan yakit, bu Tebligin Ek IX’unda belirtilen referans yakit olmalidir veya BM/AEK 85
Regiilasyonunun Ek 8 inde belirtilen, en diisiik Cs- igerikli referans yakitlar kullanilabilir, veya

Dogal gaz yakitl pozitif ateglemeli motorlar igin;

Yakit konusunda kendilifinden adapte olma ozelligi bulunan bir motor igin BM/AEK 85
Regiilasyonunun madde 5.2.3.3.1°1, agagidaki sekilde anlagilmalidir.

Kullamlan yakit, piyasada bulunan bir yakit olmalidir. Uyusmazlk halinde bu Tebligin Ek
IX’unda belirtilen uygun referans yakit olmaldir. Yukarida bahsedilen referans yakitlar yerine,
BM/AEK 85 Regiilasyonunun Ek 8’inde belirtilen referans yakitlar kullamilabilir.

Yakit konusunda kendiliginden adapte olma 6zelligi bulunmayan bir motor igin BM/AEK 85
Regiilasyonunun madde 5.2.3.3.2°si, asafidaki gekilde anlagtimalidir.

Kullanilan yakit Wobbe endeksi en az 52,6 MIm* (20°C, 101.3 kPa) olan piyasadaki yakit



olmahdir. Uyusmazlik halinde bu Tebligin Ek IX*unda belirtilen G referans yakiti olmalidir.,

2233. Belli bir aralikta yer alan yakitlara iligkin etiket tastyan bir motor agisndan BM/AEK 85

224

23.

Regiilasyonunun madde 5.2.3.3.31i, agafidaki gibi anlagiimahdr.

Kullanilan yakit piyasada bulunan tiirde bir yakit olmahidir ve Wobbe endeksi, motora H-
arahigindaki gaz etiketi takilmigsa en azindan 52,6 MIm? (20°C, 101.3 kPa), motora L-
araligindaki gaz etiketi takilmgsa en azindan 47,2 MIm® (20°C, 101.3 kPa) olmaldir.
Uyusmazhk halinde H-aralifindaki gaz etiketi tagiyan motorlar igin bu Tebligin Ek IX’unda
belirtilen Gg referans yakiti veya L-araligindaki gaz etiketi tagiyan motorlar iin Gy referans
yakitt kullamlmalidir (Ornegin; ilgili aralikta en yiksek Wobbe endeksine sahip yakit
kullamImalidir), veya

Sikistirmalr ateglemeli motorlar igin BM/AEK 85 Regiitasyonunun madde 5.2.3.4°( gegerlidir.

Kullanilan yakit, piyasada bulunan yakit olmalidir. Herhangi bir uyusmazlik halinde, yakit bu
Tebligin Ek IX’unda belirtilen uygun referans yakit olmahdir. Yukanda bahsedilen referans
yakitlardan biri yerine, CEC tarafindan sikistirmali ateslemeli motorlar i¢in RF-03-A-84 sayili
CEC belgesinde tanimlanan referans yakit kullanilabilir.

Motor tahrikli ekipman

Motor tahrikli ekipmana iligkin sartlar BM/AEK 85 Regiilasyonu (giig deneyi) ve BM/AEK 49
Regilasyonu (emisyon deneyi) arasinda farklilik gostermektedir.

Net motor giicii 6lgiiliirken BM/AEK 85 Regiilasyonunun Ek 5’inde belirtilen deney kogullart ve
yardimer hususlarla ilgili hitkiimler gegerlidir.

Bu Tebligin Ek III'iinde yer alan prosediirlere uygun emisyon deneyi sirasinda, BM/AEK ~4f9
Regillasyonunun flave 7’sinde ve Ek 4B’sindeki madde 6°da belirtilen motor giciine iliskin
hikiimler gegerlidir.

Ek XV

AB ftarafindan yayimlanan ve bu Tebligin dayanaklarindan olan 64/2012/EU ile degisik
582/2011/EU Regiilasyonunun orijinal metinde, bu ek ile (AT) 595/2009 Yonetmeliginde
degisiklik yapilmakta olup ((AT) 595/2009 Yonetmeliginin Ek I'inde); soz konusu degisiklik
25/9/2013 tarihli ve 28776 sayili Resmi Gazete’de yayumlanan Agir Hizmet Araglarindan Cikan
Emisyonlar (Euro 6) Bakimindan ve Arag Tamir ve Bakim Bilgilerine Erisim Konusunda Motortu
Araglarin Tip Onayma Iligkin Yonetmelikte ((AT) 595/2009) Degisiklik Yapilmasma Dair
Yonetmelik igerisinde uyumlastirilmgtir.

Ek XVI

AB tarafindan yaymmlanan ve bu Tebligin dayanaklarindan olan 64/2012/EU ile d.egi$%k
582/2011/EU Regiilasyonunun orijinal metinde, bu ek ile 2007/46/AT Yénetmeliginde deg}sikhk
yapilmakta olup (2007/46/AT Yénetmeliginin Ek I'inde ve Ek IIItinde); séz konusu deg1$1kl‘1k
25/9/2013 tarihli ve 28776 sayih Resmi Gazete’de yayimlanan Motorlu Araglar ve Riimo.rkla'rl. Tip
Onay1 Yonetmeliginde (2007/46/AT) Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik igerisinde
uyumlagtielmigtir,
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EK XVII

ARAC OBD VE ARAC TAMIR VE BAKIM BILGILERINE ERISiM
GIRiS

. Bu ekte, arag¢ OBD ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigilebilirlikle ilgili teknik sartlar

mevceuttur.
SARTLAR

. Internet sitelerinde bulunan arag OBD ve ara¢ tamir ve bakim bilgileri, (AT) 595/2009

Yonetmeliginin 7 nci maddesinin birinci fikrasinda belirtilen ortak standarda uymalidir. Bu
standart kabul edilene kadar imalatgilar, arag OBD ve arag tamir ve bakim bilgilerini, yetkili
saticilara ve tamircilere sagladigi imkanlara veya erigime gore aynmer olmayan bir bigimde ve
standartlagtinlmig sekilde vermelidir.

Bilgileri ¢ogaltma veya yeniden yaymnlama hakk isteyenler konuyu dogrudan dogruya ilgili
imalatgi ile gorigmelidir. Egitim malzemelerine iliskin bilgiler de bulunmaldir ancak bunlar
internet sitesi digindaki yollarla sunulabilir,

Bagimsiz isletmecilerin kolaylikla erigebildigi bir veritabaninda arag imalatgismin araci donattigy
ve arag imalateisinin orijinal ekipman (OE) parga numarasina atifta bulunarak yetkili tamircilerine
veya saticilarma veya ligiineli sahislara sundudu yedek pargalar ile deistirilebilen tim arag
pargalart hakkindaki bilgiler bulunmali ve bu pargalar arag tanittm numarast (VIN) ve dingil
mesafesi, motor ¢iktisy, trim seviyesi veya segenckler gibi ilave kriterler ile tanimlanmalidir.

Bu veritaban: VIN, OE par¢a numaralarini, pargalarin OE isimlerini, gegerlilik ozelliklerini (su
tarihten su tarihe kadar gegerli bilgisi), baglanti ozelliklerini ve varsa yapisal ozelliklerini
icermelidir.

Veritabarunda yer alan bilgiler diizenli gekilde giincellenmelidir. Giincellemeler, ozellikle
imalattan sonra miinferit araglar tizerinde yapilan tiim modifikasyonlart (bu bilgi yetkili saticilara
veriliyorsa) igermelidir.

Yetkili saticilarn ve tamirhanelerin kullandig arag giivenlik dzelliklerine erisim, asagidaki sartlar
uyarinca, giivenlik teknolojisi korumast ile bagimsiz isletmecilere saglanmahdir.

a) Gizlilik ve diiriistlik saglanarak ve yeniden oynatmaya karst koruma saglayarak veri aligverigi
yapilmalidir,

b) Standart https//ssl-tls (RFC4346) kullamImahdir.

¢) Bagimsiz isletmecilerin ve imalatgilari karsihkli dogrulanmast igin ISO 20828’¢ uygun
giivenlik sertifikalari kullam!mahdir.

d) Bagimsiz isletmecinin 6zel anahtar giivenlik donanimi ile korunmalidir.

Bu Tebligin 11 inci maddesinde belittilen Arag Bilgilerine Erigim Alt Komitesi, bu sartlarin
kargilanmasi i¢in gereken parametreleri teknigin bilinen son durumuna gore belirlemelidir. Bu
konuyla ilgili olarak bagimsiz isletmeci, mesru bir ticari faalivette bulundugunu ve sug teskil eden
herhangi bir faaliyetten dolay: hitkiim giymediini ispatlayan belgelere dayanilarak onaylanmali
ve yetkilendirilmelidir.

Kontrol uinitelerinin yeniden programlanmast, miiseccel olmayan donantm kullanarak 1SO 22900-
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2 veya SAE 12534 veya TMC RP1210B’ye gore yapimalidur. Ethernet, seri kablo veya yerel ag
sebekesi (LAN) ara yiizii ve kompakt disk (CD), dijital versatil disk (DVD) gibi alternatif yollar
veya bilgi-eglence sistemlerinde kullanilan sabit durum bellekleri (6rnek; navigasyon sistemleri,
telefon) kullanilabilir. Ancak, miiseccel iletisim yazihmi (Ornek; siiriictiler veya takilabilir
unsurlar) ve donammi olmamahdir. fmalatgtya 6zgii uygulamanmn ve ISO 22900-2 veya SAE
J2534 veya TMC RPI210B’ye uygun arag iletisim ara yiizlerinin (VCI) uyumlulugunu
dogrulamak i¢in imalatg1, ya bagimsiz gelistirilmis VCTlart sunmalt ya da VCI imalatgisinin stz
konusu dogrulamayr yapmas: igin gereken bilgileri verip, 6zel donanimi odiing vermelidir. Bu
Tebligin 9 uncu maddesinin birinci fikrasinda yer alan kogullar bu tiir dogrulamanin veya bilgi ve
donanmun tcretleri agisindan gegerlidir,

Hiz siirlama tertibatlarinin ve kayit ekipmaninin yeniden programlanmast soz konusu oldugunda
bu ekteki madde 2.3’iin gartlan gegerli degildir.

Emisyonla ilgili tim DTC’let Ek X ile tutarli olmalidir.

Aracin giivenli alanlaniyla ilgili bilgiler haricinde, herhangi bir arag OBD ve arag tamir ve bakim
bilgilerine erigim ile ilgili olarak, imalatct intenet sitesinin bagimsiz bir isletmeci tarafindan
kullamlmast igin uyulmast gereken kayit sartlar kapsaminda sadece verilecek bilgi kargtlifindaki
odemenin nasil yapilacagmm dogrulanmasi igin gereken bilgiler istenmelidir. Aracin giivenli
alanlarina erigime iligkin bilgiler igin bagimsiz isletmeci, ISO 20828’¢ gére bir sertifika sunarak
kendisini ve ait oldugu kurulusu tanitmali ve imalatg1 da bagimsiz igletmecinin, ilgili imalatgmn
megru bir sitesine erigtifini teyit etmek igin ISO 20828 uyarinca kendi sertifikast ile yanit
vermelidir. Her iki taraf da bu hilkim kapsamindaki araglar ve bunlar Gizerinde yapilan
degisiklikleri gosteren islemlerin bir kaydim tutmalidir.

Imalateilar, tamir bilgilerini internet sitelerinde tip onay numarast modeline gore vermelidir.

Imalatg1 tarafindan talep edilmesi halinde; N;, M;, M, ve azami miisaade edilebilir kiitlesi 7,5 tonu
agmayan N, kategorisindeki araglar ile 2001/85/AT Yonetmeligi Ek I’de tanimlanan ve miisaade
edilebilir kiltlesi 7,5 tonu agmayan M Sunuf I, Simif 11 ve Sinif A ve Simf B kategorisindeki araglar
igin SGM-2009/22 Tebliginin Ek I’inin [lave 5’inin ve Ek XIV’iiniin gartlarma uyulmast, bu eke
uyulmasmna esdeger kabul edilmelidir.

Onay kurulugu, bu ekteki madde 2.8 kapsaminda verilen her tip onaymun kogullart hakkinda
Komisyonu bilgilendirir.



flave 1
Arag¢ OBD ve Ara¢ Tamir ve Bakim Bilgilerine Erigime Tligkin fmalatg: Sertifikast
(Imalatga); ...
(Imalatmim adresi): ...
Bu sertifika, ekli listede yer alan arag, motor, kirlilik kontrol cihazi tipleri ile ilgili olarak;

— (AT) 595/2009 Yénetmeliginin 7 nci maddesinin ve SGM-2013/5 ((AT/582/2011) Tebliginin 4
iincli maddesinin,

— SGM-2013/5 ((AT/582/2011) Tebliginin 13 iincii maddesinin altinc1 fikrasinin,

— SGM-2013/5 ((AT/582/2011) Tebliginin Ek I'inin {lave 4iintin 16 nct maddesinin,
— SGM-2013/5 ((AT/582/2011) Tebliginin Ek X*unun 2.1 maddesinin,

— SGM-2013/5 ((AT/582/2011) Tebliginin Ek XVII'sinin,

hiikiimlerine uygun sekilde arag OBD ve arag tamir ve bakim bilgilerine erigim sagladigini tasdik
etmektedir,

Belirtilen sapmalar uygulanir, Miisteri adaptasyonlan(” - Kiigiik hacim®? - Tagima sistemleri®.

[lgili bilgilere ulagilabilecek ve yukaridaki hitkiimlere uygun oldugu bu belge ile tasdik edilen'a.na
internet sitesi adresleri, imalatgim asagida imzast bulunan ilgili temsilcisinin irtibat bilgileri ile
birlikte bu sertifikanin ekinde siralanmigtir.

Uygulanabildigi yerde: Imalatei ayrica, tip onay tarihinden en fazla alti ay iginde bu arag tipler‘inin
daha 6nceki uygulamalarma iliskin bilgileri temin etme konusunda bu Tebligin 12 nci maddesinin
birinei fikrasinin (a) bendi ile getirilen yitkiimliiliigii de yerine getirdigini tasdik etmektedir.

[Yer]
[Tarih]

[imza] [Unvan]
Ekler:

— Internet sitesi adresleri

— Irtibat bilgileri

M Uygun olmayan siliniz.



Arac OBD ve Arag Tamir ve Bakim Bilgilerine Erisime iligkin Imalater Sertifikasmmn Ekidir
(Ek XVII ilave I’in Ek 1’)

Bu sertifikada bahsedilen internet sitesi adresleri:

Arag OBD ve Arag Tamir ve Bakim Bilgilerine Erigime fligkin Imalatet Sertifikasmm Ekidir
(Ek XVII ilave 1’in Ek 2’si)

Bu sertifikada bahsedilen imalate1 temsilcisinin irtibat bilgileri:



3.1

flave 2

Arag¢ OBD Bilgileri

Bu lavede yer alan bilgiler, ara¢ imalatcisi tarafindan, OBD uyumlu degistirme veya servis
pargalarmin ve teshis araglarmin ve deney ekipmammnin imalatmi mimkiin kilmak amaciyla
verilmelidir,

Talep edilmesi iizerine asagidaki bilgiler, bu konuyla ilgilenen aksam, teshis aract veya deney
ekipmant imalatgisina ayrnimei olmayan bir sekilde verilmelidir.

— Aracin orijinal tip onay1 i¢in kullanilan n sartlandirma gevrimlerinin tiirii ve sayist,

— OBD sistemi tarafindan izlenen aksam igin, aracin orijinal tip onayinda kullanilan OBD ispat
cevriminin tiirdi,

— Algilanan tiim aksamlari tanimlayan, hata tespit ve MI devreye alma stratejisini (sabit sayida
siirlis gevrimi veya istatistiksel yontem) tarif eden, OBD sisteminin izledigi her aksam igin ilgili
ikincil algilanan parametrelerin listesini ve aksamin izlenmesi yoluyla MI'nin devreye sokuldugu
durumlarda emisyonla ilgili miinferit gii¢ aktarma aksamlariyla ve emisyonla ilgili olmayan
minferit aksamlarla iligkili kullanilan tim OBD ¢iktt kodlarinin ve formatlarmm (her kod ve
formata iligkin bir agiklama ile birlikte) bir listesini iceren kapsamlt bir belge. Ozellikle, ISO
15765-4 “Karayolu araclari - Kontroltr alan ag1 (CAN) iizerinde teghis - Bolim 4: Emisyonla
ilgili sistemlere iligkin gartlar” standardina gére bir iletisim baglantis1 kullanan arag tipleri soz
konusu oldugunda, desteklenen her OBD monitor ID icin $ 05 servis Test ID § 21 ila FF igin
verilen verilerin kapsamli bir agiklamast ve § 06 servisinde verilen veriler ve $ 06 servis Test ID
$ 00 ila FF igin verilen verilerin kapsamli bir agiklamas: sunulmahidir.

Bagka iletiim protokolii standartlarmin kullamlmas: halinde egdeger kapsamli agiklamalar
yapilmalidir.

Bu bilgiler agagidaki gibi bir tablo halinde de verilebilir:

Aksam| Hata kodu | [zleme stratejisi | Hata tespit kriterleri | MI devreye sokma kriterleri | Ikincil
parametreler | On sartlandirma | Ispat deneyi |

Katalizér | P0420 | Oksijen algilayici 1 ve 2 sinyalleri | algilayict 1 ve algilayict 2 sinyalleri
arasmndaki fark | 3. ¢evrim | Motor hizi, motor yiikii, A/F modu, katalizér sicakhg | Iki Tip 1
cevrim | Tip 1|

Teshis araclarmm imalaty i¢in gereken bilgiler

Birden fazla marka ile ¢alisan tamircilerin jenerik teghis araglarni temin edebilmesini
kolaylagtirmak igin ara¢ imalatgrlart bu Ilavedeki madde 3.1, madde 3.2 ve madde 3.3’te
bahsedilen bilgileri, tamir bilgilerini igeren internet sitelerinden sunmalidir. Bu bilgilerde, tiim
teshis aract fonksiyonlar ile tamir bilgilerine ve sorun tespit talimatlarina giden tiim linkler yer
almahdur. Bilgilere erigim, makul bir {icrete tabi olabilir.

Tletisim protokolii bilgileri ‘
Asagidaki bilgilerin aracin markasina, modeline ve varyantina gore veya VIN veya bagka bir arag
ve sistem tanitumi gibi bagka kullanilabilir tanimlara gére endekslenmesi gerekmektedir.

a) BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 4.7.3’{inde dngpriilen standartlara ek olarak,
teshisin eksiksiz gergeklesmesi igin gerekli ilave protokol bilgi sistemleri (ilave donamm veya
yazilim protokol bilgileri, parametre tanimu, aktarma fonksiyonlari, “deney sinyali verme” (keep
alive) sartlar1 veya hata kosullart dahil olmak iizere),



b) BM/AEK 49 Regiilasyonunun Ek 9B’sinin madde 4.7.3’iinde éngériilen standartlara uygun
olmayan tiim hata kodlarimn nasil elde edilecegine ve yorumlanacagmna iliskin bilgiler,

¢) Olgeklendirme ve erisim bilgileri dahil olmak {izere meveut tiim aktif veri parametrelerinin
listesi,

d) Tertibatn devreye girmesi veya kontrol edilmesi dahil olmak iizere meveut tiim fonksiyonel
deneylerin bir listesi ve bu deneyleri uygulama yollari,

€) Tim aksam ve statii bilgilerinin, zaman damgalarinm, bekleyen DTC ve dondurulmusg
goriintiilerin nasil alinacagina dair bilgiler,

f) Adapte edilebilen, 6grenme parametrelerinin, varyant kodlarinin ve yedek aksam ayarlarmimn ve
miigteri tercihlerinin yeniden ayarlanmasina iliskin bilgiler,

) ECU tanmmi ve varyant kodu,

h) Servis lambalarim sifirlama bilgileri,

i) Teshis koncktdriiniin yeri ve konektor bilgileri,

) Motor kodunun tammu.

. OBD ile izlenen aksamn deney ve teshisi

Asagidaki bilgiler gereklidir.

a) Fonksiyonelligini teyit etmek igin aksamin veya donanimin iizerinde yapilan deneylerin tarifi,
b) Deney parametreleri ve aksam bilgileri dahil deney prosediirleri,

¢) Asgari ve azami girdi ve g1k, siiriis ve yiikleme degerleri dahil baglant: bilgileri,
d) Rolanti dahil olmak tizere belli siiriig kogullari altinda beklenen degerler,

¢) Aksamin statik ve dinamik durumlarina iliskin clektrik degerleri,

{) Yukaridaki senaryolarm her birine iliskin hata modu degerleri,

g) Hata agaglar1 ve yonlendirilmis teshis eliminasyonu dahil hata modu teghis dizileri.
. Tamiri yapmak igin gerekli bilgiler

Agsagidaki bilgiler gereklidir:

a) ECU ve aksamun balatilmasi (yedek takilmast halinde),

b) ligili yerlerde dogrudan gegisli (yeniden) programlama teknikleri kullanarak yeni veya yedek
ECU’leri baglatmak.

flave 3

Bu Tebligin 8 inci maddesi kapsamindaki taguma sistemlerinin listesi

1. Iklimlendirme sistemleri a) Sicaklik kontrol sistemleri;

b) Motordan bagimsiz 1sitict;

¢) Motor — bagumsiz klima.

2. Otobiisler ve yolcu otobiisleri a) Kap1 kontrol sistemleri;
igin sistemler b) Déner platform kontrol
sistemlert;

¢) I¢ 151k kontrolii.
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